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Resumen

En el presente trabajo se ha analizado la necesidad que existe en el mercado
de autotransporte de carga y en el que interviene el sector financiero como
seguros Yy fianzas, bancos y arrendadoras, asi como el sector del publico
inmerso en el mundo de los tractocamiones de carga regular y especializada,
de contar con el profesionalismo de personal que se dedique a la valuacién
especializada en el rubro mencionado y sobre todo que tenga las
herramientas adecuadas y convincentes para estimar el valor de una unidad
de esta indole, mediante el desarrollo de la metodologia de valuacion por
criterios esenciales, misma que detalla como recabar la documentacién
necesaria e identificar en la misma los criterios esenciales de los que se
compone la unidad, ademas de identificarlos fisicamente en la misma. Estos
criterios esenciales como Marca, Modelo, Motor, Transmision, Diferenciales
Suspension 'y Rodado, entre otros, ademas de otros componentes
complementarios de la valuacibn comun como lo es la Depreciacion,
Negociacion, Valor de Rescate y Estado de conservacién, son los que
conforman el valor en conjunto del sujeto de valuacion, mediante un proceso
sistematico del manejo de la calificaciéon de las caracteristicas inherentes de
cada unidad. El modelo automatizado es capaz de estimar el justo valor de
un tractocamion eligiendo y calificando las caracteristicas adecuadas de las
listas desplegables de informacién o datos ya pre cargados en el modelo.

Es notable que el usuario de este servicio creé en la posibilidad de obtener
una opinion profesional para tener la certeza de que los valores
proporcionados a los bienes, son suficiente garantia para el seguro retorno
monetario de sus productos con minimo de riesgos. Aunque ya existe un
modelo de valuacion para este tipo de unidades como se menciona y se

describe en el Diario Oficial de la Federacion (DOF), en el apartado de la
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Secretaria de la Funcién Publica, Procedimiento Técnico PT-MEH! para la
elaboracion de trabajos valuatorios de maquinaria, equipo y herramienta, al
analizarse, se aprecia la posibilidad viable de aplicar la metodologia
propuesta, que no tiene nada que ver con el método ya existente y es un
eslabén en el proceso de valuacion al formar parte del enfoque de mercado,
que se considera el mas importante y es comparado con el enfoque de
costos o fisico y el enfoque de ingresos o rentabilidad, que en el medio del
transporte si es muy Uutil debido a la gran demanda de arrendamiento por
parte de la empresas. El método obliga a encontrar las diferencias ocultas
para facilitar extraer el valor real de este tipo de bienes ya sea
demeritdndolos o ameritandoles en el resultado final, por lo que es necesario
obtener la informacion del objeto de valuacion y de tres comparables con las
tipologias lo méas afines o similares al sujeto para poder estimar su valor justo

de mercado?, equivalente al valor comercial.

! Secretaria de la funcién Publica 2009 Procedimiento Técnico PT-MEH para la elaboracion de
trabajos valuatorios que permitan dictaminar el valor de maquinaria, equipo y herramienta (México
DF), Pag. 44

http://dof.gob.mx/nota_detalle popup.php?codigo=5077193

2 Glosario de términos INDAABIN
http://www.indaabin.gob.mx/gxportal51/page.aspx?2,conoce-indaabin,glosario-de-terminos-
ampliacion-contenido,P,es,0,PAG;CONC;80;4;D;v;1;PAG;
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Abstrac

In this paper we have analyzed the need in the market for trucking, which
involve the financial and insurance sector and securities, banks and leasing
companies as well as public sector immersed in the world of trucks, of regular
and specialized cargo, to have staff that is dedicated to the specialized truck
valuation; and above all have the right and convincing tools to estimate the
value of a unit of this nature by developing the valuation methodology for
essential criteria as Make, Model, Engine, Transmission, Differential,
Suspension and shot, among others. In addition to other complementary
components such as depreciation, negotiation, surrender value and
conservation status that are making up the aggregate value of taxable
valuation. All this through a systematic process for dealing with the
classification of the inherent characteristics of each unit. Automated model is
able to estimate the fair value of a truck, choosing and calling the appropriate
drop-down lists of information or data already preloaded on the model
characteristics. The proposed methodology is a link in the valuation process,
as part of the market approach, which is considered the most important, and
Is compared with the cost or physical approach and the income approach or
profitability. This in the transport medium is very useful due to the high
demand for lease by the companies. The method requires finding the hidden
differences to facilitate handling model, which is necessary to obtain
information about the object of valuation and comparable three typologies as
similar or related to the subject to estimate fair market value, equivalent to the

market value.
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Introduccion

El presente trabajo metodoldgico va enfocado al valuador profesional que le
permita dar una mayor validez a un estudio o trabajo valuatorio en el ramo
del autotransporte, se analiza el caso de una nueva metodologia de
valuacion por criterios esenciales para las unidades de transporte pesado
tipo tractocamiones® quinta rueda que se vallian por un método tradicional, y
a su vez se identificaran los criterios y partes esenciales que le dan valor,
haciendo de estos el objeto medular para el desarrollo del modelo de

valuacién mencionado.

La finalidad de la presente trabajo es llevar a cabo un proceso sistematico
para recopilar la informacion que hace falta para hacer el avalio de una
unidad tractocamion, saber seleccionar los criterios esenciales y hacer el
levantamiento de la informacion caracteristica, ocular y fotogréfica del sujeto
a valuar. Una vez concluido el paso anterior ya se puede determinar el tipo
de comparables de mercado a buscar y poner en practica el modelo
metodologico de criterios esenciales de valuacién que permita calificar las
verdaderas caracteristicas diferenciales de las partes del tractocamion,
denominadas para este caso Criterios Esenciales, debido a que son los
elementos que dan valor a este tipo de unidades. Este método seria
exclusivamente para el enfoque de mercado, que es el que se considera mas
importante para las instituciones financieras que centran parte de sus
recursos en el sector del autotransporte de carga. En conclusion se presenta

un caso practico de valuacion por este método completo.

’Reglamento sobre el peso, dimensiones y capacidad de los vehiculos de autotransporte que transitan

en los caminos y puentes de jurisdiccion federal. SCT

http://www.sct.gob.mx/fileadmin/_migrated/content _uploads/9 Reglamento_sobre el Peso _Dimensiones
y Capacidad_de los Vehiculos de Autotransporte.pdf
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1.- Nacimiento de la Idea

La inquietud por el desarrollo del modelo nace o se da con el analisis de
diversos casos y circunstancias tomadas de libros o revistas y por
experiencias en el medio del transporte, por lo que surge la idea y necesidad
de crear una metodologia para determinar los criterios y elementos
esenciales a tomar en cuenta para la valuacién de unidades de transporte
terrestre de carga, ya que en la actualidad para el caso de Aguascalientes no
se cuenta con un experto para la valuacion de unidades usadas, antiguas,

accidentadas y reconstruidas.

Cabe mencionar que uno de los principales detonantes que motivaron la
presente investigacion, fue la falta de apoyo por parte de las aseguradoras

para facilitar la cobertura de este tipo de unidades.

El sector de autotransporte pesado de carga pasa algo desapercibido por
muchas personas, sin embargo son los que se encargan de mover la
economia de un pais, mueven toda la carga que uno se pueda imaginar. Son
unidades tan costosas que la mayoria no lo sabe, por lo general se hacen
avaluos de casas porque abarcan el patrimonio de una familia, pero haciendo
una reflexién, una casa nueva puede costar entre el 20% y 25% de lo que
cuesta una unidad de autotransporte pesado nuevo, es por tal situacién que
nace el interés en hacer un estudio para este tipo de unidades que conduzca
a hacer un enfoque util para estimar un valor de los mismos, considerando
todas sus caracteristicas visibles y ocultas.

Asi es sabido que desde afios anteriores ha existido la necesidad de mover

grandes cantidades de carga, tanto por via terrestre como maritima y aérea®,

* Anuario Estadistico 1999 MOVIMIENTO DE CARGA, BUQUES Y PASAJEROS Anual report 1999:
Cargo Movement, vassels and passagers, Secretaria de Comunicaciones y Transportes, México SCT,
Direccidn General de Puertas 2000

Abel Salado Martinez



l ' lumueRsaDao auTonoma
DE aGUasCalLIeENTeES , .,
Maestria en Valuacion2012-2014

Tesis: Metodologia para Modelo de Valuacion por Criterios Esenciales de transporte pesado tipo Tractocamion 5° rueda.

por lo que es notable la necesidad de contar con todas las medidas
necesarias para mantener los indices de seguridad en caminos puertos y
aeropuertos, asi como contar con los apoyos de las aseguradoras, y por el
lado de abastecimiento y recursos necesarios para este sector del transporte,
es indispensable contar con el apoyo de bancos y arrendadoras que son las
encargadas de darle una activacion mas importante en la economia. Todo
esto es dependiente a su vez de una herramienta 0 mecanismo para estimar
un valor econémico® justo para estas unidades de carga, asi, nace la
necesidad de implementar un sistema metodoldgico para determinar los
criterios esenciales que caracterizan y dan valor a la unidad tipo

tractocamion.

Anteriormente se han ido tomando criterios de valuacion de personas que se
dedican al ramo de la venta de refacciones y se les ha pedido llevar a cabo
un informe o “avaluo” solicitado por las instituciones financieras o de seguros,
mismo que lo emiten sin ningdn tipo de respaldo profesional o de
conocimientos académicos en la materia que puedan darle confiabilidad a la

informacion.

Precisamente por esta carencia de expertos en valuacion de unidades de
carga terrestre, se despierta el interés por la explotacién de este campo de
trabajo para los valuadores ya que sera mas facil mediante una metodologia
de andlisis la identificacion de tales criterios ya mencionados, que a su vez,
se pueden clasificar en tipos de motores, transmisiones, diferenciales o
mancuernas, que a la vez se subdividen en varias marcas y capacidades,

que son las que influirdn la estimacion de valor en su mayoria, también hay

SHelfert, Erich VALUACION: CONCEPTOS Y APLICACIONES PRACTICAS , Ediciones Contables
Administrativas, 1973, México, D. F; p. 12
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otras caracteristicas o criterios importantes como lo son la cabina de mando

y dormitorio en lo que se refiere al tracto, entre otros.

El resultado de éste, determina el parametro a tomar en cuenta para tener la
validacion de las aseguradoras, instituciones financieras como arrendadoras
y bancos o publico en general para estimar si se es acreedor a un
instrumento de financiamiento, poliza de cobertura (el avalto serviria para
determinar el monto asegurable) o simplemente que sea un medio que dé

certidumbre en cuanto al valor de los activos mencionados.

En el nacimiento de la idea se consider6 llevar a cabo el desarrollo y
elaboraciéon de un caso practico de una unidad tractocamion de marca
Freightliner Century Class, modelo 2005, con cofre basculante y cabina tipo
integral con suspension de aire con tablero de instrumentos envolvente con
litera 0o doble cama y aire acondicionado, motor electrénico Detroit Diesel
Serie 60 DDec IV a 470 HP y freno de motor, transmision de 10 velocidades
denominada Super 10, flechas cardan con puente central, diferenciales de
42,000 Lbs con paso o ratio 9-37, suspension neumatica de 4 bolsas y
rodado seminuevo con llanta Bridgestone en medida 295/75R22.5, rin de
acero tipo sellomatic, accesorios como pantaloneras y plafones minimos y
spoiler cubre tanques de diesel, mismo que serd comparado en su respectivo
enfoque con unidades similares, calificando o ajustando con base a sus

criterios esenciales para determinar la estimacion de valor al respecto.
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Imagen no. 01, Unidad sujeto de valuacion, Freightliner 2005 con cabina intergral “Condo”

S PRI B

Fuente: Galeria personal

Comenzando por la eleccién de los criterios y estimacion del peso de cada
uno de ellos, asignando una calificacién que pueda diferenciar las variantes

en cada elemento caracteristico que integre el criterio esencial.

Continuando con la identificaciéon de dichos criterios esenciales entre los
integrantes que participan en el papel de sujeto y comparables mediante el
analisis fisico y documental que pueda avalar el estudio de cada parte en la

unidad que generan o mantienen su valor.
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Una vez analizados los criterios anteriores, se compara los valores obtenidos
sélo en el enfoque de mercado en ambas metodologias, tanto la tradicional
como la de criterios esenciales para estimar su valor y determinar la
factibilidad de éste, aclarando que el método desarrollado s6lo conforma el
enfoque comparativo de mercado que se considera el de mayor peso para
las instituciones financieras y sobretodo que es uno de los parametros

economicos mas determinantes e influyentes en la mayoria de los negocios.

El mercado en el mundo del transporte reconoce que los tractocamiones
reconstruidos, modernizados y con buen mantenimiento tienden a conservar
y hasta a elevar su valor, mismo que también es modificado en funcién del
equipamiento adicional, creando el estimulo para que las instituciones
accedan a hacerlos participes de mejores condiciones de seguridad y
trabajo, haciéndose posibles candidatos a calificar para adquirir una poliza de

seguro mediante el pago de su respectiva prima.

Es obvio que una aseguradora u otra institucion tendrian una mejor toma de
decisiones si se les presenta una valuacion bien fundamentada y elaborada

por un profesional.

Ante la posibilidad de reabrir el campo de trabajo para la valuacion en el
autotransporte, es importante destacar que en la actualidad hay muchas
unidades de este tipo circulando sin seguro por situaciones de unidades con
varios afos de antigiedad, unidades que han sido accidentadas vy
reconstruidas, unidades de procedencia extranjera con certificado de
regularizacion o pedimento de importacion y unidades en otras

circunstancias.
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Mediante la deteccion de este problema es importante ocuparse del mismo
debido a que, en la actualidad estas unidades circulan sin el requisito del
seguro, situacion que puede provocar dafios en el patrimonio de otras
personas muy fuertes y hasta en el propio, ya que en la mayoria de los casos

representan inversiones rodantes muy fuertes y riesgosas.

La importancia de implementar esta metodologia para su valuacién esta
enfocada para reactivar el mercado de los seguros y créditos para este
sector industrial, ya que con la aplicacién de este método, se le puede
reactivar la vida util remanente de cada unidad de autotransporte y por cada
caso en particular, ademas hasta estimar su valor de rescate® en un caso
dado.

La metodologia estd caracterizada principalmente por una base de datos
precargada en el modelo, del cual sélo se tiene que elegir informacion de
listas desplegables como estado de conservacion, marca, modelo, cabina,
motor, transmision, suspension y diferenciales, con base en esto se estima
un valor extraido de la informacion de mercado de los comparables que
integran el analisis, informacion sélo de los criterios esenciales debido a que,
con posterioridad se le da un ajuste por depreciacion en funcion de la
diferencia de afios entre el sujeto y comparables, asi como por el

equipamiento que porte.

5Bricefio de Valencia, Martha Teresa DICCIONARIO TECNICO CONTABLE. 22,
Edicidn Legis Editores, S. A. 2002, Bogota, D. C. Colombia, p. 618
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2.- Conceptos y Definiciones

Conceptos y definiciones méas importantes que se considera intervienen en el
desarrollo para estimar el valor de un bien, como lo es la valuacion y sus

principios con sus diferentes enfoques.

2.1.- Transporte

Es el medio que se utiliza para el traslado de personas o bienes desde un
lugar a otro. El transporte comercial moderno esta al servicio del interés
publico e incluye todos los medios e infraestructuras implicadas en el
movimiento de las personas o bienes, asi como los servicios de recepcion,
entrega y manipulacion de tales bienes. El transporte comercial de personas
se clasifica como servicio de pasajeros y el de bienes como servicio de

mercancias.

“‘Entre las consideraciones que se deben hacer para elegir el medio de
transporte adecuado, se puede mencionar la densidad econdmica del
producto, su peso, su volumen, su grado de fragilidad o vulnerabilidad a las
condiciones climatologicas temporales o atmosféricas; las distancias que
separan el lugar de la exportacion del centro importador, el costo de los
servicios y las preferencias del importador en cuanto al medio de transporte

de la mercancia”’.

 Medios de Transporte Internacional, UNIVERSIDAD INTERCONTINENTAL
http://www.promexico.gob.mx/work/models/promexico/Resource/96/1/images/MediosDeTransportelnterna

cional.pdf p. 20
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Dentro de los tipos de transportes existen diferentes tipos como el
autotransporte, ferrocarril, maritimo, aéreo y multimodal, en este el centro de

atencion para el presente tema se enfoca en el autotransporte.

2.2.- Autotransporte

Dentro del rubro del auto transporte se considera un factor muy importante
en el desarrollo de la economia, ya que atiende aproximadamente el 80% del
movimiento terrestre de carga en nuestro pais, su importancia radica en las
facilidades de acceso a diferentes puntos geograficos, su flexibilidad
operativa y los requerimientos menores de inversion en relacion con otros

medios de transporte.

El auto transporte es considerado un factor estratégico para el desarrollo
economico, ya que por su facilidad de acceso a los diferentes rincones de
nuestro territorio resulta insustituible como instrumento para una eficiente

articulacién en los procesos de produccion, distribucion y consumo.

El' proceso de cambio y modernizacibn que se vive en el pais ha
transformado significativamente la operacién del auto transporte. Su
modernizacién y desregulacion fue una respuesta a presiones tanto interna

como al entorno de la economia mundial.
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2.3.- Tractocamion 52 rueda

Se entiende por tractocamion segun definicibn de la Secretaria de
Comunicacion y Transportes: “Vehiculo automotor destinado a soportar y
arrastrar semirremolques y remolques”, que a su vez mejor conocido como
tractocamion 52 rueda, cuya caracteristica principal de tal unidad es la 52
rueda, este es el mecanismo que le faculta para articular y arrastrar una

diversidad de cargas en todas sus modalidades.

Imagen no. 02, Ubicacion de la 5% rueda, modelos y marcas mas comunes.

Ubicacion de la 5a rueda 52 rueda mecanica marca Holland aluminio con

pastas

® Reglamento sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos de Autotransporte que
transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal.
http://www.sct.gob.mx/fileadmin/_migrated/content uploads/9 Reglamento sobre el Peso Dimensi
ones_y Capacidad de los_Vehiculos_de Autotransporte.pdf
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5 rueda mecanica de acero Holland 5?2 rueda mecanica de acero con pastas Holland

Fuente: Galeria personal.

2.4.- Valoracion de Equipo

En la actualidad las empresas requieren de valuar sus activos, entre ellos se
encuentra el rubro de los activos fijos, donde intervienen generalmente
edificios, maquinaria, automoviles y las instalaciones, asi como terrenos y

recursos natu ralesg.

gHeIfert, Erich VALUACION: CONCEPTOS Y APLICACIONES PRACTICAS, Ediciones Contables Administrativas
1973, México, D. F; p. 40
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El objeto meramente propio de la investigacion se centra en el rubro de la
maquinaria y equipo, en lo que se refiere al equipo de transporte como lo son

los tractocamiones quinta rueda objeto del presente.

El desarrollo de toda la informacién que se incluye en el marco de referencia
estara orientada a la valoracion de los tractocamiones, que tanto interesa las
aseguradoras e instituciones financieras para asegurarse de que el bien
cuenta con un valor que no afectara sus intereses a la hora de otorgar un

servicio bajo la garantia del mismo.

Se entiende por equipo que es el “término genérico con el que se definen las
facilidades fisicas disponibles para la produccion, incluyendo la instalacion y
servicios auxiliares que en su conjunto se disefian y fabrican para propdsitos
generalmente industriales, sin importar el método de instalacion y sin excluir
aquellos rubros de mobiliarios y dispositivos necesarios para la

administracion y operacién de la empresa™®.

Esto significa que los equipos incluyen a la maquinaria, pero hay equipos que
no son maquinaria (por ejemplo los de transporte, cémputo, entre otros).

O5ecretaria de la funcion Piblica 2009 PROCEDIMIENTO Técnico PT-MEH para la elaboracién de
trabajos valuatorios que permitan dictaminar el valor de maquinaria, equipo y herramienta (México DF)
http://dof.gob.mx/nota_detalle_popup.php?codigo=5077193
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2.5.- Valoracion

Desde el punto de vista econdémico, la valoracion significa el proceso de

asignar un valor econémico a un bien o servicio.

La asignacion del valor del bien puede ser mediante la aplicacion o la
practica de un avaluo, que como dice el autor Miguel Gonzalez Rojo, “Un
avallo es la estimacion u opinion de un valor, que tendra mayor o menor
probabilidad de certeza segun la experiencia, habilidad e integridad de la
persona que interprete y pondere la informacion.

Su validez estara influenciada por la accesibilidad a los datos pertinentes”?

2%6.- Valor

Es dificil precisar el concepto de valor, pero en la categoria del valor
econoémico, se puede definir en virtud del grado de satisfaccién de que los
bienes y servicios tangibles o intangibles proporcionan en los individuos.
También se debe tomar en cuenta para estimar el valor econémico, el

tiempo, la incertidumbre y el riesgo™.

llWikipedia, definicion de valoracion http://es.wikipedia.org/wiki/Valoraci%C3%B3n

'2 Gonzalez Rojo, Miguel Tema 1: 1.1- Conceptos basicos del proceso de valuacién. CURSO BASICO DE
VALUACION, Guadalajara, Jal. Noviembre 2001; p. 4

Helfert, Erich Cap. 1: El concepto de valor. VALUACION: CONCEPTOS Y APLICACIONES
PRACTICAS, 12 Edicion Ediciones Contables Administrativas, S. A. 1981, México, D. F; p. 12
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“‘Hay dos elementos adicionales que integran el concepto de valor y en
especial el del econémico, que consideramos necesario mencionar. El paso

del tiempo afecta el valor...”**.

2.7.- Valor de Mercado

Dentro de los conceptos de valor econémico se encuentra el valor en libros y
el valor de mercado que en este caso es el que nos ocupa: el concepto de
valor de mercado “se establece como aquel que surja de la confrontacion de
compradores y vendedores en el mercado y obtiene, asi, un sentido de

actualidad”®.

Por lo general el valor de mercado es una apreciacion
adecuada del lugar ocupado en la escala de valores de una sociedad o

region determinada.

“El reconocimiento del riesgo y de la incertidumbre es el segundo elemento

de importancia involucrado en la definicién de valor...”*°.

“Es el resultado homologado de una investigacion de mercado de bienes
comparables al del estudio. Dicho mercado debe ser, preferentemente, sano,
abierto y bien informado, donde imperan condiciones justas y equitativas

entre la oferta y la demanda”.'’

14
Id. p.3
Helfert, Erich Cap. 1: El concepto de valor. VALUACION: CONCEPTOS Y APLICACIONES
PRACTICAS, 12 Edicion Ediciones Contables Administrativas, S. A. 1981, México, D. F; p. 4
16
Id. p. 4
Y Glosario de Términos INDAABIN
http.//www.indaabin.qob.mx/Paginas/Conoce %20e!%20Indaabin/V.aspx
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2.8.- Valor Comercial

“Se entiende como la cantidad mas alta, expresada en términos monetarios,
mediante la cual se intercambiaria un bien en el mercado corriente de bienes,
entre un comprador y un vendedor que actlan sin presiones ni ventajas de
uno y otro, en un mercado abierto y competido, en las circunstancias

prevalecientes a la fecha del avalto y en un plazo razonable de exposicion.

Es el resultado del andlisis de por lo menos tres parametros valuatorios a
saber: valor fisico o neto de reposiciobn (enfoque de costos), valor de
capitalizacion de rentas (enfoque de los ingresos) y valor comparativo de

mercado. Es el equivalente a valor justo de mercado”.*®

2.9.- Enfoques

En este apartado sélo se mencionan los enfoques del avalto tradicional que
incluye: el enfoque de valor fisico o valor neto de reposicion (enfoque de
costos), enfoque comparativo de mercado equivalente al valor justo de
mercado, donde también se hace el analisis de los criterios o elementos
esenciales que son el objeto de la presente tesis, y por ultimo el enfoque de

capitalizacion de rentas o enfoque de ingresos.

Bq.
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2.10.- Principios de la Valuacion

En el proceso de la valuacion de maquinaria y equipo es indispensable el
llevar a cabo y respetar los principios de valuacion que se considera que

pueden ser aplicados en bienes inmuebles asi como en maquinaria y equipo.

‘La cimentacion del avaluo debe estar fundamentada y dirigida por los
principios de: anticipacion, cambio, oferta y demanda, competencia,
sustitucion, costo de oportunidad, equilibrio, contribucién, productividad
excedente, conformidad y factores externos, fuerzas que influyen en el valor

y finalmente mayor y mejor uso™*°.

3.- Por qué practicar valoracion

La valoracién o valuacién es una técnica necesaria para estimar el valor de
los bienes que constituyen un instrumento de garantia para ciertas empresas
e instituciones, a quienes les es de suma importancia el estimar el justo valor

de las cosas.

El valor de los bienes parte del valor de adquisicion, el cual se ve afectado
por el transcurso del tiempo y las condiciones de mantenimiento del mismo,
esto hace que el bien se vaya depreciando paulatinamente conforme a

técnicas que se desarrollan en una estimacion de valor.

19AppraisalInstituteCap. 3: Los cimientos del avalGio.EL AVALUO DE BIENES RAICES.12ava ed. Appraisal of real estate.
Spanish 2002, (U.S.) Il Title 406 p.  (Pag. 32-44)
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4.- Para quién practicar valoracion

Los principales interesados en la valuacion de estos bienes y para quien se
encamina esta investigacion son las aseguradoras, arrendadoras e
instituciones financieras, cuyo principal objetivo de sus ingresos son por la
venta de pdlizas de cobertura o primas y otorgamiento de créditos segun

corresponda.

También son sujetos del mismo propdésito, el puablico en general que a su vez
requieren de saber los valores de sus bienes por operaciones de tipo compra

venta, intercambio o permuta, entre otros.

5.- Las principales instituciones que pueden solicitar el servicio
de valuacion.

5.1.- Aseguradoras

Se considera que las aseguradoras son las mas beneficiadas en que se les
presente este trabajo, es decir en entrevista realizada al Lic. Oscar Virgen,
Lic. Jesus Gallegos Montoya, gerentes de oficina en Aguascalientes de
Seguros Atlas y General de Seguros respectivamente, manifestaron su
interés y entusiasmo a la hora de conocer el motivo de la investigacion,
agradandoles de tal manera que en el caso de Atlas, propuso una exposicion
a nivel corporativo, buscando la manera de contar con una herramienta que
les pueda ser util en el momento de autorizar una poéliza de seguro en el tipo
de unidades tipo tractocamién, considera disminuciones de tramites, tiempo y

costos.

Abel Salado Martinez
24



La UNIUERSIDAD auTONOMa
DE aGUasCalLIeENTeES , .,
Maestria en Valuacion2012-2014

Tesis: Metodologia para Modelo de Valuacion por Criterios Esenciales de transporte pesado tipo Tractocamion 5° rueda.

5.2.- Arrendadoras

Las arrendadoras son posibles usuarios del servicio, debido a que parte de
su actividad es acomodar unidades en renta nuevas o usadas, que serian las
de recuperacién o contratos vencidos y liquidados. En este ramo no fue
posible realizar una investigacion a fondo, los encargados tenian
compromisos y no se coincidié en alguna cita, sin embargo sigue latente la

intencion de lograr una reunion para presentar la propuesta.

5.3.- Bancos

Las instituciones bancarias no se mostraron interesadas en este tipo de

servicio, manifestaron tener sus propios valuadores y metodologias.

5.4.- Publico en general o particulares

Con base en experiencias, se puede decir que el publico en general esta
igualmente interesado en el servicio, al igual que las aseguradoras, en
muchas ocasiones son los que buscan el trabajo de valuacion para acudir
con la agencia de seguros que mas les convenga, ademas, algunas de las
veces les interesa saber el capital o patrimonio con que cuentan para ser

candidatos a créditos por parte de otro tipo de financiamiento.
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6.- Clasificacion de Tractocamiones en circulacion

En esta clasificacion se consideran cuatro tipos de tractocamiones como:
Tractocamiones nuevos, usados, regularizados y reconstruidos, en todos los
casos se puede ser candidato a usuarios de este tipo de servicio valuatorio.
El desarrollo del presente modelo de valuacién es aplicable y funciona

adecuadamente en todos los casos.

De ahi se desprende la amplia gama de tractocamiones que se describira en

el proceso de la presente tesis.

6.1.- Tractocamiones Nuevos

Las unidades nuevas son las menos susceptibles a la utilizacion del servicio
de valuacion debido a que en las agencias de ventas de unidades nuevas y
hasta ciertos afios de antigliedad, ya cuentan con informacion suficiente y

tabuladores para la valoracion de las unidades que ellos mismos venden.

6.2.- Tractocamiones Usados

La gran mayoria de las unidades en México se conforma por una flota de
tractocamiones usados, ademas, pensando en que la edad promedio de la
flota de autotransporte en México rebasa los 17 afios de antigiiedad®® y en

su mayoria estos pertenecen a lo que se le llana unidad hombre-camion

% Transporte de Carga en México
http://www.igs.org.mx/sites/default/files/Presentacion%20-%20Transporte%20de%20Carga%?20-
%20Arturo%20Ardila%20v3.pdf p. 6
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(Duefios y choferes de la misma unidad) y es por tal motivo que las
instituciones no se arriesgan a amparar estas unidades en cobertura amplia,
siempre quieren otorgar una cobertura basica, sin considerar que aun asi

conservan un valor considerable de su esencia como tal.

“El sector esta fragmentado y dominado por los hombres-camion, los cuales
carecen de sistemas modernos, administraciones profesionales y apoyo
financiero para mejorarlas, esto nos abre el panorama para pensar en un

amplio campo de trabajo”?*.

Imagen no. 03, Distribucién de las unidades tipo tractocamién en México abril 2012, 22

m ‘ Organizacién del Sector

(Porcentaje)
Flota Tatal = 310 mil vehiculos [veh)

Mimero de Empresas = 125 mil 83.0%
14.7%

\ 1.8%
0.5%

® Hombre Camién (1-5veh) MW Pequena (6-30 veh)
Mediana (31-100 veh) ® Grande (mas de 100 veh)

Fuente: SCT

dp. 7
21dp. 7
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6.3.- Tractocamiones Regularizados

La regularizacion de unidades pesadas ha permitido que se inunde el pais de

los camiones viejos provenientes de nuestro vecino del norte, EU.

Estas unidades se regularizan cumpliendo ciertos requisitos:

“Las personas que tengan en su poder por cualquier titulo, mercancias de
procedencia extranjera, que se hubieran introducido al pais sin haberse
sometido a las formalidades del despacho que la Ley Aduanera determina
para cualquiera de los regimenes aduaneros, podran regularizarlas
importandolas definitivamente, previo pago de las contribuciones y cuotas
compensatorias 0 medidas de transicibn que correspondan y previo
cumplimiento de las demdas obligaciones en materia de regulaciones y

restricciones no arancelarias.”?

(Ver anexo 1)

Una de las principales caracteristicas de estas unidades es contar con
documentacion diferente a la de un vehiculo tipo tracto normal, se cuenta con
un titulo de propiedad, pedimento de importacion y factura de la
comercializadora que lo importa, la factura de la unidad viene siendo el

pedimento de importacion.

6.4.- Tractocamiones Reconstruidos

La caracteristica principal de estas unidades esta identificada por la
composicion de partes de varias unidades, es decir, al accidentarse una

unidad se puede ocupar el chasis y los papeles de la unidad,

BFundamento Legal: Articulo 101 de la Ley Aduanera y Regla 2.5.1. de las Reglas de Cardcter
General en Materia de Comercio Exterior para 2013
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reconstruyéndose nuevamente con las partes que mas le agraden o le
acomoden al bolsillo del propietario, si la unidad era Kenworth, lo puede
armar con partes de un Freightliner o Volvo, entre otros, y asi en todas las

partes, sucede igual con el motor, transmision y diferenciales.
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7.- Criterios o Componentes Esenciales

En el momento de hacer el pedido para comprar una unidad tipo
Tractocamion 52 rueda, se toma la decision de escoger el equipo con que se
desea el producto, en este caso son los Criterios 0 Componentes Esenciales
que pueden ser la marca, modelo, cabina, mencionando que el mas
importante es el tren motriz que se compone del motor, transmision y
diferenciales, terminando con la suspension, todo lo anterior dependiendo del

objetivo o actividad a que se va a someter la unidad.

Imagen no. 04, Tren motriz del frente hacia la parte posterior.

Fuente: Archivo personal.
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Imagen no. 05, Ubicacion de tren motriz.

Fuente: Pagina principal Web de Kenworth. http://www.kenworth.com/

7.1.- Rodado

Una unidad tractocamién quinta rueda tiene la caracteristica distintiva de
contar con un sistema de rodamiento compuesto por seis o diez ruedas
sencillas, que para el presente caso nos ocupa el sistema de diez ruedas y/o
el nuevo sistema de rodamiento de seis ruedas tipo X-One de Michelin, es
una rueda mas ancho que hace la funcién de dos y obviamente su precio es
de mas del doble pero tiene un beneficio en consumo de combustible por

tener menos friccibn en el pavimento, menor costo de cambio de llanta o
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maniobra por “talacha”, llamado asi comunmente en el medio del transporte,
su precio es de $19,000.00 a $20,000.00 dependiendo la medida de la llanta,
factor de peso importante en la composicion del precio de una unidad de las
caracteristicas ya descritas con anterioridad en el cuerpo del presente.
Dentro de la variedad de marcas de llantas mas importantes se encuentran
Michelin, Goodyear, Hankook, BFgoodrich, Continental, Tornel ,Uniroyal,
ademas de la gran variedad de llanta china que esta saliendo al mercado en
la actualidad. Es importante mencionar esta variedad debido a la diferencia
en precio que puede haber entre ellas al adquirirlas, hablamos de precios de
entre $5,000.00 y $8,500.00 nuevas; también es importante mencionar el

rubro de llanta recubierta que oscila por los $4,000.00.

Imagen no. 06, Sistema de rodado individual con llanta X-One de michelin.

Fuente: Galeria de Internet
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Imagen no. 07, Sistema de rodado normal.

Fuente: Galeria de Internet

7.2.- Marca

La marca en una unidad de transporte pesado no seria tan importante si solo
se tratara de un instrumento de trabajo, pero la realidad es que este tipo de
unidades en cuanto a marca se refiere, da imagen y prestigio a las empresas,
ademas de que cada marca tiene una gran variedad de modelos. Tenemos a
Kenworth®* en primer lugar en México, es una de las armadoras mas

completas en cuanto a diversidad de unidades para diferentes tipos de

24Pagina principal de tractocamiones Kenworth
http.//www.kenworth.com/
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necesidades de trabajo, no es la que mas vende pero si de mejor imagen y
son los mas caros. Le sigue International, Freightliner y Volvo.

Imagen no. 08, Marcas de 4 armadoras de tractocamiones mas importantes.

[Y kenworTh

FNTERNATIDNALY

®

FREIGHTLINER ®

Fuente: Galeria de Internet

7.3.- Modelo o Tipo

En lo que se refiere al modelo o tipo, se caracteriza por la forma e imagen de
Su estructura que se compone de varias cosas como tanques, espejos, forma
aerodinamica, ejes, estribos, etc.

Se presentan imagenes de unidades de la misma marca de Kenworth®con

algunos de los diferentes modelos:

25|d
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Imagen no. 09, Kenworth W900.

s
/

W00

Traditional styling,

Kenworth craftsmanship.

Since the day it was introduced, the W00
has sel the standard for long-haul power,

performanca and reliabifity.

Fuente: Pagina principal Web de Kenworth. http://www.kenworth.com/

Imagen no. 10, Kenworth W900.
B

Fuente: Pagina principal Web de Kenworth. http://www.kenworth.com/
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Imagen no. 11, Kenworth T660.

Fuente: Pagina principal Web de Kenworth. http://www.kenworth.com/

Imagen no. 12, Kenworth T680.

Fuente: Pagina principal Web de Kenworth. http://www.kenworth.com/
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Imagen no. 13, Kenworth T700.

A

Fuente: Pagina principal Web de Kenworth. http://www.kenworth.com/

7.4.- Cabina

Es el confort, la comodidad, el componente que acompafa a la marca y que
colabora en igual medida a la imagen, existen diferentes tipos de cabina que
se componen de varios aspectos, desde el detalle mas sencillo que no se
pueda ver, hasta implementos o accesorios como aire acondicionado, cama,
litera, guarda ropa, mesa, refrigerador, sistema de estabilidad como
suspension neumatica, hidraulica, sistema eléctrico, asientos de aire, las hay
extra largas para mayor comodidad, medianas, cortas, sencillas, en fin, no se

mencionan todas sus caracteristicas pero si las mas importantes.
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Imagen no. 14, Panoramica en cabina Kenworth T680.

Fuente: Pagina principal Web de Kenworth. http://www.kenworth.com/

Imagen no. 15, Equipamiento de cabina Kenworth T680.

Comtact a Dealer

Fuente: Pagina principal Web de Kenworth. http://www.kenworth.com/
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Imagen no. 16, Equipamiento de dormitorio en cabina Kenworth T680.

W =1=1=2
92 Inch Sleeper 1

Fuente: Pagina principal Web de Kenworth. http://www.kenworth.com/

7.5.- Motor

Uno de los componentes principales del tren motriz es el motor, la
importancia de éste en una unidad de esta indole, es de los atractivos mas
llamativos debido a que su eleccién es en funcion a la actividad o necesidad
para el que la empresa lo ha de elegir, existen los motores de gama alta,
media y baja. Las marcas mas comunes son Cummins, Detroit Diesel y
Caterpillar entre otros. De la clasificacion mencionada se subdividen por
modelos, en los que se caracterizan por capacidades como hp (caballos de

potencia) o litros de capacidad por cilindro.
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Imagen no. 17, Motor Cummins ISX.

Fuente: Galeria de internet
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Imagen no. 18, Motor Detroit Diesel Serie 60.

DETROIT DIESEL@

SERIES 60

Fuente: Galeria de internet
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Imagen no. 19, Motor Caterpillar C15.

//III//

Fuente: Galeria de Internet

7.6.- Modelo de Motor

Existe una diversidad de modelos de motores que se diferencian por
capacidades como 300 hp; 400 hp; 500 hp, entre otros. Dependiendo el
tonelaje se escoge el motor adecuado, ademas de considerar la economia de

los mismos debido al consumo de combustible.
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7.7.- Freno de Motor

Es indispensable que toda unidad que sea comprada, previamente se haya
pensado en los lugares o zonas que va a recorrer debido a las pendientes
con que se puede topar en el camino, que si son zonas con bajadas
constantes, intermitentes o prolongadas se tienden a sobrecalentar las
balatas y se pueden generar problemas muy graves, como el incendio en el
peor de los casos. Por tal situacidon se contempla el equipamiento de
cualquier motor con un freno de motor, que tiene la funciéon de detener la
unidad en las bajadas, utilizando su propia fuerza motriz y sin pisar el freno,
lo cual evita el desgaste de balatas y calentamiento. De los frenos mas
conocidos y comerciales son Jacob’s ademas de los que fabrica la propia

marca de motores.

7.8.- Transmision

La transmision, al igual que el motor forma parte del tren motriz, el encargado
de distribuir la fuerza de todos sus elementos para un funcionamiento
armonico en su conjunto. Dentro de la diversidad de transmisiones que
existen, las encontramos clasificadas por marcas y numero de velocidades,
gue en combinacion con los diferenciales, mientras exista una compensacion
en sus calibraciones y torques en lo que comunmente es conocido como
transferencias, proporcionara un mejor rendimiento en cuanto a fuerza,
velocidad y rendimiento en consumo de los combustibles. En este rubro se
puede hablar de dos marcas lider como lo es Spicer y EatonFuller, con

opciones de transmisiones de 9, 10, 13, 14, 15, 16 y 18 velocidades en sus
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diferentes torques en transferencia, todas ellas con opcién de eleccién en

funcion a la necesidad que el producto a desplazar requiere.

Imagen no. 20, Transmision EatonFuller 18 velocidades.

Fuente: Galeria de Internet
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Imagen no. 21, Transmisién Spicer. Imagen no. 22, Transmision Eaton Fuller

Automatica

Caja Eaton Fuller Ultra Shift (100% automatizada)

Fuente: Galeria de Internet Fuente: Galeria de Internet

7.9.- Suspension

Es uno de los principales factores en el equipamiento de la unidad, se trata
de suspensiones tipo mecanicas y tipo neumaticas, las primeras se
componen de un sistema de muelles curvas cuyo encorvamiento se
denomina brio, dependiendo de éste el grado de amortiguamiento, ademas
del apoyo central del mecanismo denominado balancin, cuya funcién es
equilibrar o distribuir el mismo peso en todas las muelles a la hora de algin
desnivel en el camino o en el caso de maniobras de patio. La de tipo
neumatico se compone de 2 a 4 u 8 bolsas de aire, dependiendo de la
cantidad de ejes, estan van calibradas a una presion de aire en libras
determinada que en el momento de algun desnivel, unas se infla y desinflan

automaticamente, equilibrando y dando estabilidad a la unidad.
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Imagen no. 23, Suspensién de mecanica de muelles.

Fuente: Galeria de Internet

Imagen no. 24, Suspension mecanica de muelles con balancin.

Fuente: Galeria de Internet
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Imagen no. 25, Suspension de aire 0 neumatica de 2 bolsas para eje sencillo.

Fuente: Galeria de Internet

Imagen no. 26, Suspension de aire 0 neumatica de 4 bolsas para mancuerna.

Fuente: Galeria de Internet
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Imagen no. 27, Suspension de aire 0 neumatica de 8 bolsas para mancuerna.

|

Fuente: Galeria de Internet

7.10.- Diferenciales

En este componente de la unidad se concentra gran parte del rendimiento,
del paso del diferencial depende el buen rendimiento del combustible,
funcionalidad de la transmision y la eficiencia del arrastre, que se cuantifica
en la potencia para arrancar, la velocidad con que se desplaza en plano y en
pendientes de terreno, la potencia de arrastre y la cantidad de toneladas de
arrastre asi como de semirremolques y remolques con que pueda maniobrar,
que por lo general y mas usual es un semirremolque y en contadas

ocasiones son dos, cuya articulacion seria de semirremolgue v remolque. La
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eleccion de este componente es en funcion de lo que se requiera, es decir, si
se requiere velocidad se consideraria la posibilidad de un paso largo que
tendria la limitacion de arrastrar menor peso y si se contempla la posibilidad
de mayor capacidad de arrastre se considera un paso corto, a este tipo de
combinaciones es lo que se conoce en el mundo del transporte de carga

como compensacion del equipo.

Imagen no. 28, Sistema de Diferenciales 0 Mancuerna de tractocamioén.

Fuente: Galeria de Internet
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8.- Criterios Complementarios de la valuacion comun

8.1.- Depreciacion

Trato importante en este apartado debido a que existen unidades muy
antiguas y no es aplicable el método de linea recta en forma estricta, este
tiene un tratamiento especial en funcién a la diferencia de afios con sus
comparables y por el uso que se le haya dado. Lo ideal es tener unidades de
comparacién los mas similares que sea posible para aplicar una depreciacion
con base en la vida u(til general que se maneja en los estatutos de
maguinaria y equipo aplicables al bien especifico, que en este caso para los
tractocamiones se especifica que es una vida 0til de 10 a 12 afios segun la
clasificacién de bienes y vidas Utiles de INDAABIN?® en el anexo Ill nimero
322 y MARSHALL & SWIFT/BOECKH, LLC.

8.2.- Estado de Conservacion

Caracteristica a primera vista por la que se toma la decisién de preferencia
por algun bien, sin lugar a dudas es el factor que engloba la suma del
extracto de cada uno del cumulo de caracteristicas o criterios esenciales

anteriores, determinando un estado general del bien.

20 Secretaria de la funcion Publica 2009 PROCEDIMIENTO Técnico PT-MEH para la elaboracion de trabajos
valuatorios que permitan dictaminar el valor de maquinaria, equipo y herramienta (México DF)
http.//dof.gob.mx/nota_detalle_popup.php?codigo=5077193
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8.3.- Valor de Rescate

Se entiende como la cantidad expresada en términos monetarios, que se
puede obtener por la venta en el mercado libre y al final de la vida util fisica
de un bien o de alguno de los componentes del mismo que se hayan retirado
por alguna causa y ya no esté en servicio 0 uso, para utilizarse en otra
parte.?’ En la mayoria de las ocasiones las unidades ya son muy antiguas y
se creé erroneamente que ya perdié casi todo su valor, sin embargo, con
base en experiencias y entrevistas realizadas al Sr. Gustavo Loera Arteaga y
Tracto partes el Surtidor, que se encuentran al frente de negocios de venta
de partes para tractocamiones, asi como la importacion de unidades usadas,
reparacion y reconstruccion de las mismas en casos de siniestro, el primero
manifiesta que no comparte el criterio de darle una participacion de 14% al
valor de rescate que se le comenta esta documentado, comenta que para €l
es mas prudente y aceptable un 20% debido a que de una unidad siniestrada
se le puede rescatar el chasis para ser sustituido por la empresa armadora y
se pueden seguir usando los documentos originales de la unidad, de tal
manera que manifiesta que estos conceptos pueden alcanzar el valor de
salvamento del porcentaje mencionado (La venta de un chasis y la
documentacion que ampara la unidad puede alcanzar entre $40,000.00 y
$120,000.00 mas los restos de maquina, transmision, diferenciales, cabina y
llantas, en caso de unidad siniestrada, misma que se puede reconstruir) . En
el segundo caso se declara que es variable el valor en que se puede rescatar
una unidad de este tipo y opina que puede ser de entre el 14% documentado
y el 20% propuesto por el primer entrevistado, aclara que puede ser muy
variable y la unidad sigue conservando su valor en ese rango. Uno de los

comentarios importantes de llamar la atencién, dicen que por parte de las

27 “lbid”

Abel Salado Martinez
51



l ' lumueRsaDao auTonoma
DE aGUasCalLIeENTeES , .,
Maestria en Valuacion2012-2014

Tesis: Metodologia para Modelo de Valuacion por Criterios Esenciales de transporte pesado tipo Tractocamion 5° rueda.

aseguradoras se proveen de unidades accidentadas de este tipo circundando
su compra en el porcentaje del 15%, en la oferta del mercado no se puede
encontrar una unidad por debajo del porcentaje mencionado, salvo en
condiciones muy especiales y aisladas.

Se estipula un porcentaje de 14% de valor de salvamento o rescate en
algunas instituciones, sin embargo de la que se tiene fundamento y
documentacion destaca la de Valores de rescate o salvamento clasificados
por MARSHALL & SWIFT/BOECKH, LLC.%®

No esta por demas mencionar que en el decreto del 30 de octubre de 2003

en el Diario Oficial de la Federacion®, se ofrece un estimulo al contribuyente
para que obtenga una unidad nueva a cambio de entregar una nueva
siempre y cuando cumpla con ciertos requisitos, tomando la unidad en un
15% del valor de una nueva o segun un tabulador propuesto por la misma
emisora del estimulo, el que resulte menor. Con este criterio es
sobrentendido que la unidad puede alcanzar un valor de salvamento o
rescate segun el DOF del 15%. (Anexo I)

Contando con el conocimiento del analisis de tres porcentajes de valor de
rescate se puede concluir en la utilizacion de la tasa del 20% para el modelo
de valuacion que se propone, debido a que es el factor que mejor se puede
aplicar al tipo de unidad en cuestién, por agrupar una serie de caracteristicas
gue mantienen su valor muy por encima de lo que vendria a ser la chatarra,
el hecho de ser unidades que se utilizan para transportar grandes volumenes
y pesos de carga, obligan al propietario a dar un mantenimiento preventivo
algo demandante, no se puede escatimar en este rubro por el costo excesivo

de los gatos de traslado y acarreo en caso de descomposturas mayores, es

BApuntes y material personal de la materia de Valuacion de Maquinaria y Equipo de la Maestria en Valuacién
2012-2014, impartida por el Ing. Raul A. Bracamontes Zenizo.

Valores de rescate o salvamento MARSHALL & SWIFT/BOECKH, LLC.

Decreto en el DOF del 30/10/2003 Estimulo de apoyo para adquirir unidades nuevas a cambio de usadas.
http://dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=689441&fecha=30/10/2003
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por tal situacion que la mayoria del transporte circulante en carreteras
federales, opera en buenas condiciones y se considera que una unidad de
este tipo se acerca mas a un valor de rescate de 20%, aclarando que no
puede dejar de haber unidades que pudieran estar en malas condiciones y

rondar su valor de rescate en un 14% segun lo documentado.

8.4 .- Accesorios

Los accesorios son un componente del valor que en ocasiones es muy
significativo, estos dependen de la imagen que quiera o deba proyectar la
empresa para con sus clientes, existen algunos que no escatiman en este
tipo de equipamiento y se puede alcanzar una suma de inversién de entre un
10 y hasta 20% del valor de la unidad en accesorios.

Existe una gran variedad de accesorios que mencionando de los mas
importantes y significativos a los menos, estos son: Sistema de calibracion
automatico de neumaéticos (Vigia), enfriadores de aire ecoldgicos para cabina
(Viesa), espejos normales o eléctricos, elevadores de cristales eléctricos,
filtros purificadores de aire, estribos de aluminio antiderrapante, tanques de
diésel, portabaterias, rompe vientos o deflector de aluminio, pipas de escape
de 6 a 8” de diametro con rejilla cromada, bazoocas, zoqueteras, viseras

cromadas, volantes, tapones y polveras de ruedas cromadas, entre otros.
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Imagen no. 29, Variedad de accesorios para tractocamion.

Fuente: Galeria de Internet

Imagen no. 30, Imagenes de los principales accesorios de un tractocamion.

Enfriador de aire ecoldgico Sist. de calibracién automatico de neumaticos
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Tanques de diésel de aluminio

Zoquetera de fierro cromado Rin de aluminio tipo sellomatic

Rompevientos o deflector y pipas o escape Filtros purificadores de aire cromados

Fuente: Galeria de Internet
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Imagen no. 31, Variedad de accesorios para tractocamién.

( CoOeMUTE e

Fuente: Galeria de Internet

Emblemas

Faros

Plafones

Ganchos

Biseles

Cornetas

Espejos cOncavos

Portapantalonera con plafonera

Bazooca para pantalonera

Portaplaca

Polveras
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9.- Metodologia de valuacion por criterios esenciales

El motivo de la presente tesis se centra en la conformacion de un modelo de
valuacion dentro de los parametros ya establecidos, s6lo que con diferente
enfoque, como ya es sabido, actualmente se emplean los tres métodos
conocidos de valuacion como lo es el método de costos o fisico, método de
mercado y método de rentabilidad o ingresos, por lo tanto, como objetivo
especifico el camino a seguir es el desarrollar y poner en practica un método
comparativo de mercado cuya efectividad se centra en la acertada
identificacion de los criterios 0 componentes esenciales de los que se integra

una unidad de transporte como lo es el tractocamién tipo quinta rueda.

Analizando el modelo desde un panorama general, se inicia el proceso con el
planteamiento de una ecuacion matematica en la que se analizan los criterios
esenciales ya identificados y desglosados de las unidades que se involucran

para la estimacion de valor.
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9.1.- Ecuacion
Imagen no. 32, Ecuacion y nomenclatura de variables de Modelo de Valuacion por Criterios..

Sujeto [ (Val. Rescate + Marca + Modelo + Cabina + Motor + Modelo + Freno Motor + Transmisidn + Suspensién + Diferencial)
Comparables |_(Val Rescate + Marca + Modelo + Cabina + Motor + Modelo + Freno Motor + Transmision + Suspension + Diferencial)

\ J
[

F%CE
Factor de porcentajes de criterios esenciales

] *PVC)) * (1+D%dep)) * (EdoCons)) + DR + Dacc = VALOR ESTIMADO

(>%CES)/(P3>%CEC) * (PVC) * (1+D%dep) * (EdoCons) + DR + Dacc = Valor Estimado

(F%CE) * (PVC)) * FactDepMénto * EdoCons + DR + Dacc = Valor Estmado

DR Diferencia Rodado F%CE=(3%CES)/(P>%CEC)
RS Rodado Sujeto

RCP Rodado de Comparables Promedio PVC=(3VC/n)

D% Diferencia de Porcentajes

CE Criterios Esenciales FactDepMeérito=(1+D%dep)
CES Criterios Esenciales de Sujeto

CEC Criterios Esenciales de Comparables DR=RS-RCP

PVC Promedio del Valor de Comparables

SVC Suma de Valores de Comparables Dacc=(3accS)-(3accC)

n Numero de Comparables

FactDepMérito  Factor de Depreciacién o Mérito

dep Depreciacién

Dacc Diferencia de Accesorios

YaccS Suma de Accesorios de Sujeto

SaccC Suma de Accesorios de Comparables

EdoCons Estado de Conservacién

Fuente: Elaboracion propia.
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9.2.- Eleccidon de los Criterios Esenciales

Normalmente para la estimacion de valor tradicional de una unidad del tipo
gue nos ocupa, se consideran factores de medicion que solo se aprecian a
simple vista en el sujeto y comparables, como lo es el estado de
conservacion, modelo, afio y marca, en la que dicha informacion se
concentra en una tabla de investigacion y ajustes de mercado, segun se

menciona en el modelo valuatorio del Diario Oficial de la Federacion®.

La diferencia en el enfoque tradicional a comparacion del modelo propuesto,
es quese analiza desde el interior de la unidad a valuar y comparar, es decir,
se hace una separacion de los componentes mas importantes y significativos
de la unidad, como lo son las llantas o rodado, marca, modelo, cabina, motor,
modelo de motor, freno de motor, transmision, diferenciales y suspension,
con algunos agregados adicionales que son independientes y opcionales en
cada unidad; estas son las caracteristicas principales que hacen que el
presente modelo de valuacion sea diferente del mencionado en el Diario
Oficial de la Federacion (DOF). Se pueden elegir otras caracteristicas, pero
se consideran no ser tan significativas en su valor como para determinar un

criterio de decision en cuanto a la obtencién de una estimacién de valor.

30Secretaria de la funcion Publica 2009 PROCEDIMIENTO Técnico PT-MEH para la elaboracion de trabajos
valuatorios que permitan dictaminar el valor de maquinaria, equipo y herramienta (México
DF)http.//www.dofiscal.net/pdf/Dof/dof0901/D090112_sfp.pdf
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9.3.- Determinacion de la importancia y peso de los Criterios
Esenciales elegidos

La asignacion del peso a cada criterio se determiné aplicando el modelo
multicriterio denominado Analitico Jerarquico (mismo que no es objeto del

presente).

Para la aplicacion del modelo de multicriterio analitico jerarquico se solicité la
autorizacion por parte de los asesores de tesis para incluirlo como método o
procedimiento en sustitucién de un analisis de mercado para obtener el peso
de las variables, que sin embargo se valoré y comparo6 el resultado de ambos
siendo muy similares y satisfactorios. El estudio de mercado se realiz6 a un
par de comerciantes y transportistas, Gustavo Loera Arteaga y Tracto partes
El Surtidor (Chema), que se dedican al medio de la compra y venta de partes
y tractocamiones resultando no muy distantes de la realidad y con base en la
experiencia en el medio, estos son aceptables. Una vez aceptada la
propuesta se aprovecha para probar el método multicriterio en el modelo

valuatorio de criterios esenciales.

La ponderacion de los porcentajes de los criterios esenciales queda de

siguiente manera:

20% fijo para el Valor de Rescate y el restante 80% se distribuye entre los

criterios que califican para capturarse en el modelo multicriterio.
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9.4.- Resultados del modelo multicriterio

Imagen no. 33, Resultados Modelo Multicriterio de Peso de Variables.

Peso Variables Multicriterio al 100%

Marca 21.22% 16.98%
Modelo 12.86% 10.29%
Cabina 21.22% 16.98%
Motor 10.00% 8.00%
Modelo 11.22% 2.98%
Freno Motor 5.10% 4.08%
Transmisidn 7.87% 6.30%
Suspensidn 2.64% 2.11%
Diferencial 7.87% 5.30%
Suma 100.00% 80.00%
Valor de Rescate 20.00%
Suma 100.00000%

Fuente: Creacion propia.

Esta es la informacion basica o principal con la que se encuentra alimentado

el proyecto Modelo de Valuacion por Criterios Esenciales.
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Imagen no. 34, Carétula Interna de BD de Modelo de Valuacion por Criterios Esenciales.

Marca
Modelo
Cabina

Motor
Modelo

Freno Motor

Suspension
Diferencial
Suma

Estos valores son del proyecto de Jorge Luna (peso

variables)

Edo. Conserv.
Mucho mejor
Mejor
Poco mejor
Igual
Poco peor
Peor
Mucho peor

Afios Vida Util Total

Divisor de afios
35.00 afios

Valor de Rescate

M Cabina

85.00% Ke Cabina c/Camarote Int
21.22% 18.04% Cabina c/Camarote Me
12.86% 10.93%  Cabina c/Camarote Ser
21.22% 18.04%  Cabina Sola
10.00% 8.50%
11.22% 9.54%
5.10% 4.34% Volvo
7.87% 6.69%
2.64% 2.24%
7.87% 6.69% International
100.00%
15.00%
Suma 100.00000% Freightliner
Calificacion
1.30
1.20
1.10
1.00
0.90
0.80
0.70
12.00 afios
Divisor Factores
10.00

Calificacion

Motor

10.00 Cummins
9.00 Detroit
8.00 Caterpillar
7.00

Ce Modelo Motor

# 15X

# N14_Celect_Plus

# N14_Celect
N14_Mecénica
ISM
M11_
Big_Cam_IV
Big_Cam_lIl
Big_Cam_lII
Big_Cam_|
Small_Cam
Serie 60, 14.0 Ddec VI
Serie 60, 12.7 Ddec V
Serie 60, 12.7 Ddec IV
Serie 60, 12.7 Ddec Il
Serie 60, 12.7 Ddec Il
Serie 60, 11.1 Ddec |
3
Cc13
c12
3406
3406E

Freno Motor

10.00 Jacob's
9.50
9.00
7.50
7.00
6.50
6.00
5.50
5.00
4.50
4.00

10.00
9.50
9.00
8.50
8.00
7.50

10.00
9.50
9.00
8.00
7.00

ica Transmision

Eaton Fuller 18 Vel
Eaton Fuller 15 Vel
Spicer 16 Vel
Spicer 14 Vel

Eaton Fuller 13 Vel
Eaton Fuller 10 Vel (Sup
Eaton Fuller 10 Velocid
Eaton Fuller 9 Velocida

T
1
1 )
|Suspension

10.00 Neumética 8 bols
8.00 |Neumadtica 4 bols
7.00 IMecanica de bala
6.50

Calificacion Diferenciales

10.00 46,000_Lbs
8.00 44,000_Lbs
6.00 42,000_Lbs

40,000_Lbs
38,000_Lbs

Calificacion Valor de Rescate

10.00 Integro
9.00 XCriterio
7.00

6.00

5.00

Estado coservacion Compar:

Excelente
Muy bueno
Bueno
Regular
Malo

Muy malo
Muy malo

Calificacion

9.

0
iS5
9
8
7
6
5

La imagen se divide en dos pates para su mejor observacion.

Continuacién de imagen no. 34 en la siguiente pagina

El presente esquema representa un panorama global para dar una idea de la informacion de base de datos que se debe de analizar y actualizar conforme se requiera por el cambio en el mercado.
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Fuente: Creacién propia.

20.00% 18.03700%
% Cabina %

0
1 2014 20.00% K Cabina c/Camarot 18.04%
2 2013 19.43% Cabina c/Camarot 16.23%
3 2012 18.86% Cabina c/Camarot 14.43%
4 2011 18.29% Cabina Sola 12.63%
5 2010 17.71% No aplica 0.00%
[3 2009 17.14%
7 2008 16.57%
8 2007 16.00%
9 2006 15.43% Volvo

10 2005 14.86%

11 2004 14.29%

12 2003 13.71%

13 2002 13.14% International

14 2001 12.57%

15 2000 12.00%

16 1999 11.43%

17 1998 10.86%

________ B 1997 __1029% _ Freightiner _______________

19 1996 9.71%

20 1995 9.14%

21 1994 8.57%

22 1993 8.00% No aplica

23 1992 7.43%

24 1991 6.86%

25 1990 6.29%

26 1989 5.71%

27 1988 5.14%

28 1987 4.57%

29 1986 4.00%

30 1985 3.43%

31 1984 2.86%

32 1983 2.29%

33 1982 1.71%

34 1981 1.14%

Cummins

Detroit

No aplica

Marca

Kenworth

Volvo

International
Freightliner

No aplica

Tesis: Metodologia para Modelo de Valuacion por Criterios Esenciales de transporte pesado tipo Tractocamion 5° rueda.

# 9.53700%

% Modelo

#1SX
N14_Celect_Plus
N14_Celect
N14_Mecanica
ISm
M11_
Big_Cam_IV
Big _Cam_lII
Big_Cam_lI
Big_Cam_|
Small_Cam

# Serie 60, 14.0 Dde
Serie 60, 12.7 Dde
Serie 60, 12.7 Dde
Serie 60, 12.7 Dde
Serie 60, 12.7 Dde
Serie 60, 11.1 Dde

# No aplica

Kenworth Volvo
W900_ VNL64T770
T600_ VNL64T670
T2000_ VNL64T630
T400_ No aplica
T300

T660_para_Torton
T670_para_Torton
No aplica

Motor

Cummins

Detroit
Caterpillar.

No aplica

Cummins Detroit

I1SX Serie 60, 14.0 Ddec VI
N14_Celect_Plus Serie 60, 12.7 Ddec V

N14_Celect Serie 60, 12.7 Ddec IV
N14_Mecanica  Serie 60, 12.7 Ddec Il
ISM Serie 60, 12.7 Ddec 1
M11_ Serie 60, 11.1 Ddec |
Big_Cam_IV No aplica

Big _Cam_lIl

Big_Cam_lI

Big_Cam_|

Small_Cam

No aplica

%

9.54%
9.06%
8.58%
7.15%
6.68%
6.20%
5.72%
5.25%
4.77%
4.29%
3.81%
9.54%
9.06%
8.58%
8.11%
7.63%
7.15%

9.06%
8.58%
7.63%
6.68%
0.00%
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#
Freno Motor % Transmision

Jacob's # Eaton Fuller 18 Ve

No aplica # Eaton Fuller 15 Ve
Spicer 16 Vel
Spicer 14 Vel

Eaton Fuller 13 Ve
Eaton Fuller 10 Ve
Eaton Fuller 10 Ve
Eaton Fuller 9 Vel
No aplica

International Freightliner
9400i Century
9400 Columbia
9200i FLD120
9200 No aplica

No aplica

Cabina

Cabina c/Camarote Integral
Cabina ¢/Camarote Mediano
Cabina c/Camarote Sencillo

6.68950%

%

6.69%
5.35%
4.68%
4.35%
4.01%
3.34%
3.01%
2.34%
0.00%

Valor_Rescate

Integro
No aplica

Freno_Motor
Jacob's
No aplica

Cabina Sola

No aplica

Caterpillar Transmision

c-15 Eaton Fuller 18 Vel

Cc-13 Eaton Fuller 15 Vel

Cc-12 Spicer 16 Vel

3406 Spicer 14 Vel

3406E Eaton Fuller 13 Vel

No aplica Eaton Fuller 10 Vel (SuperDiez)

Eaton Fuller 10 Velocidades
Eaton Fuller 9 Velocidades

No aplica

2.24400%
Suspensién %
I
INeumética 8 bols 2.24%
INeumatica 4 bols 1.80%
:Meca'nica de bala 1.35%
:No aplica 0.00%

B i St

IEdo_Conserv_Comparables

IE

xcelente

:Muy bueno
:Bueno

IRegular

:Malo

:Muy malo
:Reparacic’)n Gral.

Suspensién

INeumatica 8 bolsas
:Neumética4bolsas
:Meca'nica de balancin
INo aplica

Diferencial

46,000_Lbs
44,000_Lbs
42,000_Lbs
40,000_Lbs
38,000_Lbs
No aplica

Diferencial
46,000_Lbs
44,000_Lbs
42,000_Lbs
40,000_Lbs
38,000_Lbs
No aplica

6.68950%

%

6.69%
6.02%
4.68%
4.01%
3.34%
0.00%

Valor de Rescate

Integro
X Criterio
No aplica

15.00000%

%

15.00%
20.00%
0.00%

Edo. Conserv.

Mucho mejor
Mejor

Poco mejor
Igual

Poco peor
Peor

Mucho peor

Excelente
Muy bueno
Bueno
Regular
Malo

Muy malo

Reparacion Gral.

Factor

130
1.20
1.10
1.00
0.90
0.80
0.70

10 Excelente
9.9 Excelente
9.8 Excelente
9.7 Muy bueno
9.6 Muy bueno
9.5 Muy bueno
9.4 Muy bueno
9.3 Muy bueno
9.2 Bueno
9.1 Bueno
9 Bueno
8.9 Bueno
8.8 Bueno
8.7 Bueno
8.6 Bueno
8.5 Regular
8.4 Regular
8.3 Regular
8.2 Regular
8.1 Regular
8 Regular
7.9 Regular
7.8 Regular
7.7 Regular
7.6 Regular
7.5 Malo
7.4 Malo
7.3 Malo
7.2 Malo
7.1 Malo
7 Malo
6.9 Malo
6.8 Malo
6.7 Malo
6.6 Malo
6.5 Muy malo
6.4 Muy malo
6.3 Muy malo
6.2 Muy malo
6.1 Muy malo
6 Muy malo
5.9 Reparacion Gral.
5.8 Reparacion Gral.
5.7 Reparacion Gral.
5.6 Reparacion Gral.
5.5 Reparacion Gral.
5.4 Reparacion Gral.
5.3 Reparacion Gral.
5.2 Reparacion Gral.

5 Reparacion Gral.
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9.6.- Representacion esquematica del modelo de valuacién por Criterios Esenciales

Imagen no. 35, Caréatula de Modelo de Valuacion por Criterios Esenciales.

Modelo de Valuacidn por Criterios Esenciales de la unidad de Transporte Pesado tipo Tractocamion quinta rueda

La imagen se divide en dos pates para su mejor observacion.
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Valor de Mercado de Unidad $ - Valor de Mercado de Unidad $ - Valor de Mercado de Unidad $ -
Factor de Negociacién 95% Factor de Negociacion 95% Factor de Negociacion 95%
Afio de la unidad Val. Comercial Ao de la unidad Valor Aiio de la unidad Valor Aiio de la unidad Valor
o o TRRRRNNAERE o o [
Fact. Negociacién
VUT 12.00 afios
Dep. anual 6.667%
Dif. Afos a ajusta 0.00
Afo sujeto 0.00
Afio comparable 0.00
Calificacién Rodado Sujeto Calificacién Rodado Comparable 1 Calificacion Rodado Comparable 2 Calificacion Rodado Comparable 3
VRN (unitario) S - VRN (unitario) S VRN (unitario) S VRN (unitario) S
No. Llantas Ponderacion VNR (Global) No. Llantas Ponderacion VNR (Global) No. Llantas Ponderacion VNR (Global) No. Llantas Ponderacion VNR (Global)
10 60% S - 10 0% S - 10 0% S - 10 0% S -
1 100% Nuevas 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta
1 90% 7/8 de vida 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta
1 80% 3/4vida 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta
1 70% 5/8 de vida 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta
1 60% 1/2 vida 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta
1 50% 3/8 de vida 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta
1 40% 1/4 de vida 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta
1 30% 1/8 de vida 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta
1 20% Casco 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta
1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta 1 0% Sin Llanta
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Continuacion de imagen no. 34 en la siguiente pagina

ELECCION DE COMPONENTES ESENCIALES DEL SUJETO ELECCION DE COMPONENTES ESENCIALES DEL COMPARABLE 1 ELECCION DE COMPONENTES ESENCIALES DEL COMPARABLE 2 ELECCION DE COMPONENTES ESENCIALES DEL COMPARABLE 3

Edo.Cons.Sujeto 3 (od[113 X B Excelente XA Excelente XNl Excelente

Val. Rescate No aplica 0.00% Val. Rescate No aplica 0.00% Val. Rescate No aplica 0.00% Val. Rescate No aplica 0.00%
Marca No aplica 0.00% Marca No aplica 0.00% Marca No aplica 0.00% Marca No aplica 0.00%
Modelo No aplica 0.00% Modelo No aplica 0.00% Modelo No aplica 0.00% Modelo No aplica 0.00%
Cabina No aplica 0.00% Cabina No aplica 0.00% Cabina No aplica 0.00% Cabina No aplica 0.00%
Motor No aplica 0.00% Motor No aplica 0.00% Motor No aplica 0.00% Motor No aplica 0.00%
Modelo No aplica 0.00% Modelo No aplica 0.00% Modelo No aplica 0.00% Modelo No aplica 0.00%
Freno Motor No aplica 0.00% Freno Motor No aplica 0.00% Freno Motor No aplica 0.00% Freno Motor No aplica 0.00%
Transmision No aplica 0.00% Transmision No aplica 0.00% Transmision No aplica 0.00% Transmision No aplica 0.00%
Suspension No aplica 0.00% Suspension No aplica 0.00% Suspension No aplica 0.00% Suspension No aplica 0.00%
Diferencial No aplica 0.00% Diferencial No aplica 0.00% Diferencial No aplica 0.00% Diferencial No aplica 0.00%
Suma 0.00% Suma 0.00% Suma 0.00% Suma 0.00%
Valor promedio comparables S 0.00
Factor homolagacion 0.00% Edo. Conserv. Prom. Comparables Excelente

s -
Factor Depreciac. ~Complementario 1.0000
Estado conserv.  [[[:[Il7]} 1.00 VALOR COMERCIAL DE LA UNIDAD:
Dif. de rodado (Llantas) S 0.00
Acc. Excedentes 9 =
Valor Total S -
Acc. Excedentes Sujeto S - Acc. Excedentes Comparable 1 S - Acc. Excedentes Comparable 2 S - Acc. Excedentes Comparable 3 S -
Rompevenos & - Rompevembs s " TRompevienos s = TRompevemos s ]
Alerones = Alerones = Alerones = Alerones o
Cornetas - Cornetas - Cornetas - Cornetas -
Visera - Visera - Visera - Visera -
Pipas o escapes - Pipas o escapes - Pipas o escapes - Pipas o escapes -
Rejilas - Rejilas - Rejilas - Rejilas -
Plafoneras - Plafoneras - Plafoneras - Plafoneras -
Plafones normal - Plafones normal - Plafones normal - Plafones normal -
Estribo de aluminio - Estribo de aluminio - Estribo de aluminio - Estribo de aluminio -

Caja de herramienta - Caja de herramienta - Caja de herramienta - Caja de herramienta

Portacadenas Portacadenas Portacadenas Portacadenas

Purificador de aire - Purificador de aire - Purificador de aire - Purificador de aire -
Defensa - Defensa - Defensa - Defensa -
Zoqueteras = Zoqueteras = Zoqueteras = Zoqueteras =
Bazoocas - Bazoocas - Bazoocas - Bazoocas =
Pantaloneras - Pantaloneras - Pantaloneras - Pantaloneras -

Fijadores de pantalonera
Portaplaca trasero o defensa
Faros antiniebla y faro de avion

- Fijadores de pantalonera
- Portaplaca trasero o defensa
- Faros antniebla y faro de avion

- Fijadores de pantalonera
- Portaplaca trasero o defensa
- Faros antiniebla y faro de avion

- Fijadores de pantalonera
- Portaplaca trasero o defensa
- Faros antiniebla y faro de avion

R Y ¥ S ¥ S ¥ SV SR V2 SV SRV, SRV SV SV S ¥ SV S V2 SV, SRRV, SRV, SRRV SV SV S V8
'

$
g
¢
e
g
S
$
g
g
S
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$
$
g
5
$
$
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$
g
S

RV IV SV SV, SV SV SR V2 SRV, SRV, SR SV SV SV SV, SRV, SV, SRV, SRV, SRV, SRV SV SR V8
'

R Ve ¥ ¥ L Vs e s Y R "2 V2 S ¥ A ¥ Y R "4 V2 S V2 S Vo S Vo A V2 R VI V2
'

Polveras - Polveras - Polveras - Polveras -
Tapones - Tapones - Tapones - Tapones -
Otros - Ofros - Ofros - Ofros -

Fuente: Creacion propia.
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9.7.- Desarrollo del modelo de valuacion

En el campo de la valuacion siempre se inicia con la identificacion del
problema a valuar, para éste caso no es la excepcion. En el momento de la
valoracion de un tractocamién lo que resalta a primera vista a la hora de
comprar uno de estos, es la apariencia fisica y el rodado, es decir las llantas,
para el caso de una unidad tractocamion tipo quinta rueda, este componente
es bastante significativo debido a que las 10 llantas normales que equipan o
habilitan a la unidad para su rodamiento, conforman de un 4.5% a un 7% del
valor de la unidad de nueva, y para el caso de usar llanta tipo individual X-
One, se hablaria de alrededor de un 8.01% del valor de la unidad nueva,
para el caso de unidades usadas este componente llega a conformar de un
13% hasta un 19.4% el cual es muy considerable en el valor total de la
unidad.

Para iniciar con el proceso de llenado del modelo es conveniente que se
encuentre todos los modulos en cero o no aplica, Todos los espacios en
amarillo son los campos a alimentar en el Modelo de Valuacion por Criterios
Esenciales y los campos en color naranja son campos alimentados
previamente y que forman parte de la informacion basica, estos campos se
conforman con una base de datos preestablecida, de la cual se seleccionara
en el modelo y esta a su vez escogera informacion de un lista desplegable de

opciones con valores precargados.

a) Una vez identificado el problema a resolver, es decir el sujeto a valuar, se
recaba informacion que consiste en la documentacion del sujeto,

especificamente la factura y pedimentos de importacibn en su caso y
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caracteristicas de los 3 comparables razonablemente lo més parecidos al
sujeto, aunque no necesariamente iguales, debido a que la principal
caracteristica del presente modelo de valuacion, es dar un valor lo mas
aceradamente posible equilibrando las diferencias entre los criterios
esenciales de comparables y sujeto. Se sugiere que la eleccion de los
comparables provenga del mercado local debido a que los valores del
mercado pueden variar en relacion a la zona geografica, como en el caso de
la frontera con los Estados Unidos, las unidades son mas baratas y existe
una mayor oferta, el fendbmeno se da por la abundancia de unidades

extranjeras ademas de las nacionales ya existentes en el mismo mercado.

b) Para iniciar la puesta en marcha del modelo de valuacién se procede a
capturar el precio de mercado de los comparables obtenidos asi como el
modelo o afio de fabricacion de la unidad, dejando a criterio del valuador el
manejo del factor de negociacion que se podra modificar en funcién de las
condiciones del mercado, obtenidas con base en el analisis a que se haya
realizado de acuerdo a las capacidades y pericia del valuador, la
depreciacion se calcula de acuerdo a la vida til propuesta por INDAABIN®
que es de 10 a 12 afios, representando por cada afio de diferencia un

6.667% depreciable o ameritable segun sea el caso.

31 Secretaria de la funcion Publica 2009 PROCEDIMIENTO Técnico PT-MEH para la elaboracion de trabajos
valuatorios que permitan dictaminar el valor de maquinaria, equipo y herramienta (México DF)
http.//www.dofiscal.net/pdf/Dof/dof0901/D090112_sfp.pdf
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c) Determinacion del valor del rodado

Se comienza a capturar la informacién en los primeros campos en color
amarillo que se refieren al rodado, investigando el valor de reposicion nuevo
de la marca y medida de la llanta que se trate, sin considerar el impuesto al
valor agregado, una vez capturado, se procede al andlisis de llanta cada una
de las llantas para capturar en el campo correspondiente, tanto el nimero y
el porcentaje de vida util remanente, mismo gque se califica desde 0% con el
concepto “Sin Llanta” aumentando en rangos de 10% hasta el 100% con el
concepto de “Nuevas”, el mismo modelo se encarga de proporcionar un
resultado promediando el total de porcentajes por nimero de llantas y precio

unitario capturado.

d) La parte medular del presente modelo se compone por la secciéon de
Eleccion de los Criterios Esenciales en la que se identifica las caracteristicas
de las unidades integrantes del analisis y se califican segun corresponda de
la siguiente manera: El estado de conservacion es el primero que se califica y
el valor de rescate, sin embargo, aunque no son considerados como un
criterio esencial conforma un mérito o demérito importante al final de la
estimacion de valor de la unidad dependiendo del estado de conservacion de
los comparables, significando lo mismo el valor de rescate para todos los

integrantes del andlisis.

» La marca, tiene una lista desplegable con las principales y mas
comerciales marcas como los son: Kenworth, Volvo, International y
Freightliner, dicha lista con la facilidad de recargar o modificar

informacion en caso de requerirse.
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» El modelo, tiene una lista desplegable con los principales y mas
comerciales modelo como los son en el caso de Kenworth: W99,
T600, T2000, T400, T300, T660 y T670; para el caso de Volvo:
VNL64T770, VNL64T670, VNL64T630; para el caso de International:
9400i, 9400, 9200i y 9200 y por ultimo para el caso de Freightliner:
Century Class, Columbia y FLD120, dicha lista con la facilidad de

recargar o modificar informacion en caso de requerirse.

» La cabina, tiene una lista desplegable con los principales y mas
comerciales modelo como los son en el mismo caso para todas las
marcas: Cabina con camarote integral, mediano, sencillo y cabina sola
sin camarote, dicha lista con la facilidad de recargar o maodificar

informacion en caso de requerirse.

» El motor, tiene una lista desplegable con las principales y mas
comerciales marcas como los son: Cummins, Detroit y Caterpillar,
dicha lista con la facilidad de recargar o modificar informacién en caso

de requerirse.

» El modelo de los motores, tiene una lista desplegable con los
principales y mas comerciales modelos como los son para el caso de
Cummins: ISX, N14 Celect Plus, N14 Celect, N14 Mecanica, ISM,
M11, Big Cam IV, Big Cam lll, Big Cam Il, Big Cam | y Small Cam;
para el caso de Detroit: Serie 60 14.0 DDec VI, Serie 60 12.7 DDec V,
Serie 60 12.7 DDec 1V, Serie 60 12.7 DDec lll, Serie 60 12.7 DDec Il y
Serie 60 11.1 DDecl; y para el caso de Caterpillar: C-15, C-13, C-12,
3406 y 3406E, dicha lista con la facilidad de recargar o modificar

informacion en caso de requerirse.

» El freno de motor pieza importante en el motor debido al ahorro
importante en frenos, por lo general va incluido la mayoria de los

motores, la marca mas conocida es Jacob’s y esta se encuentra como
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Unica opcion y si no se cuenta con ese aditamento se anula

completamente con cero.

» La transmision de velocidades o cambios, tiene una lista desplegable
con las principales y mas comerciales marcas como los son:
EatonFuller 18 Velocidades, EatonFuller 15 Velocidades, Spicer 16
Velocidades, Spicer 14 Velocidades, EatonFuller 13 Velocidades,
EatonFuller 10 Velocidades (Super Diez), EatonFuller 10 Velocidades
normal y EatonFuller 9 Velocidades, dicha lista con la facilidad de

recargar o modificar informacion en caso de requerirse.

» La suspension, tiene una lista desplegable con las principales y mas
comerciales suspensiones existentes en el mercado como los son:
Suspension neumatica de 8 bolsas de aire, Suspension neumatica de
4 bolsas de aire y Suspension mecanica de balancin, dicha lista con la

facilidad de recargar o modificar informacién en caso de requerirse.

» El diferencial, tiene una lista desplegable con las principales y mas
comerciales capacidades en libras como los son de: Diferencial de
46,000 Lbs, Diferencial de 44,000 Lbs, Diferencial de 42,000 Lbs,
Diferencial de 40,000 Lbs y Diferencial de 38,000 Lbs, dicha lista con

la facilidad de recargar o modificar informacion en caso de requerirse.

El resultado obtenido del proceso de captura de informacion es la suma del
porcentaje del valor de rescate (20% fijo) y el porcentaje de los criterios
esenciales (80%) el cual se conforma en un 100% en sus maximas
calificaciones, el resultado obtenido se divide entre el promedio de los
porcentajes de los comparables dando un cociente en porcentaje
denominado factor de homologacion que se multiplica por el valor promedio
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de mercado de los comparables, se obtiene un valor resultante exclusivo por

la calificacion de los criterios esenciales.

El factor de depreciacion es la diferencia de afios del sujeto con el promedio

de afios de los comparables multiplicado por el porcentaje anual.

El estado de conservacion es una variable cualitativa convertida a nimero
gque se selecciona de una lista desplegable con base en la diferencia del

sujeto con el promedio del estado de conservacion de los comparables.

El estado de conservacion obtenido del promedio de los mismos es
comparado con el del sujeto y se califica con base en una lista desplegable
gue determina si es mejor o peor y amerita 0 demerita segun sea el caso

estimando o ajustando el valor de manera justa.

La diferencia del precio del rodado se determina en funcion del rodado del
sujeto, se suma o resta la diferencia del promedio del valor del rodado de los

comparables.

Por dltimo se capturan los accesorios de cada integrante del analisis, tanto
de sujeto como comparables y el modelo equilibra los excesos o carencias

de accesorios y arroja un valor positivo o negativo.

Para obtener el resultado final, se multiplica el valor exclusivo por criterios
esenciales por el factor depreciacion y estado de conservacion, sumando o
restando las diferencias del rodado y los accesorios, obteniendo en

conclusion el valor total de la unidad.
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10.- Caso prdctico

El caso practico a desarrollar se centra en el analisis de una unidad de tipo
tractocamion 52 rueda, marca Freightliner Century Class, modelo 2005, con
cofre basculante y cabina tipo integral con suspension de aire con tablero de
instrumentos envolvente con litera o doble cama y aire acondicionado,
motor electrénico Detroit Diesel Serie 60 DDec IV a 470 HP y freno de motor,
transmision de 10 velocidades denominada Super 10, flechas cardan con
puente central, diferenciales de 42,000 Lbs con paso o ratio 9-37, suspension
neumatica de 4 bolsas y rodado seminuevo con llanta Bridgestone en medida
295/75R22.5, rin de acero tipo sellomatic, accesorios como pantaloneras y
plafones minimos necesarios y spoiler cubre tanques de diesel, mismo que
sera comparado en su respectivo enfoque de mercado con unidades
similares, calificandose con base a sus criterios esenciales para determinar la

estimacion de valor al respecto.

Considerando que en el presente planteamiento de estudio se hace una
investigacion para recabar informacion mediante fuentes vivas y/o
documentales, por informacion extraida de libros, revistas, periédicos y
consultas, misma que se utiliza para concluir en un estudio de caso, como lo
es el de un tractocamion usado, reconstruido o modernizado y al cual se le
practica un avaluo por los tres enfoques, comparandolo con el modelo de los
criterios 0 elementos esenciales que conforman la unidad que nos ocupa,
ademas de contar con participacion de un informante clave para recabar la
informacion necesaria y llevar a cabo la practica del avalio mencionado, se
concluye en la confiablidad de los resultados obtenidos, dejandose a

consideracion de los asesores y/o valuadores que lo analizaran.
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10.1.- Avaluo Tractocamion

Modelo de Valuacién por Criterios Esenciales de la unidad de Transporte Pesado tipo Tractocamion quinta rueda

ELECCION DE COMPONENTES ESENCIALES DEL SUJETO

Edo.Cons.Sujeto |17

bueno

Val. Rescate Integro 20.00% Val. Rescate Integro 20.00% Val. Rescate Integro 20.00% Val. Rescate Integro 20.00%
Marca Freightliner 11.88% Marca Freightliner 11.88% Marca Kenworth 16.98% Marca International 13.58%
Modelo Century 10.29% Modelo Century 10.29% Modelo T600_ 9.26% Modelo 9400 9.26%
Cabina Cabina ¢/Camarote Integrc 16.98% Cabina Cabina c/Camarote Integrc 16.98% Cabina Cabina ¢/Camarote Integrc 16.98% Cabina Cabina ¢/Camarote Integrc 16.98%
Motor Detroit 7.20% Motor Detroit 7.20% Motor Caterpillar 6.40% Motor Cummins 8.00%
Modelo Serie 60, 12.7 Ddec IV 8.08% Modelo Serie 60, 14.0 Ddec VI 8.98% Modelo C-15 8.98% Modelo ISX 8.98%
Freno Motor Jacob's 4.08% Freno Motor Jacob's 4.08% Freno Motor Jacob's 4.08% Freno Motor Jacob's 4.08%
Transmision Eaton Fuller 10 Vel (SuperL 3.15% Transmision Eaton Fuller 10 Vel (SuperL 3.15% Transmision Eaton Fuller 10 Vel (SuperL 3.15% Transmision Eaton Fuller 18 Vel 6.30%
Suspension Neumadtica 4 bolsas 1.69% Suspension Neumadtica 4 bolsas 1.69% Suspension Neumadtica 4 bolsas 1.69% Suspension Neumadtica 4 bolsas 1.69%
Diferencial 42,000_Lbs 4.41% Diferencial 42,000_Lbs 4.41% Diferencial 42,000_Lbs 4.41% Diferencial 46,000_Lbs 6.30%
Suma 87.75% Suma 88.65% Suma 91.91% Suma 95.15%
Valor promedio comparables S 444,666.67

Factor homolagacion 95.48% Edo. Conserv. Prom. Comparables Bueno

Continuacion avallo tractocamion

ELECCION DE COMPONENTES ESENCIALES DEL COMPARABLE 1

XXl N Bueno

Edo.Cons.Comp.

ELECCION DE COMPONENTES ESENCIALES DEL COMPARABLE 2

Muy bueno
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Edo.Cons.Comp.

$ 42457111
Factor Depreciac. = Complementario 0.9778
Estado conserv. 1] 1.00 VALOR COMERCIAL DE LA UNIDAD: 393,100.00 (TRESCIENTOS NOVENTAY TRES MIL CIEN PESOS 00/100 M.N.
Dif. de rodado (Llantas) -S 2,000.00
Acc. Excedentes -$ 20,000.00
Valor Total $ 393,136.1938

Valor de Mercado de Unidad S  395,000.00 Valor de Mercado de Unidad S  469,000.00 Valor de Mercado de Unidad S  470,000.00
Factor de Negociacion 100% Factor de Negociacion 100% Factor de Negociacion 100%
Afio de la unidad Val. Comercial Afio de la unidad Valor Afo de launidad Valor Ao de la unidad Valor
Fact. Negociacion
VUT 12.00 afios
Dep. anual 6.667%
Dif. Afios a ajusta -0.33
Afio sujeto 2005.00
Afio comparable 2005.33
Calificacion Rodado Sujeto Calificacion Rodado Comparable 1 Calificacion Rodado Comparable 2 Calificacion Rodado Comparable 3
VRN (unitario) S 6,000.00‘ VRN (unitario) S 6,000.00 VRN (unitario) S 6,000.00 VRN (unitario) S 6,000.00
No. Llantas Ponderacién VNR (Global) No. Llantas Ponderacién VNR (Global) No. Llantas Ponderacién VNR (Global) No. Llantas Ponderacién VNR (Global)
10 70% S 42,000.00 10 60% S 36,000.00 10 90% S 54,000.00 10 70% S 42,000.00
1 70% 5/8 de vida 1 60% 1/2vida 1 90% 7/8 de vida 1 70% 5/8 de vida
1 70% 5/8de vida 1 60% 1/2 vida 1 90% 7/8 de vida 1 70% 5/8de vida
1 70% 5/8 de vida 1 60% 1/2vida 1 90% 7/8 de vida 1 70% 5/8 de vida
1 70% 5/8 de vida 1 60% 1/2vida 1 90% 7/8 de vida 1 70% 5/8de vida
1 70% 5/8 de vida 1 60% 1/2vida 1 90% 7/8 de vida 1 70% 5/8 de vida
1 70% 5/8 de vida 1 60% 1/2vida 1 90% 7/8 de vida 1 70% 5/8 de vida
1 70% 5/8 de vida 1 60% 1/2vida 1 90% 7/8 de vida 1 70% 5/8 de vida
1 70% 5/8de vida 1 60% 1/2 vida 1 90% 7/8de vida 1 70% 5/8de vida
1 70% 5/8 de vida 1 60% 1/2vida 1 90% 7/8 de vida 1 70% 5/8 de vida
1 70% 5/8 de vida 1 60% 1/2vida 1 90% 7/8 de vida 1 70% 5/8 de vida

ELECCION DE COMPONENTES ESENCIALES DEL COMPARABLE 3

Regular
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Acc. Excedentes Sujeto

Rompevientos

Alerones

Cornetas

Visera

Pipas o escapes

Rejilas

Plafoneras

Plafones normal

Estribo de aluminio

Caja de herramienta
Portacadenas
Purificador de aire
Defensa

Zoqueteras

Bazoocas

Pantaloneras

Fijadores de pantalonera
Portaplaca trasero o defensa
Faros antiniebla y faro de avién
Polveras

Tapones

Rin aluminio

B2 Vo V2 R Vo S V2 S V2 S Vo S Vo S Vo S Vo S Vo S Vo S V2 S V2 S V2 SR V2 S V2 S V2 S V2 S V S Vo R VoS

Tesis: Metodologia para Modelo de Valuacion por Criterios Esenciales de transporte pesado tipo Tractocamion 5° rueda.

Acc. Excedentes Comparable 1

Rompevientos

Alerones

Cornetas

Visera

Pipas o escapes

Rejillas

Plafoneras

Plafones normal

Estribo de aluminio

Caja de herramienta
Portacadenas
Purificador de aire
Defensa

Zoqueteras

Bazoocas

Pantaloneras

Fijadores de pantalonera
Portaplaca trasero o defensa
Faros antiniebla y faro de avién
Polveras

Tapones

Rin aluminio

20,000.00

20,000.00

Acc. Excedentes Comparable 2

Rompevientos

Alerones

Cornetas

Visera

Pipas o escapes

Rejillas

Plafoneras

Plafones normal

Estribo de aluminio

Caja de herramienta
Portacadenas
Purificador de aire
Defensa

Zoqueteras

Bazoocas

Pantaloneras

Fijadores de pantalonera
Portaplaca frasero o defensa
Faros antiniebla y faro de avion
Polveras

Tapones

Rin aluminio

R0 S Vo Vo A ¥ A ¥ V2 T s S € ¥ ¥ ¥ ¥ ¥ V2 V2 T V2 T V2 S Vo S Vo S V) A V2 R V2

20,000.00

20,000.00

Acc. Excedentes Comparable 3

Rompevientos

Alerones

Cornetas

Visera

Pipas o escapes

Rejilas

Plafoneras

Plafones normal

Estribo de aluminio

Caja de herramienta
Portacadenas
Purificador de aire
Defensa

Zoqueteras

Bazoocas

Pantaloneras

Fijadores de pantalonera
Portaplaca trasero o defensa
Faros antiniebla y faro de avién
Polveras

Tapones

Rin aluminio

U2 V2 R Vs S Vo S V0 S 72 T Vo SR Vo S Vo Vs S V0 S V0 V0 V2 . V2 SR Vo Vo S Vo S V0 S V2 I V) I V2

La informacion completa de los comparables considerados para la presente valuacién se encuentra en los anexos No. IV, Vy VI

Se anexa una lista de precios de unidades similares al sujeto de valuacion en el anexo no. Il
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11.- Resultados

Con el conocimiento de la existencia de la gran variedad de marcas,
modelos, clasificaciones de Tractocamiones, entre otros, se pone a prueba el
Modelo de Valuacion por Criterios Esenciales, asegurando que es confiable
para la valuacion de camiones nuevos, usados, regularizados vy
reconstruidos. No obstante, el modelo tiene la nobleza de adaptarse no sélo
a los Tractocamiones, haciendo las modificaciones pertinentes, se puede
utilizar para valorar los remolques, camiones torton y maquinaria y equipo, es

versatil.
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Conclusiones

En comparacion al modelo tradicional el modelo propuesto se aprecia mas

versatil y clarifica al maximo las cualidades delos criterios esenciales.

Se consideran resultados mas precisos y en menos tiempo.

Resalta las diferencias en el modelo a simple vista, son mas faciles de

identificar.

Con el detalle del avaltio no se deja lugar a dudas con el interesado.

Como conclusién de la préactica del avalio de un profesional en la valuacion
se estima el valor justo de los tractocamiones reconstruidos o modernizados,
influyendo en esta opinion de valor el mantenimiento que se la haya dado a
los mismos.

Se emplea el procedimiento técnico y sistematico para la obtencion de una

mejor estimacion de valor.

Abel Salado Martinez
76



La UNIUERSIDAD auTONOMa
DE aGUasCalLIeENTeES , .,
Maestria en Valuacion2012-2014

Tesis: Metodologia para Modelo de Valuacion por Criterios Esenciales de transporte pesado tipo Tractocamion 5° rueda.

Recomendaciones

Se encuentra satisfactorio el empleo de promedios en la obtencién de valores
en los comparables, sin embargo seria interesante aplicar homologacion
entre los mismo ajustando con calificaciones para igualar los mismos con el

sujeto.

Es importante recabar la documentacion necesaria y ordenarla para obtener
las caracteristicas importantes de la misma, asi como el desglose o
separacion de los criterios esenciales que se describen en la factura,

pedimento, carta factura, entre otros.

Es recomendable hacer un estudio o andlisis de los porcentajes en que se
encuentran divididos los criterios esenciales para hacer los ajustes
necesarios que se den por las variaciones en los cambios de la informacién

de mercado.

Es mejor utilizar el criterio de actualizacion de porcentajes en lugar de
precios debido a que seria mas complicado hacer una investigacion de las
fluctuaciones o cambios en valores, que determinar el peso de cada variable

O criterio esencial.

No es relevante el orden en que se efectle el levantamiento de datos para la

realizacion del avaluo.

Seria de considerable importancia que la diferencia en antigiiedad de los
comparables con relacion al sujeto no sobrepase los 5 afios, ya sea mas

nuevo o mas antiguo.

Abel Salado Martinez
77



La UNIUERSIDAD auTONOMa
DE aGUasCalLIeENTeES , .,
Maestria en Valuacion2012-2014

Tesis: Metodologia para Modelo de Valuacion por Criterios Esenciales de transporte pesado tipo Tractocamion 5° rueda.

Aungue se acostumbre en la valuacion de mercado de inmuebles que los
comparables deben de ser los mas parecidos posibles, en este modelo de
criterios esenciales no es necesario, debido a que el modelo ajusta las
diferencias de marca, modelo, potencia, transmision, entre otros, sin que el
resultado se altere en forma considerable y relevante, de hecho es para lo
que esta disefiado el modelo, para equilibrar esas diferencias.

Es importante hacer un buen inventario de accesorios debido a que es un
apartado significativo del avallo, integrando en ocasiones hasta un 10% o
mas del valor total de la unidad.

Es importante poner énfasis en el levantamiento de las caracteristicas del
rodado debido a que en ocasiones integran hasta un 30% del valor total de la
unidad.

El levantamiento o reporte fotografico es el soporte primordial en el avalto

para garantizar las condiciones y valor estimado a la unidad valuada.
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ANEXO No. |

DOF: 30/10/2003
DECRETO por el que se otorgan diversos beneficios fiscales a los contribuyentes que se indican.

Articulo Décimo Quinto.- Se otorga un estimulo fiscal a los contribuyentes fabricantes, ensambladores o
distribuidores autorizados, residentes en el pais, que enajenen tractocamiones tipo quinta rueda, camiones
unitarios de 2 ejes con peso bruto vehicular minimo de 11,794 kg., camiones unitarios de 3 ejes con peso bruto
vehicular minimo de 14,500 kg., o autobuses integrales y convencionales con capacidad de mas de 30 asientos
de fabrica, nuevos, afio modelo 2003 en adelante, siempre que reciban de los adquirentes de dichos vehiculos, a
cuenta del precio de enajenacion, tractocamiones tipo quinta rueda, camiones unitarios de 2 ejes con peso bruto
vehicular minimo de 11,794 kg., o camiones unitarios de 3 ejes con peso bruto vehicular minimo de 14,500 kg.,
con veinte afios 0 mas de antigliedad, o autobuses integrales y convencionales, con capacidad de més de 30
asientos de fabrica, con quince afios 0 mas de antigiiedad. Para estos efectos, se considera que los vehiculos
son nuevos, cuando no se hayan usado en México o en el extranjero, antes de la enajenacion, y se entiende por
peso bruto vehicular el peso del vehiculo, sumado al de su maxima capacidad de carga conforme a las
especificaciones del fabricante y al de su tanque de combustible lleno.

El estimulo a que se refiere este articulo consiste en un crédito equivalente a la cantidad que resulte menor entre
el precio en el que se reciban los vehiculos usados a que se refiere el primer parrafo de este articulo, el 15% del
precio del vehiculo nuevo o la cantidad que se especifica a continuacion, segun corresponda al tipo de vehiculo
que se enajene:

a).- Tractocamiones tipo quinta rueda, $140,000.00 (ciento cuarenta mil pesos 00/100 M.N.).

b).- Camiones unitarios de 3 ejes con peso bruto vehicular minimo de 14,500 kg., $90,000.00 (noventa mil pesos
00/100 M.N.).

¢).- Camiones unitarios de 2 ejes con peso bruto vehicular minimo de 11,794 kg., $60,000.00 (sesenta mil pesos
00/100 M.N.).

d).- Autobuses integrales con capacidad de mas de 30 asientos de fabrica, $120,000.00 (ciento veinte mil pesos
00/100 M.N.).

e).- Autobuses convencionales con capacidad de mas de 30 asientos de fabrica, $70,000.00 (setenta mil pesos
00/100 M.N.).

En los precios que se mencionan en este articulo no se considerara el impuesto al valor agregado.

Los contribuyentes podran acreditar el monto del estimulo contra el impuesto sobre la renta a su cargo, las
retenciones efectuadas a terceros por dicho impuesto, asi como contra el impuesto al activo o el impuesto al
valor agregado, que deban enterarse en las declaraciones de pagos provisionales, definitivos o, en la declaracion
anual, segun se trate, que correspondan al ejercicio en el que se aplique dicho estimulo.

Los contribuyentes podréan aplicar el estimulo a que se refiere el presente articulo, siempre que cumplan con lo
siguiente:

I. Deberan cerciorarse que el vehiculo que les entregue el adquirente, se haya utilizado para prestar el servicio
publico de autotransporte federal de carga o de pasajeros en el pais, cuando menos los ultimos doce meses
inmediatos anteriores a la fecha de entrada en vigor del presente Decreto y el plazo transcurrido desde esa fecha



y la de la enajenacion del vehiculo nuevo, y que el vehiculo primeramente citado fue dado de baja ante la
Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

Il. Los vehiculos que entreguen, deberan haber sido dados de alta ante la Secretaria de Comunicaciones y
Transportes para prestar el servicio pablico de autotransporte federal de carga o de pasajeros y contar con las
placas y engomado correspondientes. Lo anterior, de conformidad con los requisitos establecidos en la Ley de
Caminos, Puentes y Autotransporte Federal, en el Reglamento de Autotransporte Federal y Servicios Auxiliares y
en los programas de emplacamiento, revalidacion de tarjeta de circulacion y de reemplacamiento que realizara
dicha Secretaria a partir del afio 2003.

lll. Deberan entregar los vehiculos que reciban de los adquirentes a que se refiere este articulo, a los centros de
destruccion que para tales efectos autorice el Servicio de Administracion Tributaria.

IV. Deberan conservar la documentacion que acredite que los vehiculos que reciban de los adquirentes en los
términos de este articulo, fueron destruidos.

Los contribuyentes a que se refiere el primer parrafo de este articulo, también podran aplicar el estimulo fiscal
por la enajenacion de los vehiculos a que se refiere dicho parrafo, con una antigliedad no mayor de cinco afios,
siempre que reciban de los adquirentes de dichos vehiculos, a cuenta del precio de enajenacion, un vehiculo del
tipo de los mencionados en dicho parrafo, que cuente con los afios de antigliedad que se especifican en el
mismo. En todo caso, los contribuyentes tanto por los vehiculos que enajenen, como por los que reciban a
cuenta del precio de enajenacion, deberan cumplir con los requisitos previstos en las fracciones | a IV de este
numeral.

Para los efectos del parrafo anterior, el estimulo consistira en un crédito equivalente a la cantidad que resulte
menor entre el precio en el que se reciban los vehiculos usados a cuenta de la enajenacion del vehiculo con una
antigliedad no mayor a cinco afios, el 15% del vehiculo que enajenen con una antigiiedad no mayor a cinco afios
0 la cantidad a que se refieren los incisos a), b), c), d) o e) del parrafo segundo de este articulo, segun
corresponda al tipo de vehiculos que enajenen.

La antigiiedad de los vehiculos a que se refiere este articulo se considerara tomando en cuenta el numero de
afios inmediatos anteriores al en que se realice la enajenacion del vehiculo que dé lugar al estimulo.

El Servicio de Administracion Tributaria en el ejercicio de sus facultades de comprobacion, verificara la correcta
aplicacion del estimulo fiscal a que se refiere este articulo. El contribuyente que aplique indebidamente el
estimulo perdera el derecho a disfrutar del mismo por las enajenaciones de vehiculos que realice con
posterioridad a la fecha en la que realizé la enajenacion por la que hubiera aplicado indebidamente por primera
vez el estimulo, sin perjuicio de que, en su caso, se apliquen las sanciones correspondientes sefialadas en la
legislacion fiscal y se proceda al cobro de las cantidades acreditadas indebidamente.
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REGULARIZACION

Las personas que tengan en su poder por cualquier titulo, mercancias de procedencia extranjera, que se
hubieran introducido al pais sin haberse sometido a las formalidades del despacho que la Ley Aduanera
determina para cualquiera de los regimenes aduaneros, podran regularizarlas importandolas definitivamente,
previo pago de las contribuciones y cuotas compensatorias o medidas de transicion que correspondan y previo
cumplimiento de las demas obligaciones en materia de requlaciones y restricciones no arancelarias.

La mercancia podra regularizarse, tramitando su importacion definitiva, siempre que cumplan con lo siguiente:

1. Tramitar por conducto de agente o apoderado aduanal, el pedimento de importacion definitiva,
conforme a los Apéndices 2 y 8 del Anexo 22 de las Reglas de Caracter General en Materia de
Comercio Exterior para 2013.

2. Anexar al pedimento, en su caso, el documento que compruebe el cumplimiento de las obligaciones en
materia de regulaciones y restricciones no arancelarias, aplicables en la fecha del pago de las
contribuciones correspondientes. Si la mercancia se encuentra sujeta a permiso o cupo, se anotara en
el pedimento la firma electrénica que demuestre el descargo total o parcial de dicho permiso o cupo.

3. La base gravable de los impuestos al comercio exterior causados, se calculara de conformidad con el
Titulo Tercero, Capitulo Ill, Seccion Primera de la Ley Aduanera. Para la determinacion de la cantidad
a pagar por concepto de contribuciones y cuotas compensatorias se estara a lo siguiente:

o Sies posible determinar la fecha de introduccion de la mercancia a territorio nacional, se
determinaran las contribuciones y cuotas compensatorias causadas a esa fecha, mediante la
aplicacion de las cuotas, bases gravables y tipos de cambio de moneda vigentes en la fecha
que corresponda, en los términos de lo dispuesto en el articulo 56 de la Ley Aduanera y al
resultado se le adicionara la cantidad que proceda por concepto de actualizacion y recargos
calculados de conformidad con los articulos 17-A y 21 del Codigo Fiscal de la Federacion, a
partir del mes en que las mercancias Se introdujeron a territorio nacional y hasta que se
efectte el pago.

o En caso de no poder establecer la fecha de la introduccion de las mercancias, se
determinaran las contribuciones y cuotas compensatorias causadas a la fecha de pago,
mediante la aplicacion de las cuotas, bases gravables y tipos de cambio de moneda vigentes
a esa fecha.

Tratandose de vehiculos usados cuando el valor declarado en el pedimento sea inferior a su precio estimado
conforme a la Resolucion que establece el mecanismo para garantizar el pago de contribuciones en mercancias
sujetas a precios estimados por la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico, publicada el 28 de febrero de 1994
y sus posteriores modificaciones, se debera acompafiar al pedimento de importacion la constancia de depdsito o
de la garantia, que garantice las contribuciones que correspondan a la diferencia entre el valor declarado y el
respectivo precio estimado.

4. Presentar el pedimento de importacion definitiva ante el mecanismo de seleccién automatizado en la
aduana de su eleccion, sin que se requiera la presentacion fisica de las mercancias ni activar por
segunda ocasion el mecanismo de seleccion automatizado. Tratandose de mercancias que se
clasifiquen en alguna de las fracciones arancelarias del Capitulo 87 de la TIGIE, deberan
presentarse ante la aduana en que se tramite el pedimento de importacion, excepto los
remolques y semirremolques.

En ningun caso procedera la aplicacion de la tasa arancelaria preferencial prevista en los
acuerdos o tratados de libre comercio suscritos por México, la tasa prevista en el PROSEC, en
los Decretos de la Franja o Region Fronteriza, o la establecida en los Decretos para la
importacion definitiva de vehiculos, ni se podra realizar su pago mediante depdsitos en cuentas
aduaneras a que se refiere el articulo 86 de la Ley Aduanera.



Quienes regularicen mercancia, deberan ampararla en todo tiempo con el pedimento o con la
impresion simplificada del pedimento que ostente la certificacion de la caja bancaria de recibo de pago
de las contribuciones y cuotas compensatorias y, en su caso, del documento que acredite el
cumplimiento de las requlaciones y restricciones no arancelarias.

Cuando se hubiera iniciado el ejercicio de las facultades de comprobacion en relacién con las mercancias, no se
podra ejercer esta opcion, a que se refiere el texto antes indicado.
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Lista encontrada de precios de tractocamiones similares al sujeto de avaluo:

freighthiner century 2005 Q 1o bele e

=== Traciocamion Freightiiner Century Clase 20056 5 375.000™
I ~ I Tracio Camion Quinta Ruada Freightliner Y Volvo § 370,000
- Tracto-camion Century 2005 $ 350,000
' Freagthliner Century Mod 2005 % 350, 000™
-

Freightliner Century $ 325,000

Freightliner Century Molor Sene 60 Mod. 2008 Color Rojo § 325,000"
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Comparable 1 con foto y caracteristicas
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Color Nararga
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Impec able

Mrecko $95,000 pesos

Dersrcian | Voodw w

Tractocamion Freightliner Century Class 2005
omm
$ 375,000

2008 6000 km
Microaddn - Masele - Ouaidiupe Viosada
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)
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Motor Reclen reparado
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Comparable 2 con foto y caracteristicas

araa i | Versles won kg

Vidwar o bt | Ausoss Mamis ¢ Clins arvhwes © Navauelh

Tractocamion Kenworth T600 Aerocab, Camiones
111 o e
$ 469,000

2008 100000 km

At st Cadan
L windbern D 2004 1000

Conrsultar

e idad e leste g 20 000 Uabde twi ranamdtic ¢ 028 Mutr CATCY
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+ Documentacion en regla para Placas Federaos v Estatak
sy
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Comparable 3 con foto y caracteristicas

a3 P ey 3

Modelo 9800

Capacidad de lastre (Kg} 20000
Potenca mirima &0

Excetentes condiciones
Listo para usarse. 100% meaxicano

46,000 ibras trasaras, 18

César Luna
Cel 8115332154

ol (81) 38651000 ext 1023

Tractocamion 9200 International 2008
$ 470,000

Medida del neumatico. 24 5

Tractocamion 9200 International 2006
) o gooie |
$ 470,000

2006 650000 km

Avencante: Cunones Sertanots - Ve s ol

International

Clincres €
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