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Imagen 24. Condiciones Externa al Ámbito Urbano 

Parámetros de adecuación de rutas de transporte y criterios de desplazamientos no motorizados 
2020 

Fuente: Elaboración propia. 

4.2.-Análisis y Reestructura del Sistema de Transporte Público Urbano Existente: 

Para lograr reestructurar el sistema de transporte público actual, es necesario identificar los elementos 

específicos que forman parte indispensable de cualquier estructura urbana, es decir, que cuente con rutas 

de transporte establecidas de manera tradicional, origen-destino; jerarquía de vialidades, primarias, 

secundarias y locales; y nodos de aglomeración, servicios públicos, centrales de transferencia, centros 

económicos, entre otros. 

Estos elementos servirán como clasificadores para establecer la nueva jerarquía de funcionamiento del 

sistema actual, el cual establece el tipificar cada una de las rutas existentes en base a la siguiente 

clasificación: 

1. Líneas Troncales;

2. Líneas Colectoras;

3. Líneas Auxiliares;

4. Eliminación de líneas, y

5. Nuevas líneas, las cuales deberán de clasificarse a su vez en: Troncales, Colectoras o Auxiliares,

según sea el caso.

En síntesis, el sistema actual de transporte será reestructurado en base a las líneas ya existentes, 

determinando si estas mismas serán fusionadas, eliminadas o serán relocalizadas para crear una nueva 

estructura; según sea el caso específico basado en los Parámetros establecidos. 

En el siguiente esquema de reestructuración se aprovecharán las características existentes de la red actual 

haciendo que su reestructuración sea de manera ordenada y eficiente tomando en cuenta el beneficio 

integral de la población. 
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