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AFOROS/MINUTO SEGÚN ACTOR DE LA MOVILIDAD CASO 1 
  VIERNES SÁBADO LUNES 
  VEHICULAR CICLISTA PEATONAL VEHICULAR CICLISTA PEATONAL VEHICULAR CICLISTA PEATONAL 

8:00-9:00 144 1 1 101 2 1 198 2 2 
14:00-15:00 174 1 0.5 107 1 0.3 156 2 0.7 
18:00-19:00 150 3 5 88 3 2 164 1 1 
Promedio 156.00 1.67 2.17 98.67 2.00 1.10 172.67 1.67 1.23 



AFORO VEHICULAR/MINUTO SEGÚN CARRIL UTILIZADO CASO 1 
  VIERNES SÁBADO LUNES 
  Desnivel  Nivel   Desnivel  Nivel   Desnivel Nivel   
  subtotal subtotal TOTAL subtotal subtotal TOTAL subtotal subtotal TOTAL 

8:00-9:00 69 75 144 51 50 101 64 134 198 
14:00-15:00 59 115 174 57 50 107 68 88 156 
18:00-19:00 61 89 150 57 31 88 70 94 164 





          
AFOROS/MINUTO SEGÚN ACTOR DE LA MOVILIDAD CASO 2 

  VIERNES SÁBADO LUNES 
  VEHICULAR CICLISTA PEATONAL VEHICULAR CICLISTA PEATONAL VEHICULAR CICLISTA PEATONAL 

6:50-7:30 105 3 3 65 1.2 0.7 85 2 3 
14:00-15:00 85 1 1 72 1 0.5 77 0.2 0.3 
18:00-19:00 95 6 7 40 0.2 0.2 80 4 5 

Promedio 95.00 3.33 3.67 59.00 0.80 0.47 80.67 2.07 2.77 

AFOROS VIERNES CASO 2 
  VEHICULAR CICLISTA PEATONAL 

SIN UNIVERSIDAD  77.00 1.07 1.77 
CON UNIVERSIDAD  95.00 3.33 3.67 

 



 



 

AFORO VEHICULAR/MINUTO SEGÚN CARRIL UTILIZADO CASO 2 
  VIERNES SÁBADO MARTES 
  Desnivel Nivel   Desnivel Nivel   Desnivel Nivel   
  subtotal subtotal TOTAL subtotal subtotal TOTAL subtotal subtotal TOTAL 

8:00-9:00 62 21 83 33 27 60 40 32 72 
14:00-15:00 38 35 73 39 35 74 43 34 77 
18:00-19:00 45 30 75 31 14 45 48 32 80 



AFOROS/MINUTO SEGÚN ACTOR DE LA MOVILIDAD CASO 3 
  VIERNES SÁBADO MARTES 
  VEHICULAR CICLISTA PEATONAL VEHICULAR CICLISTA PEATONAL VEHICULAR CICLISTA PEATONAL 
8:00-9:00 92 3 2 81 0.4 0.7 89 2 0.5 

14:00-
15:00 102 2 0.8 91 7 0.2 112 3 1 
18:00-
19:00 78 6 4 72 0.3 0.3 127 2 0.4 

Promedio 90.67 3.67 2.27 81.33 2.57 0.40 109.33 2.33 0.63 



AFORO VEHICULAR/MINUTO SEGÚN CARRIL UTILIZADO CASO 3 
  JUEVES SÁBADO MARTES 
  Desnivel Nivel   Desnivel Nivel   Desnivel Nivel   
  subtotal subtotal TOTAL subtotal subtotal TOTAL subtotal subtotal TOTAL 

8:00-9:00 71 21 92 63 18 81 66 23 89 
14:00-15:00 82 41 102 72 30 91 90 48 112 
18:00-19:00 66 12 78 54 18 72 95 32 127 

 



 





 



 

 

 



 

 



 

 



 





 



 



 





Según tu consideración ¿cuál es el motivo porque si, no o tal vez exista que retribución con los 
pasos a desnivel? 

Si  No  Tal vez 
-Reducción de tiempos de 
traslado 

-Costo económico elevado de obra -Se puede buscar que los pasos 
a desnivel no generen barreras 

-Ahorro de combustible -No se piensa en el resto de los actores 
de la movilidad, son en el vehículo 

- Hay casos que necesarios y 
otros que no se justifican 

-Generan empleo 
temporal  

-Se debería apostar al transporte público -Depende del diseño y la 
integración que den para el 
ciclista y peatón 

  -No hay beneficios a largo plazo -Desconozco el costo de las 
obras 

  -Aumento de velocidades y accidentes -no se conoce el proyecto 
completo 

  -Se acaba con los árboles   
  -Concentración de CO2 en zonas donde 

ya no hay árboles 
  

  -Se aumenta el uso del automóvil   
  -Existen alternativas que podrían 

funcionar mejor antes de dañar tanto a la 
ciudad con una obra  

  

  -Solo se mueve la carga vehicular   

  
-Mucha inversión para un porcentaje de 
la población que no es mayoría   

  
-Realmente genera más gasto, pero la 
población desconoce el proyecto   

  
-El tiempo que reduce no es justificable 
con la obra   

  
-Solución parcial y beneficios solo llegan 
al automóvil   
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La planeación vial y los pasos a desnivel 
Movilidad en Aguascalientes 

Percepción peatones de su inclusión en vialidades con paso a desnivel  
Día       Folio   
Sexo       Edad   
1. ¿Al pasar por la zona del paso a desnivel cuentas con un espacio especial para circular y mantenerte seguro? 
a) Si   b) En tramos  c)No  

2. ¿Dicho espacio tiene el ancho adecuado para que circules? 
a) Si   b) En tramos  c)No  

3. Consideras que la iluminación de noche por las zonas de paso a desnivel es: 

a) Suficiente y adecuada b) En tramos es adecuada 
c)No es adecuada, depende de los 
comercios 

4. ¿Te has percatado y haces uso de puntos de seguridad bajo los puentes? 
a) Los he visto y si es necesario 
haría uso 

b) Se que existen, pero no los usaría c) No existen 

5. ¿Existe espacio peatonal indicado en cruces de pasos a desnivel? 
a) Si, se cuenta indicado en piso  b) Si existe, pero no muy visible  c) No existe  

6. ¿Cuál es tu percepción de los semáforos peatonales ubicados en los cruces de paso a desnivel?  
a) Existen, funcionan 
adecuadamente y son de ayuda al 
cruzar 

b) Existen, pero no funcionan 
adecuadamente por lo que ayudan 
poco 

c) No existen  

7. Para una persona con discapacidad ¿los semáforos les ayudan a cruzar? 

a) Si pues cuentan con sonido 
b) No del todo pues el sonido no 
funciona adecuadamente 

c)No pues no cuentan con sonido 

8. ¿Las rampas para discapacitados en los cruces de pasos a desnivel funcionan adecuadamente? 

a) Funcionan correctamente, sin 
obstruccionas y con las 
especificaciones adecuadas 

b) En algunos puntos, no tienen 
pendientes adecuadas y les falta 
mantenimiento 

c)No hay   

9. ¿Considerando el ancho, los camellones en los cruces de pasos a desnivel te parecen seguros para permanecer? 
a) SI  b) En tramos  c)No  

10. ¿Existen cambio de acabados en piso para ayudar al tránsito universal de peatones? 
a) Si, existen relieves en todo el 
cruce para marcar zonas 
peatonales y no obstruyen el paso 

b) En tramos pues no existen relieves 
en todo el cruce 

c) No existe cambio de acabados 

11. ¿Existen obstáculos para andar en las zonas peatonales en las zonas de pasos a desnivel?  
a) No  b) En tramos   c) Hay demasiados  
12. ¿Existen paradas de autobús cerca de los cruces de pasos a desnivel y cuál es su distancia? 

a) si y a corta distancia 
b) Si las hay, pero hay que caminar un 
poco 

c)no existen, se encuentran lejos 

13. ¿Utilizarías o has utilizado los espacios bajo o sobre los pasos a desnivel para descansar? 
a) Si, me parecen un espacio 
cómodo 

b) Si, pero no es muy agradable c)No  

14. En tu tránsito por estos tramos con pasos a desnivel, consideras que la sombra es: 

a) Muy buena, pues hay vegetación  
b) Regular no hay árboles, pero 
existen elementos que me protegen 
del sol. 

c)Mala no hay vegetación ni elementos 
que me cubran del sol 

15. ¿Existen elementos o comercios que te hagan detener tu paso y te generen una interacción en el camino?  
a) Si,  b) Pocos  c)No hay  



TABLA DE EVALUACIÓN DE PEATONES EN CASOS DE ESTUDIO 

Percepción peatones de su inclusión en vialidades con paso a desnivel  
Caso 

Estudio Folio 
Ponderación 

Particular Promedio Categoría de resultado 

CA
SO

 1
 

C1-P-01 32.5 

30.43 POCO INCLUIDOS 

C1-P-02 28.05 
C1-P-03 30.4 
C1-P-04 32.05 
C1-P-05 28.15 
C1-P-06 29.36 
C1-P-07 32.2 
C1-P-08 30.2 
C1-P-09 33.17 
C1-P-10 27.96 
C1-P-11 29.25 
C1-P-12 30.65 
C1-P-13 31.8 
C1-P-14 29.82 
C1-P-15 30.05 
C1-P-16 32.3 
C1-P-17 28.9 
C1-P-18 31.9 
C1-P-19 28.7 
C1-P-20 31.25 

CA
SO

 2
 

C2-P-01 36.5 

35.52 INCLUIDOS 

C2-P-02 37.5 
C2-P-03 35.4 
C2-P-04 36.42 
C2-P-05 35.48 
C2-P-06 35.41 
C2-P-07 35.44 
C2-P-08 34.45 
C2-P-09 36.23 
C2-P-10 36.43 
C2-P-11 35.99 
C2-P-12 36.85 
C2-P-13 35.41 
C2-P-14 32.4 
C2-P-15 35.54 

C2-P-16 32.15 

C2-P-17 35.6 
C2-P-18 36.41 
C2-P-19 36.45 
C2-P-20 34.35 

CA
SO

 3
 

C3-P-01 22.55 

24.79 NO INCLUIDOS 

C3-P-02 26.45 
C3-P-03 25.94 
C3-P-04 24.2 
C3-P-05 24.96 
C3-P-06 25.25 
C3-P-07 24.85 
C3-P-08 26.22 
C3-P-09 23.45 
C3-P-10 24.36 
C3-P-11 25.95 
C3-P-12 25.44 
C3-P-13 26.12 
C3-P-14 24.3 
C3-P-15 25.02 
C3-P-16 24.8 
C3-P-17 23.12 
C3-P-18 25.41 
C3-P-19 23.95 
C3-P-20 23.55 
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La planeación vial y los pasos a desnivel 
Movilidad en Aguascalientes 
Percepciones ciclistas de su inclusión en vialidades con paso a desnivel  
Día       Folio   
Sexo       Edad   
1. ¿Al pasar por la zona del paso a desnivel cuentas con un espacio especial para circular y mantenerte seguro? 
a) Si   b) En tramos  c)No  

2. ¿Dicho espacio tiene el ancho adecuado para que circules? 

a) Si   b) En tramos  c)No  

3. Consideras que la iluminación de noche por las zonas de paso a desnivel es: 

a) Suficiente y adecuada b) En tramos es adecuada 
c)No es adecuada, depende de los 
comercios 

4. Consideras que la velocidad con la que transitan los demás vehículos en la vialidad es la adecuada para tu 
seguridad?  
a) Si, los vehículos no sobre pasan el 
exceso de velocidad  

b) No siempre, hay vehículos que 
tienden ir más rápido 

c) No, existen velocidades altas 
constantemente 

5. ¿Tienes prioridad ante el vehículo motor cuando estas transitando por los tramos de a pasos a desnivel?  
a) Se tiene prioridad a un ciclista ante 
el vehículo 

b) En ocasiones, depende del 
conductor c) No se tiene  

6. ¿Existen semáforos de ciclistas y los usas? 

a) Si se tiene y se respetan b) Si se tienen, pero no se respetan c)No existen 

7. ¿Existe una zona segura para los ciclistas en los cruces de los pasos a desnivel? 
a) Si, se cuenta con cajón bici y se 
respeta 

a) Si, se cuenta con cajón bici, pero 
no se respeta 

c) No existe  

8. ¿En qué condiciones se encuentran las vías de los tramos cercanos a pasos a desnivel? 

a) Óptimas condiciones, sin baches b) Con algunas imperfecciones y 
pocos baches 

c) Con muchos baches o 
imperfecciones que pueden causar 
accidentes 

9. ¿Existe señalamientos que indiquen la existencia de tránsito ciclista en los tramos de pasos a desnivel? 

b) Si existen y se respetan b) Existen, pero no se respetan c)No hay   

10. ¿Existen obstáculos al transitar por los tramos de los pasos a desnivel? 

a) No b) En algunos tramos c) Si, constantemente  

11. ¿Existen puntos de reparación con herramientas sobre los tramos de pasos a desnivel? 

a) Si, los he usado 
b) si existen, pero no creo que 
funcionen 

c)No hay   

12. ¿Existen espacios para descansar sobre o bajo el cruce del paso a desnivel? 
a) Si y los uso  b) Si, pero no los uso c)No existe  

13. ¿Existe conexión con la ciudad con otras vías ciclistas seguras? 

a) Si b) Existe conexión, pero sin ciclovías c)No  

14. ¿Existe una protección para el ciclista contra el sol? 

a) Si, existe vegetación o elementos 
que protejan 

b) En tramos hay vegetación o 
elementos que protejan  

c)No 



TABLA DE EVALUACIÓN DE CICLISTAS EN CASOS DE ESTUDIO 

Percepciones ciclistas de su inclusión en vialidades con paso a desnivel  
Caso 

Estudio Folio Ponderación Promedio Categoría de resultado 

CA
SO

 1
 

C1-C-01 44.8 

43.3635 POCO INCLUIDOS 

C1-C-02 43.3 
C1-C-03 46.6 
C1-C-04 44.61 
C1-C-05 43.93 
C1-C-06 43.56 
C1-C-07 42.8 
C1-C-08 44.84 
C1-C-09 42.01 
C1-C-10 41.8 
C1-C-11 43.22 
C1-C-12 42.58 
C1-C-13 41.2 
C1-C-14 42.13 
C1-C-15 44.25 
C1-C-16 42.75 
C1-C-17 43.2 
C1-C-18 43.34 
C1-C-19 43.95 
C1-C-20 42.4 

CA
SO

 2
 

C2-C-01 50.2 

49.512 

EN LOS LÍMITES DE INCLUIDOS Y 
POCO INCLUIDOS 

C2-C-02 49.52 
C2-C-03 52.51 
C2-C-04 48.2 
C2-C-05 50.51 
C2-C-06 49.4 
C2-C-07 47.6 
C2-C-08 50.5 
C2-C-09 52.51 
C2-C-10 46.4 
C2-C-11 50.41 
C2-C-12 49.86 

EN LOS LÍMITES DE INCLUIDOS Y 
POCO INCLUIDOS 

C2-C-13 49.51 
C2-C-14 49 
C2-C-15 49.5 
C2-C-16 50.52 
C2-C-17 49.85 
C2-C-18 48.6 
C2-C-19 49.52 
C2-C-20 46.12 

CA
SO

 3
 

C3-C-01 42 

40.0755 NO INCLUIDOS 

C3-C-02 40 
C3-C-03 38.85 
C3-C-04 40 
C3-C-05 41.14 
C3-C-06 42 
C3-C-07 39.41 
C3-C-08 39.8 
C3-C-09 39.45 
C3-C-10 38.8 
C3-C-11 38.96 
C3-C-12 38 
C3-C-13 38.74 
C3-C-14 41.8 

C3-C-15 40.52 

C3-C-16 40.84 

C3-C-17 41.6 

C3-C-18 40.58 
C3-C-19 38.42 
C3-C-20 40.6 



 



 

 

 

 

 



 

 



 

 

 

 



TABLA RESUMEN DE DIAGNÓSTICO DE PLANEACIÓN VIAL Y LOS PASOS A DESNIVEL 
SECCIÓN APARTADO OBJETIVOS OBSERVACIONES 

Di
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o 

G
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6.1 Estructura 
vial de la 
ciudad 

desarrolla la estructura vial de la ciudad 
de Aguascalientes, los circuitos y ejes 
principales, la cantidad población de la 
ciudad en relación a los que tienen 
vehículos particulares, así como la 
localización y tipos de pasos a desnivel. 

e conforma por un sistema a base de 3 anillos que marcan 
limitantes en la ciudad  

27 superiores cuya mayor cantidad se localiza sobre el segundo anillo 
uascalientes se mueve en automóvil para 

desarrollar sus actividades diarias. 

6.1.1 
Comparación 
con otras 
ciudades 

nacionales e internacionales que tengan 
una superficie con características de 
población similares, analizando las 
estrategias utilizadas para resolver la 
movilidad y contabilizando la cantidad de 
pasos a desnivel. 

pasos a desnivel y refuerzan su sistema de movilidad con un transporte 
público eficaz y con mayor conectividad 

vehículos y accidentes: a mayor cantidad de pasos a desnivel mayor cantidad 
de vehículos y accidentes.  

os a desnivel en otras ciudades son para librar 
obstáculos naturales  

6.2 
Correlación de 
programas en 
relación a 
temas de 
movilidad 

ciudad de Aguascalientes, relacionándolas entre sí para comprobar su aplicación y concordancia.  

6.2.1 
Programas de 
desarrollo 
urbano 
Aguascalientes 

de Desarrollo Urbano de la Ciudad de 
Aguascalientes en el tema de la 
planeación de los pasos a desnivel y su 
congruencia con las obras ya realizadas 
y proyectadas.  

realizado para llegar a las estrategias 
viales 

incrementos viales con las acciones 
propuestas en programas. 

resolver la problemática vial pero no se establecen los lugares ni tiempos 
 

etapas de desarrollo vial en la ciudad.  
lan general de intervenciones donde se 

muestran pasos a desnivel próximos pero dicho proyecto no contempla el 
 

 

6.2.5 
Reglamentos 
de movilidad 

Conocer lo que está estipulado por 
reglamentos y leyes en cuanto a tema 
de movilidad 

los programas municipales en tema de movilidad, aspecto que no se ha 
cumplido.  

programas municipales deben de tener concordancia. 

Proyectos como la encargada de estipular los lineamientos de diseño y 
requerimientos mínimos para aprobar cualquier programa o proyecto de 
movilidad a nivel Estatal y municipal, lineamientos que no se cuentan, en 
ninguna institución. 

principio para la realización de proyectos  
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6.2.6.1 
Proyecto 

 

la proyección de más pasos a desnivel, 
estrategia impartida por el gobierno 
Estatal de la ciudad de Aguascalientes 

principales como lo son los pasos a desnivel, con las secundarias como los 
puentes peatonales, el cómo será la incorporación de calles secundarias 
hacia las primarias al ya no tener cruces semaforizados. 

espacio en banquetas, dado a que no se había planeado tal intervención en 
el pasado como en últimos casos ya construidos 

ía el proyecto está invirtiendo hasta ahora más de 
$500,000,000.00 para mejorar la circulación vial del vehículo automotor, 
reduciendo el tiempo de circulación de segundo anillo a la mitad de tiempo 

n de comercios, 
aumento de velocidades vehiculares, la separación de la ciudad, la exclusión 
de la población al transitar.  

paso del tiempo. 
al 33% de la población que usa el 

vehículo privado 

espacio en banquetas, dado a que no se había planeado tal intervención en 
el pasado como en últimos casos ya construidos 

6.3 
Contaminación 
vehicular 

en la ciudad de Aguascalientes y su 
relación con el uso de automóvil. 

Ambiente y Agua, tienen seguimiento a partir del año 2017 hasta la fecha, y 
no se cuentan con un procedimiento de validación e información. No se 
puede realizar un análisis aún en relación aumento vehicular con cantidad 
de vehículos en un periodo considerable.  

 y ICCT afirman que los 
niveles de contaminación están relacionado a las emisiones del subsector 
automotor por transporte individual motorizado 

aire en la ciudad, disminuyendo un 28% la calidad buena.  

siguen las camionetas pick up y camionetas generales, si la cantidad total de 
vehículos registrados en el 2016 en Aguascalientes de estos 3 grupos de 
emisores, da un total de 84.93% del total, donde solo el auto particular 
ocupa un 50.92%  

6.4 Accidentes 
viales 

viales en la ciudad y su localización para 
relacionarlos con la ubicación de los 
pasos a desnivel. 

Comparar cifras con otras ciudades 

causas de accidentes. 

desarrollo vial en la ciudad según los PDCA. 
ertes por atropellamiento y la 

no. 5 en atropellamiento de ciclistas  
 

avenidas principales, de las cuales el Segundo anillo alberga 8 de los 17 focos 
de atención. Hay que recordar que segundo anillo es la vialidad con mayor 
cantidad de pasos a desnivel y sitio para proyecto de Flujo continuo. 



TABLA RESUMEN DE DIAGNÓSTICO DE PLANEACIÓN VIAL Y LOS PASOS A DESNIVEL 
SECCIÓN APARTADO OBJETIVOS OBSERVACIONES 

Di
ag

nó
st

ic
o 

Pa
rt

ic
ul

ar
 Di

ag
nó

st
ic

o 
Ca

so
s d

e 
es

tu
di

o 

7.1 Pasos a 
desnivel de 
estudio 

generalizadas para considerar un estudio particular de 
los pasos a desnivel 

7.1.1 Casos  

7.1.1.1 
Cambios en el 
tiempo 

físicos y del entorno de cada caso 
teniendo el antes y después de la 
construcción del paso a desnivel. 

de carriles, recorte de ancho de banquetas, pérdida de área de 
estacionamiento, cierre o cambio de comercios y la eliminación de 
vegetación. 

7.1.1.2 Área de 
impacto 

un área de impacto donde el efecto 
del paso a desnivel tenga sus 
repercusiones. 

infraestructura, sino existe un impacto consecuente en alteración vial, 
comercial y hacia cada usuario en todos los niveles. 

semáforos, por lo que se considera que el paso a desnivel afecta el espacio 
existente de un semáforo a otro. Este espacio resulto ser de alrededor de 2 
km. 

7.2.1.1 Tipos de 
vialidad 

se encuentra el tramo de impacto, así 
como su conexión con otras 
vialidades. 

conectan en su cruce principal a otra avenida del mismo rango 

mayor demanda en un solo punto de conexión  

7.2.1.2 
Secciones de 
calle 

caso de estudio con lo establecido con 
el Programa de desarrollo urbano de 
la ciudad de Aguascalientes y 
confirmar su concordancia. 

usuario al tener un área especial para 
transitar con las dimensiones mínimas 
para realizarlo. 

reglamentos alternos como Manual de Calles 

todos los casos el ancho mínimo. 

inexistente. 
 

D
ia

gn
ós
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o 
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o 

7.2.1.3 
Accesibilidad 

Conocer el nivel de accesibilidad vial 
contemplando las conexiones 
existentes de calles principales, 
secundarias y terciarias. 

elevado de conexiones, dicho nivel se puede ver afectado por proyectos de 
flujo continuo que dificultaría tener acceso a estas conexiones por las 
velocidades que se pueden alcanzar. 

tener en la vialidad. 
ateral de menos velocidad desarrollan de mejor 

manera su accesibilidad a este tramo principal. 

7.2.1.4 Uso de 
suelo-
Comercios 

normativa con lo establecido en sitio  

comercios por el paso a desnivel y 
conocer las causas de esta afectación 

comerciantes  

una vialidad principal el reglamento los contempla como uso comercial con 
servicios y habitacional CS-Hab. 

y la segunda cuando se encuentra en funcionamiento el paso  

muchos casos que la afectación sea mayor o menor. 

disminuir el valor del suelo en dichos comercios.  

gobierno Estatal para promocionar su comercio durante el proceso de obra, 
consiste en anuncios por radio. 
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7.2.1.5 
Infraestructura 
y Entorno 
Urbano 

entorno urbano e infraestructura, así 
establecer carencias y puntos fuertes 
para cada usuario, peatón, ciclista, 
transporte público y automóvil al 
realizar sus recurridos 

Los problemas existentes surgen en su mayoría de una mala sección de la 
vialidad, al no tener las dimensiones adecuadas o el especio destinado para 
la circulación de alguno de nuestros actores de movilidad. Dichos problemas 
se engloban en los siguientes rublos 

ciclista 

con sus paradas  

encuentra el paso a desnivel  
 

banquetas o hasta carriles de la avenida. 

7.2.1.6 Espacio 
público  

por la población las zonas destinadas 
como espacio público ubicadas sobre 
o cerca de los pasos a desnivel 

utilizados en su mayoría como de paso y en casos muy esporádicos son 
usados para descansar momentáneamente, en su lugar son utilizados como 
lugares de trabajo de vendedores, limpiadores de carro y personas que 
piden dinero en dichos cruceros. 

za el espacio bajo puente con un lugar peligroso, al no 
tener visibilidad, al estar sucio en algunos puntos y al ver que es utilizado en 
ocasiones por personas sospechosas. 

abiertos, ajardinados, con mayor visibilidad a la luz del día, aunque no 
cuenten con la infraestructura como bancas etc. 

7.2.1.7 
Seguridad-
Iluminación 

cuenta con una iluminación adecuada 
durante la noche. Hay que destacar 
que la mayor cantidad de personas 
que transitan por dichos cruces lo 
hacen para trasladarse a sus lugares 
de trabajo o escuela, por lo que la 
iluminación cuando ya no existe luz de 
día resulta importante para garantizar 
su seguridad. 

os casos de pasos a desnivel superiores tiene deficiencias en su 
calidad de iluminación; debido a la potencia y hasta color de la iluminación 
(iluminación de antaño) existen puntos ciegos para el peatón, en cambio en 
el caso de los pasos inferiores la iluminación ha cambiado la tecnología de 
las luminarias que ofrecen mayor alcance y mejor visibilidad a menor 
capacidad de energía. 

cruce específico del paso a desnivel, dependiendo de comercios para poder 
iluminar el camino peatonal. Se vuelven zonas inseguras. 

7.2.2.2 Aforos 

encuentra mayor tránsito vehicular y 
la relación que existe de vehículos que 
hacen uso del paso a desnivel y los 
que utilizan las vialidades laterales a 
este dentro de las secciones de 
estudio.  

ciclista relacionada a estos días y 
horas pico  

stos aforos nos rectificaron el motivo del tránsito vehicular, peatonal y 
ciclista, pues coinciden con los horarios de entradas y salidas de labores. Así 
como los días con mayor carga son los viernes y lunes que son el inicio y fin 
semanal de actividades. 

centro comercial grande que genera mayor movimiento vial a estos horarios  

y no por el paso a desnivel, lo que hace la infraestructura es ayudar a los 
vehículos que no transitan por la dirección que tiene mayor aforo y tránsito 
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7.2.2.1 
Recorridos 

ligados al recorrido de automóviles, 
peatones y ciclistas en los cruces de los 
pasos a desnivel, así como conocer 
caminos alternos que utilizados por la 
población para adaptarse a la situación 
que genera el paso. 

determinado, ya se entrada de escuelas y trabajo y la hora de 
salida de ambas.  

conflicto se dan por una cantidad grande de 
vehículos que transitan hacia una misma dirección y es detenida 
por los ciclos de semáforo provocando tránsito pesado y 
accidentes. Esta concentración vehicular se presenta sobre el 
paso a desnivel y en sus semáforos cercanos. 

que vienen sobre la avenida principal tienen la preferencia por lo 
que la incorporación de los vehículos que salen de las calles 
secundarias cercadas al paso a desnivel, presenta dificultades para 
la incorporación, es aquí cuando se presentan los mayores 
accidentes.  

las correctas, en donde se encuentran actualmente generan 
conflictos al realizar paradas. 

n la sección de la vialidad del paso a desnivel, existe 
carril lateral, los ciclistas lo utilizan para no mezclarse con las altas 
velocidades que se llegan alcanzar en la vialidad continua, siendo 
este carril separado más seguro para ellos 

atonal por estos cruces es para llegar a una parada 
de camión que los conduce a su lugar de labores, escuela, trabajo 
o a su hogar, por lo que es solo paso a un destino. 

al transitar, en su caso los peatones atraviesan la avenida donde 
les parece más cómo para ahorrar tiempos y no lo hacen en el 
cruce peatonal, al igual los ciclistas los cuales también cometen 
infracciones al circular en contra, pasarse semáforos. 

 porqué de las infracciones que se 
comenten por parte del peatón y ciclista podemos generar dos 
hipótesis: 
o Los cruces peatonales en algunos casos, no están ubicados de 
acuerdo al uso o necesidades del usuario 
o Los ciclistas comenten esas infracciones para poderte adelantar 
al vehículo motor ya que su capacidad de arranque en tiempos es 
menor que la de un automóvil, se protegen porque no cuentan 
con una protección al tránsito. 
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7.4 Fuentes 
primarias 

corresponde a lo que la población percibe.  
  

7.4.1.1 
Gobierno 

Aguascalientes, los pasos a desnivel y proyecto de flujo continuo, desde la 
visión del Estado. 
  

7.4.1.2 
Asociación 
Civil 

en relación a movilidad vial en 
Aguascalientes, los pasos a desnivel y 
proyecto de flujo continuo. 

realizando por parte del Estado, consideran que no es la mejor solución a 
largo plazo se han acercado a las instituciones para presentarles propuestas 
alternas, como mejoramiento en semaforización, cruces completos  

la población 
 

está destinando presupuesto 
de la ciudad para seguir manteniéndolo  

transporte de una ciudad 
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7.4.2.1 
Cuestionario 
general 

general en relación a movilidad vial en 
Aguascalientes, los pasos a desnivel y 
proyecto de flujo continuo, mediante 
una consulta por internet. 

vehicular al construir más pasos a desnivel 

continuo y el 13% desconoce el proyecto 

tiene sobre los pasos a desnivel a los beneficios que traen como el reducir 
tiempos de traslados. 

to de flujo continuo son: 
reducción de tiempos, reducción de contaminación y generación de empleo, 
beneficios a corto plazo que según los estudios se invierten con el paso del 
tiempo. 

vial basado en pasos a desnivel es beneficiar al vehículo automotor  

inversa que según, reglamentos, leyes y programas establecen para la 
ciudad de Aguascalientes. Consideran que primero se encuentra el vehículo 
particular, transporte público, transporte de carga, ciclistas y el peatón en 
ese orden descendente de importancia.  

7.4.2.2 
Cuestionario 
peatones 

peatones que transitan por los pasos a 
desnivel, si consideran que existe una 
integración de ellos al sistema. Se 
evaluó mediante tres temas, 
seguridad, accesibilidad universal y 
entorno urbano. 

 
s que en los superiores 

iluminación, elementos de proyección, vegetación, paradas de autobús 
cercanas, espacios seguros de cruce, anchos de banquetas adecuadas para 
transitar sin que sean invadidas, respeto de ciclistas y vehículos por el 
espacio donde transitan los peatones, rampas de discapacitados en 
ubicación y diseño adecuado. 

mejor uso de las instalaciones 

7.4.2.3 
Cuestionario 
ciclistas 

que transitan por los pasos a desnivel, 
si consideran que existe una 
integración de ellos al sistema. Se 
evaluó mediante dos temas, seguridad 
y entorno urbano. 

ca lo analizado en sitio. 
 

iluminación, elementos de proyección, vegetación, espacios seguros de 
cruce, espacio para circular y respeto de los vehículos con el ciclista, 
preferencia a tránsito ante del vehículo. 

un espacio que tenga la separación suficiente para separar velocidades de 
un automóvil. En los casos de ciclovías dentro del arroyo vehicular, la 
población siente que pasan muy cerca los vehículos y se tiene que cuidar 
constantemente de ellos al transitar, no resulta del todo seguro. 

 vialidad y garantizando su 
seguridad, respetan las leyes y reglamentos de movilidad. 



7.4.2.4 
Entrevista 
comerciantes 

tenido desde la construcción del paso a 
desnivel, así como el apoyo de las 
autoridades. 

corrobora la teoría de afectaciones durante la obra y la baja de ventas si 
no existe adaptación. 

mitigar impactos. 
 su 

mayoría de consumidores que llegan por vehículo, así que la permanencia 
de un comercio depende de:  
o Adaptación del espacio de estacionamiento que les es quitado, en casos 
invaden carriles bici y/o banquetas 
o Accesibilidad del comercio y visibilidad 

radio durante el tiempo de obra lo cual les parece insuficiente a los 
comerciantes.  
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TABLA DE RESULTADOS PARTICULARES DE ENCUESTA A PEATONES 

Percepción peatones de su inclusión en vialidades con paso a desnivel  

Caso 
Estudio Folio 

Respuesta de Preguntas 
Ponderación 

Particular SEGURIDAD ACCESIBILIDAD ENTORNO  
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 

CA
SO

 1
 

C1-P-01 a a b c b a c b b c a b c b a 32.5 
C1-P-02 a b c c b b c b a c b a b b b 28.05 
C1-P-03 a b c c c b c b a c a a b b a 30.4 
C1-P-04 a a b c b a c b b c a b c b a 32.05 
C1-P-05 a b b c c a c b b c a b c b a 28.15 
C1-P-06 a b c c b a c b a c a a b a a 29.36 
C1-P-07 a b c c b a c b a c a a b b a 32.2 
C1-P-08 a b b c b a c b b c a b c b a 30.2 
C1-P-09 a b b c b b c b b c b a b b b 33.17 
C1-P-10 a a c c a b c b a c b a c b b 27.96 
C1-P-11 a a b c b a c b b c a b c a a 29.25 
C1-P-12 a b c c b b c b a c b a b b a 30.65 
C1-P-13 a a b c b a c b b c b b c b a 31.8 
C1-P-14 a b b c c b c b b c a a b b a 29.82 
C1-P-15 a b b c b b c b a c b a b b a 30.05 
C1-P-16 a b b c b b c b a c b a c b b 32.3 
C1-P-17 a a b c b a c b b c a b c b b 28.9 
C1-P-18 a b c c a b c b a c b a b a a 31.9 
C1-P-19 a b b c b a c b b c a b c b a 28.7 
C1-P-20 a a b c b b c b b c b b c a a 31.25 

CA
SO

 2
 

C2-P-01 a a a c a a c a a a c a a b b 36.5 
C2-P-02 a b b c a a c a a a b a c b a 37.5 
C2-P-03 a c a c a a c a a a c a a b a 35.4 
C2-P-04 a b a c a a c a a b b a a a b 36.42 
C2-P-05 a b a c a a c a a a c a c b b 35.48 
C2-P-06 a c b c a b c a b a a a c b b 35.41 
C2-P-07 a b a c a a c a a a b a a b c 35.44 
C2-P-08 a c b c a a c a a a b a c a b 34.45 
C2-P-09 a c b c a a c a a b c a a b b 36.23 
C2-P-10 a b a c a a c a b a b a c a b 36.43 
C2-P-11 a b b c a b c a a a c a c b b 35.99
C2-P-12 a a a c a a c a a b b a a b b 36.85 
C2-P-13 a b a c a a c a a a b a a b b 35.41 
C2-P-14 a a b c a a c a a a c a a b b 32.4 



C2-P-15 a a b c a a c a a a c a c b c 35.54 
C2-P-16 a b a c a b c a b a b a a a b 32.15 
C2-P-17 a b a c a a c a a b b a c b a 35.6 
C2-P-18 a a b c a a c a a a b a c b b 36.41 
C2-P-19 a c a c a a c a a a c a a b b 36.45 
C2-P-20 a c a c a a c a a a b a a b b 34.35 

CA
SO

 3
 

C3-P-01 c c c c c c c b a c c b c c c 22.55 
C3-P-02 b b c c b c c a a c c b c c c 26.45 
C3-P-03 c c c c c c c b b c c b c c c 25.94 
C3-P-04 b b c c c c c b a c b b c c c 24.2 
C3-P-05 c c c c b c c c a c c b c c b 24.96 
C3-P-06 c c b c b c c b a c c b c b c 25.25 
C3-P-07 c c c c c c c a a c c a c c c 24.85 
C3-P-08 c c c c c c c b a c b b c c c 26.22 
C3-P-09 b b c c c c c b b c c b c c b 23.45 
C3-P-10 c c b c b c c c a c b b c c c 24.36 
C3-P-11 b b c c c c c a a c c a c c c 25.95 
C3-P-12 c c c c c c c b a c c b c b c 25.44 
C3-P-13 c c c c b c c b b c c b c c c 26.12 
C3-P-14 b b c c b c c b a c b a c c c 24.3 
C3-P-15 c c c c c c c b a c c b c c b 25.02 
C3-P-16 c c c c c c c b a c b b c c c 24.8 
C3-P-17 b b b c b c c b a c c b c c c 23.12 
C3-P-18 c c c c c c c c b c c b c b c 25.41 
C3-P-19 c c c c b c c b a c c b c c c 23.95 
C3-P-20 c c c c c c c b a c c b c c c 23.55 

 



TABLA DE RESULTADOS PARTICULARES DE ENCUESTA A CICLISTAS 

Percepciones ciclistas de su inclusión en vialidades con paso a desnivel  

Caso 
Estudio 

Folio 
Respuesta de Preguntas 

Ponderación SEGURIDAD ENTORNO  
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 

CA
SO

 1
 

C1-C-01 b c b b b c c b c b b b b b 44.8 
C1-C-02 c c c b c c c b c b a b b b 43.3 
C1-C-03 b b b b b c c b c a b b b b 46.6 
C1-C-04 c a c c c c c b c b b b b c 44.61 
C1-C-05 b c b c c c c b c a b b b b 43.93 
C1-C-06 c b c b b c c b c b b a b b 43.56 
C1-C-07 c c c b b c c b c b a b b b 42.8 
C1-C-08 b b b b c c c c c b b b b c 44.84 
C1-C-09 c c c b c c c b c b b b b b 42.01 
C1-C-10 c c c b c c c b c a b b b b 41.8 
C1-C-11 b a b c b c c b c b b b b b 43.22 
C1-C-12 c b c b c c c c c b a a b c 42.58 
C1-C-13 c c c c b c c b c b b b b b 41.2 
C1-C-14 c c c b b c c b c b b b b b 42.13 
C1-C-15 b b b b c c c c c a a b b b 44.25 
C1-C-16 c a c c b c c b c b b b b b 42.75 
C1-C-17 b c b b c c c b c b a b b c 43.2 
C1-C-18 c c c b c c c b c a b b b b 43.34 
C1-C-19 c b c c c c c b c b b b b c 43.95 
C1-C-20 c c c b b c c b c b b b b b 42.4 

CA
SO

 2
 

C2-C-01 a c a c a c a a a b b b b b 50.2 
C2-C-02 a a b c a c b b b a a a b b 49.52 
C2-C-03 a c c c a c a c b b b b b b 52.51 
C2-C-04 a a a c b c b c a c a b b b 48.2 
C2-C-05 a a c b a c a a b b b a b c 50.51 
C2-C-06 a b a c a c a c a c b b b b 49.4 
C2-C-07 a c c c b c b a b b b a b b 47.6 
C2-C-08 a c a b b c a c b b b b b b 50.5 
C2-C-09 a a a c a c b b b c a b b b 52.51 
C2-C-10 a c b c b c a c a b b b b c 46.4 
C2-C-11 a c a b a c b c a c a a b b 50.41 
C2-C-12 a a b c b c a a b b b b b b 49.86 
C2-C-13 a a a c a c b a b c b b b b 49.51 
C2-C-14 a c a b b c a c a b b b b b 49 
C2-C-15 a a c c a c a a b c a a b c 49.5 



C2-C-16 a c a b b c b b a b b b b b 50.52 
C2-C-17 a a c c a c a a b c a b b b 49.85 
C2-C-18 a a a c b c a b b c b a b c 48.6 
C2-C-19 a a c b b c a c b c b b b b 49.52 
C2-C-20 a a a c a c b c a b b b b c 46.12 

CA
SO

 3
 

C3-C-01 c b c b b c c b c b c b b c 42 
C3-C-02 c c c b c c c b c b c b a c 40 
C3-C-03 c b b c b c c b c b c c a b 38.85 
C3-C-04 c c c b b c c c c b c b a c 40 
C3-C-05 c c c c c c c b c a c c a c 41.14 
C3-C-06 c b c b b c c b c b c b b c 42 
C3-C-07 c c b b b c c c c b c b a c 39.41 
C3-C-08 c c c c b c c b c a c c a c 39.8 
C3-C-09 c b b b b c c b c b c b a b 39.45 
C3-C-10 c c c b b c c c c b c c b c 38.8 
C3-C-11 c c c b c c c b c b c c a c 38.96 
C3-C-12 c b c c c c c c c b c c a c 38 
C3-C-13 c c c b b c c c c b c b a c 38.74 
C3-C-14 c c c b b c c b c a c b a c 41.8 
C3-C-15 c b c b b c c b c b c c a c 40.52 
C3-C-16 c c c b c c c b c b c b a c 40.84 
C3-C-17 c b b c b c c c c b c b b b 41.6 
C3-C-18 c c c b c c c b c b c b a c 40.58 
C3-C-19 c c c c b c c c c b c c a c 38.42 
C3-C-20 c c c b c c c b c a c b a c 40.6 
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