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Proyeccion de Poblacion Estado Aguascalientes
2018, CONAPO
MUN POB %
Aguascalientes 936373 68.17
Asientos 49851 3.63
Calvillo 59659 434
Cosio 16615 1.21
El llano 21470 1.56
Jesus Maria 125318 9.12
Pabellon de Arteaga 48919 3.56
Rincon de Romos 56738 413
F i I
San Francisco de los 49211 358
Romos
San Jose de Gracia 9446 0.69
Total 1373600 100
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2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
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419,451
432,499
443,082
459,683
476,876
507,841
535,302
560,539

598,176

PLANEACION URBANA

Vehiculos registrados en el Estado de Aguascalientes

4.63%
3.11%
2.45%
3.75%
3.74%
6.49%
5.41%
4.71%
6.71%

267,196
276,299
283,046
291,731
299,662
317,986
336,228
352,190
374,415

rl

507
516
493
508
574
704
754
759
764

134,276
135,911
136,037
137,795
138,439
144,896
147,214
149,973
153,755

17,472
19,773
23,506
29,649
38,201
44,255
51,106
57,617
69,242

en
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Aguascalientes
Saltillo

Viena

Medellin
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Comparacién de estructura vial entre ciudades

385 936,373
272 843,421
414.6 1,868,000
380.6 2,508,000

O.

407,777
243,230

48
18

18 reales de 46
30

4,158
6,777

76
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Vehiculos registrados en el Estado de Aguascalientes

Camionesy
camionetas para Motocicletas
carga

Camiones para

Afio Total Incremento Automoviles .
pasajeros

1994 135,053 24.444% 77,793 52,784
1995 153,021 13.304% 86,087 324 61,309 5,301
1994-2010 1996 167,582 9.516% 89,511 288 71,530 6,253
1997 153,721 -8.271% 91,098 385 55,673 6,565
1998 165,034 7.359% 99,057 429 58,279 7,269
1999 169,650 2.797% 102,634 417 58,973 7,626
2000 190,987 12.577% 111,925 412 70,581 8,069
2001 219,464 14.910% 132,171 453 78,506 8,334
2000 2002 237,314 8.133% 141,590 515 86,358 8,851
2003 258,199 8.801% 154,597 576 93,654 9,372
2004 287,189 11.228% 173,974 545 102,747 9,923
2005 306,735 6.806% 187,477 538 109,071 9,649
2006 337,019 9.873% 210,922 536 114,993 10,568
2007 365,050 8.317% 231,564 524 121,548 11,414
9000-2020 2008 386,262 5.811% 244,780 518 127,896 13,068
2009 400,883 3.785% 255,276 511 130,621 14,475
2010 419,451 4.632% 267,196 507 134,276 17,472
2011 432,499 3.111% 276,299 516 135,911 19,773
2012 443,082 2.447% 283,046 493 136,037 23,506
2013-2040 2013 459,683 3.747% 291,731 508 137,795 29,649
2014 476,876 3.740% 299,662 574 138,439 38,201
2015 507,841 6.493% 317,986 704 144,896 44,255
2040 2016 535,302 5.407% 336,228 754 147,214 51,106
2017 560,539 4.715% 352,190 759 149,973 57,617
2018 598,176 6.714% 374,415 764 153,755 69,242
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10. C
o Equipo con el que cuenta Operando |
Estacion Equipo S NO Marca S| NO ‘
PMyo Automatico N Ecotech +
PM:;s Automatico X Ecotech X
0; v Ecotech v
NOx v Ecotech X
SOx N Ecotech N
CBTIS 39 (Poniente) co N Ecotech X
Calibrador dinamico N No disponible N
Fuente de aire cero N No disponible )
Gases de calibracion M) No disponible
Sensores meteorologicos  +/ No disponible o)
Aire acondicionado N No disponible N
PM;; Automatico N Ecotech +
PM:s Automatico N Ecotech J
(oF} v Ecotech \
NOx N Ecotech N
SOx v Ecotech +
Centro (UAA) Cco N Ecotech N
Calibrador dinamico N No disponible N
Fuente de aire cero v No disponible v
Gases de calibracion v No disponible v
Sensores meteorolégicos 4 No disponible v
Aire acondicionado N No disponible v
PMyo Automatico N Ecotech N
PM:;s Automatico N Ecotech X
0s v Ecotech M
NOx v Ecotech N
SOx N Ecotech V
Instituto (Norte) co N Ecotech N
Calibrador dinamico v No disponible V
Fuente de aire cero N No disponible N
Gases de calibracion v No disponible v
Sensores meteorologicos  +f No disponible V
Aire acondicionado N No disponible N
PM;, Automatico v Ecotech v
PM:s Automatico v Ecotech N
0s o) Ecotech v
NOx N Ecotech N
SOx v Ecotech v
SSMAA (Sur) co N Ecotech X
Calibrador dinamico v No disponible X
Fuente de aire cero N No disponible X
Gases de calibracion v No disponible X
Sensores meteorolégicos 4/ No disponible V
Aire acondicionado v No disponible v
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Calidad del Aire: @ Moderada

IMECA: 83 Puntos (Aceptable)

Particulas (PM2.5)
Centro
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13.

446 413 361 365 321 320 259 218 218
45 24 18 8 7 8 3 12 6

fijo 957 883 838 925 884
94 52 90 51 69 10 19 21 22
237 117 28 34 26 45 52 21 10
134 1N 82 232 37 13 8 12 13

2 1 1
10 b 10 8 11 8 15 14 19
681 629 812 724 717 929 833 844

358 369 359 275 266 254 191 159 152
49 21 54 40 120 74 28 16 201
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a los

. La

AFOROS/MINUTO SEGUN ACTOR DE LA MOVILIDAD CASO 1

VIERNES

SABADO

VEHICULAR CICLISTA PEATONAL | VEHICULAR CICLISTA PEATONAL | VEHICULAR CICLISTA PEATONAL
8:00-9:00 144 1 1 101 2 1 198 2 2
14:00-15:00 174 1 0.5 107 1 0.3 156 2 0.7
18:00-19:00 150 3 5 88 3 2 164 1 1
Promedio 156.00 1.67 2.17 98.67 2.00 1.10 172.67 1.67 1.23

178
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15.

AFORO VEHICULAR/MINUTO SEGUN CARRIL UTILIZADO CASO 1

VIERNES

Desnivel

SABADO
Nivel

Desnivel

Nivel

subtotal

subtotal

Desnivel Nivel
subtotal | subtotal
8:00-9:00 69 75
14:00-15:00 59 115
18:00-19:00 61 89

51
57
57

50
50
31

subtotal | subtotal
64 134
68 88
70 94

B MAESTRIA DN
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AFOROS/MINUTO SEGUN ACTOR DE LA MOVILIDAD CASO 2
VIERNES SABADO
VEHICULAR CICLISTA PEATONAL | VEHICULAR CICLISTA PEATONAL |VEHICULAR CICLISTA PEATONAL
6:50-7:30 105 3 3 65 1.2 0.7 85 2 3
14:00-15:00 85 1 1 72 1 0.5 77 0.2 0.3
18:00-19:00 95 6 7 40 0.2 0.2 80 4 5
Promedio 95.00 3.33 3.67 59.00 0.80 0.47 80.67 2.07 2.77

17. r

AFOROS VIERNES CASO 2
VEHICULAR  CICLISTA PEATONAL

SIN UNIVERSIDAD 77.00 1.07 1.77
CON UNIVERSIDAD 95.00 3.33 3.67
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AFORO VEHICULAR/MINUTO SEGUN CARRIL UTILIZADO CASO 2

Desnivel

VIERNES
Nivel

subtotal

subtotal

8:00-9:00 62
14:00-15:00 38
18:00-19:00 45

21
35
30

S0.

MAESTRIA EN
PLANEACION URBANA

Desnivel

SABADO
Nivel

OIS subtotal

subtotal

33
39
31

27
35
14

Desnivel

MARTES
Nivel

OIS subtotal

subtotal

40
43
48

32
34
32
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AFOROS/MINUTO SEGUN ACTOR DE LA MOVILIDAD CASO 3

VIERNES

SABADO

MARTES

VEHICULAR CICLISTA PEATONAL | VEHICULAR CICLISTA PEATONAL | VEHICULAR CICLISTA PEATONAL

8:00-9:00 92 3 2 81 0.4 0.7 89 2 0.5
14:00-

15:00 102 2 0.8 91 7 0.2 112 3 1
18:00-

19:00 78 6 4 72 0.3 0.3 127 2 0.4
Promedio 90.67 3.67 2.27 81.33 2.57 0.40 109.33 2.33 0.63

10.
E
ir
C
r oc
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20.

AFORO VEHICULAR/MINUTO SEGUN CARRIL UTILIZADO CASO 3

Desnivel

JUEVES
Nivel

subtotal

subtotal

Desnivel

SABADO
Nivel

8:00-9:00 71
14:00-15:00 82
18:00-19:00 66

21
41
12

subtotal

subtotal

Desnivel

MARTES
Nivel

B MAESTRIA DN
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91.

63
72
54

18
30
18

subtotal

subtotal

66
90
95

23
48
32
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G2.
FORMATO Fecha:
PLANEACION VIAL Y PASOS A DESNIVEL

Dependencia o institucion:

o

¢Qué piensas sobre la movilidad vial en Aguascalientes?
4Cual es tu percepcion de los pasos a desnivel de la ciudad?

¢Los pasos a desnivel realmente solucionan la problematica de transito en la ciudad?

2w

Desde tu punto de vista, ¢en estos cruces a desnivel se les tiene en consideracion a peatones,

ciclistas y transporte publico con unas correctas instalaciones?

5. ¢Cual es tu percepcion sobre la nueva estrategia de flujo continuo parar el segundo anillo de la
ciudad?

6. ¢Qué otras alternativas podrian ayudar a la solucién a la problematica sin llegar al uso de los
pasos a desnivel?

7. ¢Existe un equilibrio entre el costo que implica la construccidn de estas obras con los beneficios

que traen a toda la poblacién de la ciudad?

MAESTRIA EN 186
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:Cuantos vehiculos por persona hay en tu hogar?
1758&nbsp;respuestas

44.6%
12 W

' TR 196
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;Consideras que es retribuible el costo de los pasos a desnivel con los beneficios que nos traen?

1758&nbsp;respuestas
@® No
@ Tal vez
F C
F C
( s ¢
F
S
¢ sel v
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21.

Segun tu consideracion écual es el motivo porque si, no o tal vez exista que retribucion con los

Si
-Reduccioén de tiempos de
traslado
-Ahorro de combustible

-Generan empleo
temporal

pasos a desnivel?
\[o}
-Costo econdmico elevado de obra

-No se piensa en el resto de los actores
de la movilidad, son en el vehiculo
-Se deberia apostar al transporte publico

-No hay beneficios a largo plazo
-Aumento de velocidades y accidentes

-Se acaba con los arboles
-Concentracién de CO2 en zonas donde
ya no hay arboles

-Se aumenta el uso del automovil
-Existen alternativas que podrian
funcionar mejor antes de dafiar tanto a la
ciudad con una obra

-Solo se mueve la carga vehicular
-Mucha inversién para un porcentaje de
la poblacion que no es mayoria
-Realmente genera mas gasto, pero la
poblacién desconoce el proyecto

-El tiempo que reduce no es justificable
con la obra

-Solucion parcial y beneficios solo llegan
al automovil

Tal vez
-Se puede buscar que los pasos
a desnivel no generen barreras
- Hay casos que necesarios y
otros que no se justifican
-Depende del disefio y la
integracion que den para el
ciclista y peatén
-Desconozco el costo de las
obras
-no se conoce el proyecto
completo
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95. at

La planeacidn vial y los pasos a desnivel
Movilidad en Aguascalientes

Percepcidon peatones de su inclusién en vialidades con paso a desnivel

Dia Folio

Sexo Edad

1. ¢Al pasar por la zona del paso a desnivel cuentas con un espacio especial para circular y mantenerte seguro?

a)Si b) En tramos c)No

2. éDicho espacio tiene el ancho adecuado para que circules?

a) Si b) En tramos c)No

3. Consideras que la iluminacion de noche por las zonas de paso a desnivel es:

c)No es adecuada, depende de los

a) Suficiente y adecuada b) En tramos es adecuada .
comercios

4. ¢Te has percatado y haces uso de puntos de seguridad bajo los puentes?
a) Los he visto y si es necesario . > .

. b) Se que existen, pero no los usaria c) No existen
haria uso
5. éExiste espacio peatonal indicado en cruces de pasos a desnivel?
a) Si, se cuenta indicado en piso b) Si existe, pero no muy visible c) No existe
6. ¢Cudl es tu percepcidn de los semaforos peatonales ubicados en los cruces de paso a desnivel?
a) Existen, funcionan b) Existen, pero no funcionan
adecuadamente y son de ayuda al  adecuadamente por lo que ayudan c) No existen
cruzar poco

7. Para una persona con discapacidad ¢los semaforos les ayudan a cruzar?

b) No del todo pues el sonido no

. ¢)No pues no cuentan con sonido
funciona adecuadamente

a) Si pues cuentan con sonido

8. éLas rampas para discapacitados en los cruces de pasos a desnivel funcionan adecuadamente?

a) Funcionan correctamente, sin b) En algunos puntos, no tienen
obstruccionas y con las pendientes adecuadas vy les falta c)No hay
especificaciones adecuadas mantenimiento

9. ¢Considerando el ancho, los camellones en los cruces de pasos a desnivel te parecen seguros para permanecer?
a) Sl b) En tramos c)No

10. ¢Existen cambio de acabados en piso para ayudar al transito universal de peatones?

a) Si, existen relieves en todo el
cruce para marcar zonas
peatonales y no obstruyen el paso
11. ¢Existen obstaculos para andar en las zonas peatonales en las zonas de pasos a desnivel?

b) En tramos pues no existen relieves

c) No existe cambio de acabados
en todo el cruce

a) No b) En tramos c) Hay demasiados

12. ¢Existen paradas de autobus cerca de los cruces de pasos a desnivel y cual es su distancia?

b) Si las hay, pero hay que caminar un

poco

13. ¢ Utilizarias o has utilizado los espacios bajo o sobre los pasos a desnivel para descansar?

a) Si, me parecen un espacio

cémodo

14. En tu transito por estos tramos con pasos a desnivel, consideras que la sombra es:
b) Regular no hay arboles, pero

a) Muy buena, pues hay vegetacion existen elementos que me protegen
del sol.

a) siy a corta distancia c)no existen, se encuentran lejos

b) Si, pero no es muy agradable c)No

c)Mala no hay vegetacion ni elementos
que me cubran del sol

15. ¢Existen elementos o comercios que te hagan detener tu paso y te generen una interaccion en el camino?
a) Si, b) Pocos c)No hay
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23. €

TABLA DE EVALUACION DE PEATONES EN CASOS DE ESTUDIO

Percepcidn peatones de su inclusidn en vialidades con paso a desnivel

E:tausdoio Folio P‘;ra‘dnei;i‘l:::" Promedio Categorfa de resultado
€1-p-01 325
€1-P-02 28.05
€1-P-03 304
C1-P-04 32.05
€1-P-05 28.15
€1-P-06 29.36
€1-P-07 322
€1-P-08 302
. €1-P-09 33.17
o C1-P-10 27 30.43 POCO INCLUIDOS
3 C1-p-11 29.25
€1-p-12 30.65
€1-p-13 318
C1-p-14 29.82
C1-p-15 30.05
C1-P-16 323
C1-P-17 289
C1-p-18 319
€1-P-19 287
€1-P-20 31.25
C2-p-01 36.5
€2-P-02 375
€2-p-03 35.4
C2-P-04 36.42
€2-P-05 35.48
€2-P-06 35.41
€2-P-07 35.44
€2-P-08 34.45
€2-P-09 36.23
o8 €2-P-10 36.43
2 I 35.99 35.52 INCLUIDOS
€2-P-12 36.85
€2-P-13 35.41
C2-p-14 324
€2-P-15 35.54
C2-P-16 32.15
€2-P-17 35.6
C2-P-18 36.41
€2-P-19 36.45
€2-P-20 34.35
€3-p-01 22,55
€3-P-02 26.45
€3-P-03 25.94
C3-P-04 24.2
€3-P-05 24.96
€3-P-06 25.25
€3-P-07 24.85
€3-P-08 2622
€3-P-09 23.45
§ C3-P-10 24.36 24.79 NO INCLUIDOS
3 €3-p-11 25.95
€3-p-12 25.44
€3-p-13 26.12
C3-p-14 243
€3-p-15 25.02
C3-p-16 24.8
€3-p-17 23.12
€3-p-18 25.41
€3-P-19 23.95
€3-P-20 23.55

' MAESTRIA BN 204

PLANEACION URBANA



TESIS TESIS TESIS TESIS TESIS

7.3

TES#%=~"ESIS TESIS TESIS TESHS



902

ejadsas as ou osad ‘@yuand

engas eUOZ U0 JB|NDIYIA 3ONID (LB
ofeq 0 21qos 22nJd ua osid 21qos opedsew i uoled AsIX3

ueladsal

, sejs|
95 ou 0Jad ‘s90nJd SO| UD SEe3s|PID eled SOJOJRWSS USISIXT

12 S0J0JeWaS (9.

$21010NPUOD SO| 3P apuada 2.led pe opezliojow
PP JePe P 7 O[N2JYaA |2 S3UB Olsuel} ap peplold (se
SOAINTONI

67T ] D,
66Ty 96V 1030NpU0d sojnayan  (0) AVAI¥N93S e

eped ap pepljiqesuodsal e| ap Opualpuadap BlIEA PEPIJO[@A SEWAP SO| UBYISUEL} dnb ] UOD PEPIdO|aA (1
Jeuomnuny

UIS SElIBUIWN|I UOD O SIWQY dp Sew e odljqnd opeiquin|y
SIW Q0'T-6T°T 2Q S3|114BD AP SOYdUY (ZB

sowed} ua o |epJed

eJaueW 3P e13)IIq U Jepue eled oedsa ap eIDUSISIX]

ayd0u ap ugEUIWN|| (€8

9|[e2 | ua oeds] (Te

e1s1j210 osed

105 |9p efe10.4d anb uoe1sdap (vq
[2 U3 31URISUOD BISIA A BIGUIOS UBP 3Nnb $3|0qJe 3P BIIURISIXT

se1s1|212 so| eJed seundas ssjueliodwi seangas
SEJA SBJJ0 UOD [9AIUSIP B OSed [9p 99NJD |3 UD UQIXaUO0D 91SIX3 12 SEJA UOD pepnid e| e UoIXauo) (g9 (9) ONYOLN3

[oAlUsap
e osed uod

[9A1Usap e osed a1qos uoloe|qod e| sod opesn

Jesuedsap eJed soeds3 (zq
so A sesed o Jesuedsap esed odlgnd oldedss ap eOUISIXT

0sn ep s3] 35 A uoipeledal ap sojund ap eIoUNSIXI 2uand ofeq ugnesedas ap soyund (19 -

|9AIUSap e sosed

oulwed ua so|NJeISqo (0Te
e SBUBDJD SEUOZ U JE}ISUBI] [ SOUBWIS 3P SOJNJBISqO UIS : ¢

sauolonesald
$9150d U02 0 0sId U3 SojUBIWE|RUSS (6B
A se1s|o10 ap 0}IsuBI] [3 Uanbiew anb sojuaiweleuas uslsixy

8'£5-0'0S Jelisuely [e sauolde|elsul
Jeyisuely eded sopendape sajelalew uod A saydeq uis
se| ap sewndo sauopIpuo) (ge

e1adsal as A ajusnd

24N83s UOZ U0 JB|NIIYaA 9dNID) (LB
ofeq 0 24qos 32nJ2 ua osid 31qos opedsew 121q Uofed 33six3

ue1adsal a5 A se3s||o1o eded SOIOJRWSS UBISIXD IS Ses!

10 S0J0JeWaS (9.

opezliojow

O|N2JYaA |2 @)Ue OlISUBJ) 9P pepliold (e
sojndjysA () AvaNo3as

SBW?apP SO| UBJISURJ] aNnb B[ UOD PepIIo|3A (fe

$310}0W SONDIY3A SO| 3}UB PEPLIOLd

osed ap pepuiold A y/wy09 owixew |e JoAew ou pepIaojeA
SJWQ ePED B OpuBUOPUNY 021|gnd OpelquIN|Y. 2Yoou ap uoeUIWN|| (gB

SIW Q7 T-SIWZ 3@ S3]1448D 3P SOYdUY (ZB

|l1JeD OWO) Jeyisuel) esed oloedss ap eUISIX] 9|[e2 e| ua o1deds] (Te

safeqund
soSuey ap pealpu)
el101eWNS

(uexaue as) oisuawpgns uolsuawig a|qeLiep

ojuawnisu|

s v e|qel



L02

TZrv've

A

3 -ajuang

|0s |ap uef@10.4d anb sojuswa|e 0 UOIILISFIA 21SIX3 ON
pepnid e| Us s9juelodul SejA SeJ10 UOJ UQIX3U0d 31SIXS ON

|oAlUsap e osed ofeq 0 94qos Jesuedsap eJed oidedsa uis

uoioesedau ap sojund ua3sixa oN
[9AIUSAP B SOsed SO| 9P SOWE.} SO| US S3IUBISUOD SO|NIBISGO

SOJUBIWE|BYDS UIS

S$31UapIode JedoA0sd
uapand anb oulwed |3 ua sauopdIAyRdW! O SaYdeq UOD

151|212 92N 3P BINFIS BUOZ 31SIXd ON
U31sIXa ON

AQWIOINE [ PEPLIOLY

9USWIURISUOD Se}|e S3401ONPUOI SO| AP SIPEPIJOISA

91UBIDYNSUI ‘SODIIWOD AP }UBIPUIdIP BYIOU 3P UYIdBUIUN]|

S)W Q0T 9P SOUBIA|
o1oedsa a3sixa ON

10s |ap efa104d anb uoe1a8aA (9

seingas
SEIA UOD pepnId | B UOIXaU0D (£q

Jesuedsap eJed sodeds3 (zq

2juand ofeq uoioeledal ap soyund (Tq
oujwed us sojnae1sqo (0Te

s3)50d U0d 0 0s|d Ua SOJUBIWE[RUSS (6B

Je}IsueJ} [e Sauolde(elsul
se| ap sew3do sauopIpUo) (ge

24Nn83s BUOZ UOD JBNJIYSA 3dNJD (LB
SBJSI[21D SOI0JBWaS (9.

opeziojow
O|N2JYaA |3 djue OlISUBJ) 3P pepliolld (Ge

SO[N2IYaA
SEW?aP SO| Ue}ISURJ] anb e[ uod pepido|aA (ve

SU20U 3p ugEUIWN| (EB

S$9|114BD 3P SOYdUY (ZB
3|2 e| ua oloeds3 (Te

(9) ONYOLN3

() avalyno3s

10s |op ua8a304d anb sojuaWa|a O UOIDLIFTSA 2)SIXa SBUOZ UJ
1210] |L4IBD UOD UBUSND
ou oJad ‘sapuepjodw] SOPEPI[EIA SBII0 UOD SBUOIXaUOD UISIXT

sopesn uos
ou oJad ‘Jesed o Jesuedsap esed 0d1jgnd oioedss ap ePUISIX]

osn ep s3] 8s ou oJad ‘uoioesedas ap soyund ua1sIx3

oJgijed
uejuasaidas ou anb sowesy ud sajeidted SONJBISGO UOD
SOJUIWE[EUSS SOPEDIPUI BAIUSNIUS IS SOWEI] UJ

saoueasad uls
Jeyisues) apand as oJad ‘sauoiddsiadwi 8 sayoeq sounsje uo)

10s |ap efa104d anb uoe1a8aA (9

seingas
SE3SI|DID SBJA UOD PEpPNID B| B UOIXaUo) (£q

Jesueasap esed soeds3 (zq
21uand ofeq uoioeledal ap sopund (Tq
oujwed us sojn2e1sqo (0Te

s9150d U02 0 0sId U3 sojUBIWE|RUSS (6B

JeISUBJ) [B SUOIDR[RISUl
se| ap sewdo sauoIpuo) (ge

(9) ONYOLN3

NQIDNTINI NIS

YNVERIN NOIDYINY Id
NG VLSV



G6.

La planeacidn vial y los pasos a desnivel
Movilidad en Aguascalientes

Percepciones ciclistas de su inclusidn en vialidades con paso a desnivel

Dia Folio
Sexo Edad
1. ¢Al pasar por la zona del paso a desnivel cuentas con un espacio especial para circular y mantenerte seguro?
a) Si b) En tramos c)No

2. ¢Dicho espacio tiene el ancho adecuado para que circules?
a) Si b) En tramos c)No

3. Consideras que la iluminacion de noche por las zonas de paso a desnivel es:

¢)No es adecuada, depende de los
comercios

4. Consideras que la velocidad con la que transitan los demas vehiculos en la vialidad es la adecuada para tu
seguridad?

a) Si, los vehiculos no sobre pasan el b) No siempre, hay vehiculos que c) No, existen velocidades altas
exceso de velocidad tienden ir mas rapido constantemente

a) Suficiente y adecuada b) En tramos es adecuada

5. éTienes prioridad ante el vehiculo motor cuando estas transitando por los tramos de a pasos a desnivel?

a) Se tiene prioridad a un ciclista ante b) En ocasiones, depende del

, c) No se tiene
el vehiculo conductor )

6. ¢ Existen semaforos de ciclistas y los usas?
a) Si se tiene y se respetan b) Si se tienen, pero no se respetan  c)No existen

7. éExiste una zona segura para los ciclistas en los cruces de los pasos a desnivel?

a) Si, se cuenta con cajon biciy se a) Si, se cuenta con cajon bici, pero

c) No existe
respeta no se respeta

8. ¢En qué condiciones se encuentran las vias de los tramos cercanos a pasos a desnivel?

¢) Con muchos baches o
imperfecciones que pueden causar
accidentes

b) Con algunas imperfecciones y

a) Optimas condiciones, sin baches
pocos baches

9. ¢Existe sefalamientos que indiquen la existencia de transito ciclista en los tramos de pasos a desnivel?

b) Si existen y se respetan b) Existen, pero no se respetan c)No hay
10. ¢Existen obstaculos al transitar por los tramos de los pasos a desnivel?
a) No b) En algunos tramos c) Si, constantemente

11. éExisten puntos de reparacion con herramientas sobre los tramos de pasos a desnivel?
b) si existen, pero no creo que

a) Si, los he usado funcionen c)No hay
12. ¢Existen espacios para descansar sobre o bajo el cruce del paso a desnivel?

a) Siy los uso b) Si, pero no los uso c)No existe
13. ¢Existe conexidn con la ciudad con otras vias ciclistas seguras?

a) Si b) Existe conexion, pero sin ciclovias  c)No

14. ¢ Existe una proteccion para el ciclista contra el sol?

a) Si, existe vegetacién o elementos b) En tramos hay vegetacién o

que protejan elementos que protejan c)No
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25.

TABLA DE EVALUACION DE CICLISTAS EN CASOS DE ESTUDIO

Percepciones ciclistas de su inclusién en vialidades con paso a desnivel

Casq Folio Ponderacién Promedio
Estudio
C1-C-01 448
C1-C-02 433
C1-C-03 46.6
C1-C-04 44.61
C1-C-05 43.93
C1-C-06 43.56
C1-C-07 42.8
C1-C-08 44 .84
. C1-C-09 42.01
3 crclo s 433635
S C1-C-11 43.22
C1-C-12 42.58
C1-C-13 41.2
C1-C-14 42.13
C1-C-15 44.25
C1-C-16 42.75
C1-C-17 43.2
C1-C-18 43.34
C1-C-19 43.95
C1-C-20 42.4
C2-C-01 50.2
C2-C-02 49.52
C2-C-03 52.51
C2-C-04 48.2
C2-C-05 50.51
C2-C-06 49.4
C2-C-07 47.6
C2-C-08 50.5
o C2-C-09 52.51
8 C2-C-10 46.4 29512
3 C2-C-11 50.41
C2-C-12 49.86
C2-C-13 49.51
C2-C-14 49
C2-C-15 49.5
C2-C-16 50.52
C2-C-17 49.85
C2-C-18 48.6
C2-C-19 49.52
C2-C-20 46.12
C3-C-01 42
C3-C-02 40
C3-C-03 38.85
C3-C-04 40
C3-C-05 41.14
C3-C-06 42
C3-C-07 39.41
C3-C-08 39.8
C3-C-09 39.45
o C3-C-10 38.8
% €3-c-11 38.96 40.0755
C3-C-12 38
C3-C-13 38.74
C3-C-14 41.8
C3-C-15 40.52
C3-C-16 40.84
C3-C-17 41.6
C3-C-18 40.58
C3-C-19 38.42
C3-C-20 40.6

MAESTRIA EN
PLANEACION URBANA

Categoria de resultado

POCO INCLUIDOS

EN LOS LIMITES DE INCLUIDOS Y
POCO INCLUIDOS

EN LOS LIMITES DE INCLUIDOS Y
POCO INCLUIDOS

NO INCLUIDOS
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26.

BLA RESUMEN DE DIAGNOSTICO DE PLANEACION VIAL Y LOS PASOS A DESNIVEL

SECCION OBJETIVOS OBSERVACIONES

6.1 Estructura
vial de la
ciudad

6.1.1
Comparacion
con otras
ciudades

6.2
Correlacién de
programas en
relacion a
temas de
movilidad

6.2.1
Programas de
desarrollo
urbano
Aguascalientes

6.2.5
Reglamentos
de movilidad

MAESTRIA EN
PLANEACION URBANA

e Conocer el sistema con el que se
desarrolla la estructura vial de la ciudad
de Aguascalientes, los circuitos y ejes
principales, la cantidad poblacién de la
ciudad en relacién a los que tienen
vehiculos particulares, asi como Ia
localizacion y tipos de pasos a desnivel.

* Realizar una comparacién con ciudades
nacionales e internacionales que tengan
una superficie con caracteristicas de
poblacién  similares, analizando las
estrategias utilizadas para resolver la
movilidad y contabilizando la cantidad de
pasos a desnivel.

¢ Aguascalientes se conforma por un sistema a base de 3 anillos que marcan
limitantes en la ciudad

¢ En la ciudad se cuentan con 48 pasos a desnivel, 17 inferiores, 4 mixtos y
27 superiores cuya mayor cantidad se localiza sobre el segundo anillo

* 33% de la poblacién de Aguascalientes se mueve en automdvil para
desarrollar sus actividades diarias.

« Ciudades con tamafio similar, pero con mayor poblacién utiliza menos
pasos a desnivel y refuerzan su sistema de movilidad con un transporte
publico eficaz y con mayor conectividad

* Se observa una relacion entre la cantidad de pasos a desnivel, nimero de
vehiculos y accidentes: a mayor cantidad de pasos a desnivel mayor cantidad
de vehiculos y accidentes.

¢ Una gran cantidad de pasos a desnivel en otras ciudades son para librar
obstaculos naturales

» Conocer lo estipulado en diversos programas, reglamentos, leyes y proyectos en tema de movilidad aplicados en la
ciudad de Aguascalientes, relaciondndolas entre si para comprobar su aplicaciéon y concordancia.

e Analizar histéricamente los Programas
de Desarrollo Urbano de la Ciudad de
Aguascalientes en el tema de la
planeacién de los pasos a desnivel y su
congruencia con las obras ya realizadas
y proyectadas.

e Revisar el nivel de diagndstico
realizado para llegar a las estrategias
viales

e Comprobar si existe una relacién de
incrementos viales con las acciones
propuestas en programas.

Conocer lo que estd estipulado por
reglamentos y leyes en cuanto a tema
de movilidad

¢ En varios programas se mencionan la estrategia de pasos a desnivel para
resolver la problematica vial pero no se establecen los lugares ni tiempos

o El nivel de diagndstico es basico o inexistente en algunos casos

¢ Se observa incrementos en la cantidad vehicular relacionados con ciertas
etapas de desarrollo vial en la ciudad.

* Hasta el PDUCA 2040, se tiene un plan general de intervenciones donde se
muestran pasos a desnivel proximos pero dicho proyecto no contempla el
programa “YOVOY” con los pasos a desnivel de flujo continuo y otros.

* No existe concordancia entre programas de Nivel Municipal con el Estatal.

* La ley resulta establece un maximo de 6 meses para que el Estado elabore
los programas municipales en tema de movilidad, aspecto que no se ha
cumplido.

¢ Los programas de movilidad tienen una vigencia de 9 afios de los cuales los
programas municipales deben de tener concordancia.

e La ley de movilidad dar el poder a la Coordinacién General de Planeacién y
Proyectos como la encargada de estipular los lineamientos de disefio y
requerimientos minimos para aprobar cualquier programa o proyecto de
movilidad a nivel Estatal y municipal, lineamientos que no se cuentan, en
ninguna institucion.

 El reglamento municipal establece la piramide de la movilidad como
principio para la realizacién de proyectos
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¢ Analizar lo que se conoce del proyecto | ¢ El proyecto no cuenta con un plan terminado que incorpore las estrategias

“YOVOY” relacionado al flujo continuoy | principales como lo son los pasos a desnivel, con las secundarias como los

la proyeccién de mas pasos a desnivel, puentes peatonales, el como serd la incorporacién de calles secundarias

estrategia impartida por el gobierno hacia las primarias al ya no tener cruces semaforizados.

Estatal de la ciudad de Aguascalientes * Existen modificaciones en la seccion vial agregando carriles y quitando
espacio en banquetas, dado a que no se habia planeado tal intervencion en
el pasado como en ultimos casos ya construidos
* Regresando a la teoria el proyecto estd invirtiendo hasta ahora mas de
$500,000,000.00 para mejorar la circulacion vial del vehiculo automotor,

6.2.6.1 reduciendo el tiempo de circulacion de segundo anillo a la mitad de tiempo
Proyecto * No se han estudiado las consecuencias como la afectacién de comercios,
P "

YOVOY aumento de velocidades vehiculares, la separacion de la ciudad, la exclusion

de la poblacion al transitar.

* Puede llegar a ser una solucién a corto plazo con grandes consecuencias al
paso del tiempo.

¢ Proyecto beneficia con mayor medida al 33% de la poblacién que usa el
vehiculo privado

* Existen modificaciones en la seccion vial agregando carriles y quitando
espacio en banquetas, dado a que no se habia planeado tal intervencion en
el pasado como en ultimos casos ya construidos

¢ Conocer los niveles de contaminacion | ¢ Los boletines emitidos por la ahora Secretaria de Sustentabilidad Medio
en la ciudad de Aguascalientes y su Ambiente y Agua, tienen seguimiento a partir del aflo 2017 hasta la fecha, y
relacion con el uso de automovil. no se cuentan con un procedimiento de validacion e informacion. No se
puede realizar un analisis aun en relacion aumento vehicular con cantidad
de vehiculos en un periodo considerable.
¢ Estudios de instituciones como ONU, CEMDA y ICCT afirman que los
6.3 niveles de contaminacion estén relacionado a las emisiones del subsector
automotor por transporte individual motorizado
*Del 2017 al 2018 se registré un aumento del 71% en la calidad regular del
aire en la ciudad, disminuyendo un 28% la calidad buena.
eLos automdviles articulares son los mayores emisores de contaminantes, le
siguen las camionetas pick up y camionetas generales, si la cantidad total de
vehiculos registrados en el 2016 en Aguascalientes de estos 3 grupos de
emisores, da un total de 84.93% del total, donde solo el auto particular
ocupa un 50.92%

Contaminacion
vehicular

* Conocer la cantidad de accidentes ¢ La cantidad de accidentes viales se relaciona con las etapas de mayor
viales en la ciudad y su localizacion para | desarrollo vial en la ciudad segin los PDCA.
relacionarlos con la ubicacién de los * En Aguascalientes es la ciudad no. 3 en muertes por atropellamiento y la
6.4 Accidentes pasos a desniyel. . no.5en atropellamiento'de~ciclista§ ‘ '
viales e Comparar cifras con otras ciudades e Las causas son malos disefios en vialidades, exceso de velocidades
e Conocer en parametros generales las | » Segun datos del IMPLAN, la mayor cantidad de accidentes se localiza sobre
causas de accidentes. avenidas principales, de las cuales el Segundo anillo alberga 8 de los 17 focos

de atencién. Hay que recordar que segundo anillo es la vialidad con mayor
cantidad de pasos a desnivel y sitio para proyecto de Flujo continuo.
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e Tomar 3 pasos con diferentes caracteristicas gue puedan ser generalizadas para considerar un estudio particular de
los pasos a desnivel

Diagnéstico Particular

Diagndstico Casos de estudio

Diagnéstico en Sitio

7.1 Pasos a
desnivel de
estudio

7.1.1 Casos
7.1.1.1
Cambios en el
tiempo

7.1.1.2 Area de
impacto

7.2.1.1 Tipos de
vialidad

7.21.2
Secciones de
calle

7.2.13
Accesibilidad

7.2.1.4 Uso de
suelo-
Comercios

» Conocer la ubicacion y tipo de paso a desnivel de cada caso

e Conocer los principales cambios
fisicos y del entorno de cada caso
teniendo el antes y después de la
construccion del paso a desnivel.

e Establecer en cada caso de estudio
un area de impacto donde el efecto
del paso a desnivel tenga sus
repercusiones.

e Conocer el tipo de vialidad en donde
se encuentra el tramo de impacto, asi
como su conexidn con otras
vialidades.

e Comparar las secciones de cada
caso de estudio con lo establecido con
el Programa de desarrollo urbano de
la ciudad de Aguascalientesy
confirmar su concordancia.

e Comprobar la inclusion de cada
usuario al tener un drea especial para
transitar con las dimensiones minimas
para realizarlo.

e Conocer el nivel de accesibilidad vial
contemplando las conexiones
existentes de calles principales,
secundarias y terciarias.

e Comprar el tipo de suelo segun la
normativa con lo establecido en sitio
e \er si existe afectacion de
comercios por el paso a desnivel y
conocer las causas de esta afectacion
e Conocer las indemnizaciones a
comerciantes

 Los principales cambios con modificaciones en la cantidad y dimensiones
de carriles, recorte de ancho de banquetas, pérdida de area de
estacionamiento, cierre o cambio de comercios y la eliminacion de
vegetacion.

e En un paso a desnivel no solo se afecta el cruce bajo o sobre la
infraestructura, sino existe un impacto consecuente en alteracion vial,
comercial y hacia cada usuario en todos los niveles.

e El drea de impacto estd relacionada con los cruces viales, es decir con los
semaforos, por lo que se considera que el paso a desnivel afecta el espacio
existente de un semaforo a otro. Este espacio resulto ser de alrededor de 2
km.

¢ Los tramos de impacto se encuentran sobre una vialidad principal que
conectan en su cruce principal a otra avenida del mismo rango

« Existen puntos de conflicto cuando se canalizan varias vialidades con
mayor demanda en un solo punto de conexion

* No se cumple en su totalidad con lo establecido en el PDUCA ni
reglamentos alternos como Manual de Calles

¢ Los espacios mas afectados son las banquetas peatonales al no tener en
todos los casos el ancho minimo.

* Espacio para transitar los ciclistas no cuenta las dimensiones minimas o es
inexistente.

¢ Problematica con paradas de autobuses, errores en el funcionamiento vial.

e Existe una accesibilidad alta en el tramo de impacto al tener un nimero
elevado de conexiones, dicho nivel se puede ver afectado por proyectos de
flujo continuo que dificultaria tener acceso a estas conexiones por las
velocidades que se pueden alcanzar.

¢ Las conexiones se pueden ver afectadas por velocidades que se pueden
tener en la vialidad.

e Las vialidades con carril lateral de menos velocidad desarrollan de mejor
manera su accesibilidad a este tramo principal.

¢ El uso de suelo se respeta en cada uno de los casos, como se ubican sobre
una vialidad principal el reglamento los contempla como uso comercial con
servicios y habitacional CS-Hab.

¢ Los comercios pueden ser afectados durante dos etapas, la primera la obra
y la segunda cuando se encuentra en funcionamiento el paso

¢ La capacidad de tener estacionamiento para clientes condiciona en
muchos casos que la afectacién sea mayor o menor.

« La afectacién puede ser econdmica al disminuir ventas y/o valor al
disminuir el valor del suelo en dichos comercios.

¢ Actualmente la indemnizacidn a comerciantes consiste en una ayuda del
gobierno Estatal para promocionar su comercio durante el proceso de obra,
consiste en anuncios por radio.
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¢ Analizar cada caso de estudio en su | Los problemas existentes surgen en su mayoria de una mala seccion de la
entorno urbano e infraestructura, asi | vialidad, al no tener las dimensiones adecuadas o el especio destinado para
establecer carencias y puntos fuertes | la circulacién de alguno de nuestros actores de movilidad. Dichos problemas

para cada usuario, peaton, ciclista, se engloban en los siguientes rublos
7915 transporte publico y automovil al ¢ Espacio inexistente o con poca dimension para el transito peatonal y
o realizar sus recurridos ciclista
Infraestructura ) ) . . .
v Entorno ¢ Mal funcionamiento de las paradas de autobus pues ocasionan transito
con sus paradas
Urbano P

e La accesibilidad universal es cuestionable en los cruces donde se
encuentra el paso a desnivel
¢ Poca vegetacidn que proteja al peaton del sol y le dé mejor imagen urbana
* Cajones de estacionamiento de comercios invaden carriles ciclistas,
banquetas o hasta carriles de la avenida.
* Se busca identificar si son utilizadas | * En el caso de los pasos a desnivel superiores, los espacios publicos son
por la poblacién las zonas destinadas | utilizados en su mayoria como de paso y en casos muy esporadicos son
como espacio publico ubicadas sobre | usados para descansar momentaneamente, en su lugar son utilizados como
o cerca de los pasos a desnivel lugares de trabajo de vendedores, limpiadores de carro y personas que

7R cio piden dinero en dichos cruceros.

g_'T; o pliblico ¢ La gente conceptualiza el espacio bajo puente con un lugar peligroso, al no
3 = tener visibilidad, al estar sucio en algunos puntosy al ver que es utilizado en
t e ocasiones por personas sospechosas.
S g ¢ La gente prefiere llegar a espacios que se encuentran a su alrededor
8 g abiertos, ajardinados, con mayor visibilidad a la luz del dia, aunque no
B 3 cuenten con la infraestructura como bancas etc.
2 Eo ¢ Es analizar si el tramo de cada caso e La luz en los casos de pasos a desnivel superiores tiene deficiencias en su
%’ © cuenta con una iluminacién adecuada | calidad de iluminacion; debido a la potencia y hasta color de la iluminacion
a o durante la noche. Hay que destacar (iluminacién de antafio) existen puntos ciegos para el peatdn, en cambio en
que la mayor cantidad de personas el caso de los pasos inferiores la iluminacion ha cambiado la tecnologia de
7.2.1.7 que transitan por dichos cruces lo las luminarias que ofrecen mayor alcance y mejor visibilidad a menor
Seguridad- hacen para trasladarse a sus lugares capacidad de energia.
lluminacion de trabajo o escuela, por lo que |a « En todos los casos la iluminacidn se vuelve deficiente cuando se pasa del

iluminacion cuando ya no existe luz de | cruce especifico del paso a desnivel, dependiendo de comercios para poder
dia resulta importante para garantizar | iluminar el camino peatonal. Se vuelven zonas inseguras.
su seguridad.

* Conocer los dias y horas en donde se | * Estos aforos nos rectificaron el motivo del transito vehicular, peatonal y
encuentra mayor transito vehiculary | ciclista, pues coinciden con los horarios de entradas y salidas de labores. Asi
la relacion que existe de vehiculos que | como los dias con mayor carga son los viernes y lunes que son el inicio y fin

hacen uso del paso a desnivel y los semanal de actividades.

que utilizan las vialidades laterales a  Existen elementos importantes como lo puede ser una universidad o aun
7.2.2.2 Aforos este dentro de las secciones de centro comercial grande que genera mayor movimiento vial a estos horarios

estudio. ¢ En las llamadas horas pico el transito mayor se da por los carriles laterales

¢ Conocer la afluencia peatonal y y no por el paso a desnivel, lo que hace la infraestructura es ayudar a los

ciclista relacionada a estos dias y vehiculos que no transitan por la direccidon que tiene mayor aforo y transito

horas pico
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e |dentificar puntos de conflictos ¢ La mayoria de los puntos de conflictos se presentan a un horario

ligados al recorrido de automoviles, determinado, ya se entrada de escuelas y trabajo y la hora de
peatones y ciclistas en los cruces de los salida de ambas.

pasos a desnivel, asi como conocer e Estos puntos de conflicto se dan por una cantidad grande de
caminos alternos que utilizados por la vehiculos que transitan hacia una misma direccion y es detenida
poblacién para adaptarse a la situacion por los ciclos de semaforo provocando transito pesado y

gue genera el paso. accidentes. Esta concentracion vehicular se presenta sobre el

paso a desnivel y en sus semaforos cercanos.
¢ Cuando se presentan estos puntos de conflicto, los vehiculos
que vienen sobre la avenida principal tienen la preferencia por lo
que la incorporacion de los vehiculos que salen de las calles
secundarias cercadas al paso a desnivel, presenta dificultades para
la incorporacion, es aqui cuando se presentan los mayores
accidentes.
e La ubicacién y el disefio vial para las paradas de camién no son
las correctas, en donde se encuentran actualmente generan
conflictos al realizar paradas.
¢ Cuando en la seccion de la vialidad del paso a desnivel, existe
7.22.1 carril lateral, los ciclistas lo utilizan para no mezclarse con las altas
Recorridos velocidades que se llegan alcanzar en la vialidad continua, siendo
este carril separado mas seguro para ellos
e El transito peatonal por estos cruces es para llegar a una parada
de camidn que los conduce a su lugar de labores, escuela, trabajo
0 a su hogar, por lo que es solo paso a un destino.
¢ Se cometen varias infracciones por parte de peatones y ciclistas
al transitar, en su caso los peatones atraviesan la avenida donde
les parece mas cémo para ahorrar tiempos y no lo hacen en el
cruce peatonal, al igual los ciclistas los cuales también cometen
infracciones al circular en contra, pasarse semaforos.
¢ Con el fin de entender el porqué de las infracciones que se
comenten por parte del peatdn y ciclista podemos generar dos
hipdtesis:
o Los cruces peatonales en algunos casos, no estan ubicados de
acuerdo al uso o necesidades del usuario
o Los ciclistas comenten esas infracciones para poderte adelantar
al vehiculo motor ya que su capacidad de arranque en tiempos es
menor que la de un automavil, se protegen porque no cuentan
con una proteccién al transito.
» Conocer la opinién de la poblacién con relacién a los pasos a desnivel, asi como comprobar si lo analizado en campo

Diagnéstico en Sitio

Diagnéstico Particular

7.4 Fuentes iy .
o corresponde a lo que |a poblacidon percibe.
primarias
» Saber la opinién de la movilidad vial en Aguascalientes, los pasos a desnivel y proyecto de flujo continuo, desde la

74.11 visién del Estado.
«» Gobierno
2
‘E" » Conocer la visién del circulo ciclistas | e La comunidad no esta de acuerdo con los proyectos que se estén
= en relacién a movilidad vial en realizando por parte del Estado, consideran que no es la mejor soluciéon a
% Aguascalientes, los pasos a desnivel y largo plazo se han acercado a las instituciones para presentarles propuestas
i) proyecto de flujo continuo. alternas, como mejoramiento en semaforizacion, cruces completos
) 7412 « Consideran que se generard una muralla que va a dividir la interaccién de
g 741 =
L | Asociacién la poblacién

Civil ¢ La demanda va a aumentar al agregar mayor infraestructura

e Viajar en vehiculo privado es un lujo y se le esta destinando presupuesto
de la ciudad para seguir manteniéndolo

« El transporte publico es la clave para mejorar las condiciones de
transporte de una ciudad
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7.4.2.1
Cuestionario
general

&

3 8

S

+ ©

© £

a. =

o a

L wn

(]

g e 7422

% L% Cuestionario

a peatones
7.4.2.3
Cuestionario
ciclistas

e Conocer la opinién de la poblacién en
general en relacion a movilidad vial en
Aguascalientes, los pasos a desnivel y
proyecto de flujo continuo, mediante
una consulta por internet.

» Conocer la percepcion de los
peatones que transitan por los pasos a
desnivel, si consideran que existe una
integracion de ellos al sistema. Se
evaludé mediante tres temas,
seguridad, accesibilidad universal y
entorno urbano.

» Conocer la percepcidn de los ciclistas
gue transitan por los pasos a desnivel,
si consideran gue existe una
integracién de ellos al sistema. Se
evalué mediante dos temas, seguridad
y entorno urbano.

* EI 68% de la poblacion considera que puede existir aumento de cantidad
vehicular al construir mas pasos a desnivel

¢ El 50% de la poblacién estan en desacuerdo con el proyecto de flujo
continuo y el 13% desconoce el proyecto

* EI 58% considera que no es equiparable el costo social y econdmico que
tiene sobre los pasos a desnivel a los beneficios que traen como el reducir
tiempos de traslados.

* Los aspectos positivos que puede traer el proyecto de flujo continuo son:
reduccion de tiempos, reduccion de contaminacién y generacién de empleo,
beneficios a corto plazo que segun los estudios se invierten con el paso del
tiempo.

¢ Segun la poblacidn encuestada el 56.9% cree que considerar un sistema
vial basado en pasos a desnivel es beneficiar al vehiculo automotor

e La percepcidn de la poblacidn en cuanto a la jerarquia en una vialidad es la
inversa que segun, reglamentos, leyes y programas establecen para la
ciudad de Aguascalientes. Consideran que primero se encuentra el vehiculo
particular, transporte publico, transporte de carga, ciclistas y el peatéon en
ese orden descendente de importancia.

¢ La poblacidn ratifica lo analizado en sitio.

 Existe mayor integracién en pasos inferiores que en los superiores

* La integracién depende de tener sefialamientos, infraestructura adecuada,
iluminacién, elementos de proyeccion, vegetacion, paradas de autobus
cercanas, espacios seguros de cruce, anchos de banquetas adecuadas para
transitar sin que sean invadidas, respeto de ciclistas y vehiculos por el
espacio donde transitan los peatones, rampas de discapacitados en
ubicacion y disefio adecuado.

¢ Los peatones al considerarse mayor integrados a las vialidades hacen
mejor uso de las instalaciones

e La poblacién ratifica lo analizado en sitio.

* Existe mayor integracion en pasos inferiores que en los superiores

¢ La integracion depende de tener sefialamientos, infraestructura adecuada,
iluminacion, elementos de proyeccion, vegetacion, espacios seguros de
cruce, espacio para circular y respeto de los vehiculos con el ciclista,
preferencia a transito ante del vehiculo.

¢ Para su integracion no es necesario un carril bici o ciclovia sino contar con
un espacio que tenga la separacion suficiente para separar velocidades de
un automavil. En los casos de ciclovias dentro del arroyo vehicular, la
poblacién siente que pasan muy cerca los vehiculos y se tiene que cuidar
constantemente de ellos al transitar, no resulta del todo seguro.

e Lo ciclistas al sentirse mayor integrados a la vialidad y garantizando su
seguridad, respetan las leyes y reglamentos de movilidad.
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7.4.2.4
Entrevista
comerciantes

 Conocer las problematicas que han
tenido desde la construccion del paso a
desnivel, asi como el apoyo de las
autoridades.

* Se corrobora la teoria de afectaciones durante la obra y la baja de ventas si
no existe adaptacion.

* No fueron consultados sobre el proyecto y sobre alternativas para poder
mitigar impactos.

* Al ubicarse sobre una avenida principal los comercios dependen en su
mayoria de consumidores que llegan por vehiculo, asi que la permanencia
de un comercio depende de:

o Adaptacion del espacio de estacionamiento que les es quitado, en casos
invaden carriles bici y/o banquetas

o Accesibilidad del comercio v visibilidad

e Los apoyos por parte del gobierno recaen en anuncios publicitarios en
radio durante el tiempo de obra lo cual les parece insuficiente a los
comerciantes.
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TABLA DE RESULTADOS PARTICULARES DE ENCUESTA A PEATONES

Percepcion peatones de su inclusidn en vialidades con paso a desnivel

Respuesta de Preguntas

SEGURIDAD ACCESIBILIDAD ENTORNO

Ponderacion
Particular

Caso
Estudio

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Cl-P-01 a a b ¢c b a ¢ b b c a b c b a 325
Cl-P-02 a b ¢c ¢c b b ¢c b a c b a b b b 28.05
Cl-P-03 a b ¢c ¢c ¢c b ¢ b a c a a b b a 30.4
Cl-P-04 a a b ¢c b a ¢ b b c a b c b a 32.05
ClP0O5|a|b|b|c|c|a|c|bfblclialb|c|b]|a 28.15
Cl-P-0O6 a b ¢c ¢c b a ¢ b a c a a b a a 29.36
Cl-P-07 a b ¢c ¢c b a ¢ b a c a a b b a 32.2
Cl-P-08 a b b ¢c b a ¢ b b c a b c¢c b a 30.2
Cl-P-09 a b b ¢c b b ¢ b b c b a b b b 33.17
S Cl-P-10 a a c¢c ¢ a b ¢ b a ¢ b a c b b 27.96
g Cl-P-11 a a b ¢c b a ¢ b b c a b c¢c a a 29.25
Cl-P-12 a b ¢c ¢c b b ¢ b a c b a b b a 30.65
Cl-P-13 a a b ¢c b a ¢ b b ¢c b b c¢c b a 31.8
Cl-P-14 a b b ¢c ¢c b ¢ b b c a a b b a 29.82
Cl-P-15 a b b ¢c b b ¢ b a c b a b b a 30.05
Cl-P-16 a b b ¢c b b ¢ b a c b a c b b 32.3
Cl-P-17 a a b ¢c b a ¢ b b c a b c b b 28.9
Cl-P-18 a b ¢c ¢c a b ¢ b a c b a b a a 31.9
Cl-P-19 a b b ¢c b a ¢ b b c a b ¢ b a 28.7
Cl-P-200 @ a b ¢c b b ¢ b b ¢c b b c a a 31.25
C2P01 a a a c a a c a a a ¢ a a b b 36.5
C2-P-02 a b b ¢c a a ¢ a a a b a c¢c b a 37.5
C2P-03 a ¢c a ¢ a a ¢ a a a ¢ a a b a 354
C2-P-04 a b a|c a a ¢ a a b b a a a b 36.42
C2P05 a b a ¢c a a ¢ a a a ¢ a c b b 35.48
C2-P-06 a ¢c b ¢c a b ¢ a b a a a c b b 35.41
8 C2P07 a b a ¢ a a c a a a b a a b c 35.44
g C2P-08 a ¢c b ¢c a a ¢ a a a b a c a b 34.45
C2P-09 a ¢c b ¢c a a ¢ a a b c¢c a a b b 36.23
C2-P-10 a b a ¢c a a ¢ a b a b a c a b 36.43
C2-P-11 a b b ¢c a b ¢ a a a c¢c a c b b 35.99
C2-P-12 a a a c¢c a a ¢ a a b b a a b b 36.85
C2-P-13 a b a ¢c a a ¢ a a a b a a b b 35.41
C2-P-14 a a b ¢ a a ¢ a a a c¢c a a b b 324
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TABLA DE RESULTADOS PARTICULARES DE ENCUESTA A CICLISTAS

Percepciones ciclistas de su inclusién en vialidades con paso a desnivel

Respuesta de Preguntas

Caso .
SEGURIDAD ENTORNO Ponderacién

Estudio

1 2 3456 7 8 9 10 12 13 14
Cl-C01 b ¢c b b b ccb c b b b b b 44.8
Cl-C02 ¢ ¢c ¢c b cccb c b a b b b 433
Cl-C03 b b bbb cc b c a b b b b 46.6
ClC04 ¢c a c c ccc b c b b b b c 44.61
Cl1-CO5|b|c|b|c|c|c|c|b| c |sa b b b b 43.93
Cl-C06 ¢ b ¢c b b cc b c b b a b b 43.56
Cl1-C07 ¢ ¢c ¢c b b cc b ¢ b a b b b 42.8
Cl-C08 b b b b c c c c ¢ b b b b c 44.84
ClC09 ¢c c c b cccb c b b b b b 42.01
8 Cl-CG10|c|c|c|b|c|c|c|bfc |a| b b b b 41.8
g |cici1 b abcbccbc b b b b b 43.22
Cl-C12 ¢ b ¢c b c ccc ¢ b a a b c 42.58
Cl-C13 ¢ ¢c c ¢ b cc b ¢ b b b b b 41.2
Cl-C14 ¢ c ¢c b b ccb c b b b b b 42.13
Cl-C15|b|b|b|b|cfc|c|c|c | a a b b b 44.25
ClC1l6 c¢c a c ¢ b ccb ¢c b b b b b 42.75
Cl1-C-17 |b|c|b|b|c|c|clib| c | b | a b b € 43.2
Cl-C18 ¢ ¢c ¢c b c c c b ¢ a b b b b 43.34
Cl-C19 ¢ b c ¢c c cc b ¢ b b b b c 43.95
Cl-C20 ¢ ¢c ¢ b b ccb c b b b b b 42.4
C2-C01 a ¢c a ¢c a c a a a b b b b b 50.2
C2-C02 a a b c a c b b b a a a b b 49.52
G2-C-03'| a | CaluCal-ColudnisCatmdnsc | b | b b b b b 52.51
C2-C04 a a a ¢ b ¢c b c a c a b b b 48.2
C2-C05 a a ¢c b a c aa b b b a b c 50.51
C2-C06 a b a c a c a c a ¢ b b b b 49.4
~ C2-C07 a ¢c c ¢c b c b a b b b a b b 47.6
3 C2-C08 a ¢c a b b cac b b b b b b 50.5
3 C2-C09 a a a ¢c a ¢ b b b ¢ a b b b 52.51
C2-C10 a ¢ b ¢c b cac a b b b b c 46.4
C2-C11 a ¢c a b a c¢c b c a ¢ a a b b 50.41
C2-C12 a a b ¢c b c a a b b b b b b 49.86
C2-C-13 a a a ¢c a ¢ b a b ¢ b b b b 49.51
C2-C14 a c a b b cac a b b b b b 49
C2-C-15 a a c c a ¢c a a b ¢ a a b c 49.5
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SECRETARIA DE
SEGURIDAD PUBLICA

5.9.‘ ' tﬂg%a;ggxpedicio’n ¥ reposicion de licencias de manejo y permisos a menores de edad
¥, en su caso, cancelar los derechos para conducir, asi como expedir permisos para circular sin
Pplacas ni tarjeta de circulacion;

XLIl.  Regular, controlar y sancionar los servicios y permisos de grias de arrastre;

XLIil.  Sancionar los servicios y permisos de grias de arrastre mediante multa, suspension o
cancelacion de permiso, segtin fa gravedad de la faita, la cual serd calificada discrecionaimente por
la Secretaria;

XLIV. Autorizar, supervisar, inspeccionar, llevar el registro, suspender, sancionar y cancelar los
permisos de operacion de las escuelas de manejo; y

XLV. Ejercitar las deméds atribuciones que le oforgue el Gobernador Constitucional del Estado y el
resto de la normatividad aplicable.

De los preceptos jurfdicos invocados, se advierte. que este sujeto obligado no cuenta con
atribuciones para generar la informacién solicitada, por lo que esta Unidad de
Transparencia, hace del conocimiento del solicitante; que el Sistema de Solicitudes de
Informacion del Estado de Aguascalientes, no permite realizar la reasignacion de las
solicitudes de acceso a la informacién a la autoridad competente, mativo por el cual se le
sugiere que al ingresar a la Plataforma Nacional de Transparencia, en el apartado que
indica “Denominacion o razén social de la institucién a la que solicitas informacién”
seleccicne como sujeto obligado para atender su solicitud al “Municipio de
Aguascalientes”, tal y como se muestra a continuacion:

MUNICIPIO DE ASIENTOS

MUNICIPIO DE CALVILLO

MUNICIPIO DE COSIC

MUNICIPIO DE EL LLANO

MUNICIPIO DE JESUS MARIA
RIUNICIPIO DE PABELLON DE ARTEAGA

MUNICIPIO DE RINCON DE ROMDS
MUNICIPIO DE SAN FRANCISCO DE LOS ROMO @
MUNICIPIO DE SAN JOSE DE GRAZIA

MUNICIPIO DE TEPEZALA

Av. Aguascalientes Ote. S/N, Col. Ex-efido Ojocaliente, Pagina 7 de %449 910 2055 / Ext. wimw.gguascalientes.gob.mx
C.P 20190, Aguascalientes, Ags.
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Por lo que respecta a su solicitud, con fundamento en el articulo 45 fraccion V de la Ley Gene&’ifd;eﬂgmw
Transparencia y Acceso a la Informacion Plblica, en relacion con lo sefialado por el articulo 71 dela
Ley de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica del Estado de Aguascalientes y sus

Municipios, esta Unidad de Transparencia de la Secretaria de Obras Plblicas, ie informa que; -—-

o Costo total de obra: $126'160,723.00

e Duracién de la obra; 6 Meses.

Con lo anterior, se tiene por cumplido el deber de acceso a la informacion.

Digasele al solicitante que de conformidad con el articulo 75 de la Ley de Transparencia y Acceso a
la Informacién Publica del Estado de Aguascalientes y sus Municipios, procede de manera opcional el
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Por lo que respecta a su solicitud, con fundamento en el articulo 45 fraccién V de la Ley Giéi?é[tayéf%

2 Ao
; NS s o . b 250
Transparencia y Acceso a la Informacion Publica, en relacion con lo sefialado por el articulo 7h’é*latg_°

Ley de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica del Estado de Aguascalientes y sus

Municipios, esta Unidad de Transparencia de la Secretaria de Obras Publicas, le informa que; —--—-3<""

e Costo total de obra; $118'800,969.00

e Duracién de la obra: 4 Meses.

Con lo anterior, se tiene por cumplido el deber de acceso a la informacion.

Digasele al solicitante que de conformidad con el articulo 75 de la Ley de Transparencia y Accese a

la Informacién Publica del Estado de Aguascalientes y sus Municipios, procede de manera opcional el

273
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Por lo que respecta a su solicitud, con fundamento en el articulo 45 fraccion V de la Ley&élféfaj;,de e

A
N

Transparencia y Acceso a la Informacion Piblica, en relacion con lo sefialado por el articulo. 71 dia !a’ii5 o

Ley de Transparencia y Acceso a la Informacién Pablica del Estado de Aguascalientes y sus

Municipios, esta Unidad de Transparencia de la Secretaria de Obras Publicas, le informa que: -

e Costo total de obra; 127'094,112.00
e Duracion de la obra: 7.5 MESES.

Con lo anterior, se tiene por cumplido el deber de acceso a la infermacion.

Digasele al solicitante que de conformidad con el articulo 75 de la Ley de Transparencia y Acceso a

la Informacion Publica del Estado de Aguascalientes y sus Municipios, procede de manera opcional el
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mﬁ«j TETE
Por lo que respecta a su solicitud, con fundamento en el articulo 45 fraccion V de la Ley Gene'ralf*:.de,w s
s ‘I?zy-‘

il
VAl

Transparencia y Acceso a la Informacién Pablica, en relacion con lo sefialado por et articulo 71 dela
Ley de Transparencia y Acceso a la Informacion Pulblica del Estado de Aguascalientes y sus
Municipios, esta Unidad de Transparencia de la Secretaria de Obras Pablicas, le informa que; --—--—-

e Costo total de obra: $ 149'657,548.00

e Duracion de la obra: 8.5 Meses. 7

Con lo anterior, se tiene por cumplido el deber de acceso a la informacién.

Digasele al solicitante que de conformidad con el articulo 75 de la Ley de Transparencia y Acceso a
la Informacién Publica del Estado de Aguascalientes y sus Municipios, procede de manera opcional €}
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COORDINACION GENERAL

DE PLANEACION Y PROYECTOS
P.A.l. 19/00347820/2020
Aguascalientes a 19 de junio de 2020

desastres naturales y sea financiado con Ingresos de libre disposicidn. Pérrafo
reformado DOF 30-01-2018

Ley Federal De Presupuesto y Responsabllidad Hacendaria, Articulo 34,
parrafo ll. Sefiala: Presentar a la Secretaria la evaluacidn costo y beneficio de los
programas y proyectos de inversion que fengan a su cargo, en donde se muestre
que dichos programas y proyectos son susceplibles de generar, en cada caso, un
beneficio social neto bajo supuestos razonables. La Secretaria, en los términos que
establezca el Reglamento, podra solicitar a las dependencias y entidades que dicha
evaluacion esté dictaminada por un experfo independients. La evaluacién no se
requerird en el caso del gasto de inversién qus se destine a la atencién prioritaria e
inmediata de desastres naturales; Los estudios Anélisis Costo Beneficio, a los que
nos obliga la ley, incluye informacion de tipo técnica y social, para hacer fa validacion
de la obra propuesia, lales como oferta, demanda e inferaccion considerando
situacién actual y situacion con proyecto, lo cual nes permite definir si la obra aliene
la necesidad no atendida que defona la elaboracién de la propuesta.

En el caso de la obra sefialada en la presente observacidn, es asi que se cuantifican
los beneficios que resultan de comparar fos costos de operacién vehicular y los
castos por tiempo de las personas (costos generalizados de vigje) para la condicion
sin proyecio y con proyecto. De manera general los costos de operacién vehicular
son los costos de los vehiculos, de combustibles de mantenimiento, de depreciacion
entre ofros, los costos por fiempo dependen de los salarios, de el molivo de vigje
entre ofros, sin embargo, el Instituto Mexicano del Transporte de la 5.C.T. da valores
base, con el fin de uniformizar los castos. Finalmente son cosfos horarios.

Los beneficios sociales resultan concretamente de la reduccién del tiempo de
recorrido que dependen directamente de la distancia y de la velocidad de los
vehiculos con y sin proyecto y se cuanfifican con los costos anteriormente
mencionados, en el caso de los pasos a desnivel se estudia la velocidad con
y sin proyecto en una longitud de 1.0 km., 500 mts. antes y 500 mts. después
de la interseccion.

El monto total del beneficio se da en funcion del TDPA (transito diario
promedio anual), tomando en cuenta su clasificacion, por ejempio en un
vehiculo 2.2 personas y en un autobids 20 personas, si en la Awv.
Aguascalientes tenemos 44,000 vehiculos y en la salida de Av. Mariano
Hidalgo 15,000 vehiculos, considerando 2.2 ocupantes por vehiculo tenemos
que diariamente se benefician directamente 129,800 personas, sin proyecto
circulan a 41 km./hr y 20 km./hr respectivamente, promedio ponderado 35
km./hr con proyecto circulan a 52 km./hr y 40 km./hr respectivamente,
promedio ponderado de 49 km./hr. tenemos un tiempo de ahorro de 0,56
minutos, en promedio diario por persona,
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desastres naturales y sea financiado con Ingresos de libre disposicidn. Pérrafo
reformado DOF 30-01-2018

Ley Federal De Presupuesto y Responsabilidad Hacendaria, Articulo 34,
pérrafo ll. Sefiala: Presentar a la Secretaria la evaluacion costo y beneficio de Jos
programas y proyectos de inversion que tengan a su cargo, en donde se muestre
que dichos programas y proyectos son susceptibles de generar, en cada caso, un
beneficio social neto bajo supuestos razonables. La Secretaria, en los términos que
establezca el Reglamento, podré solicifar a las dependencias y entidades que dicha
evaluacidn esté diclaminada por tun experio indspendiente. La evaluacion no se
requerird en el caso del gasfo de inversion gue se destine a fa atencion pricritaria e
inmediata de desastres naturales; Los esludios Anélisis Coslo Beneficlo, a los que
nos obliga la jey, incluye informacién de tipo técnica y social, para hacer la validacién
de la obra propuesta, tales como oferta, demanda e interaccién considerandn
sifuacion actual y situacion con proyecto, lo cual nos permite definir si la obra aliens
la necesidad no afendida que detona la elaboracion de la propuesta.

En el casa de la obra sefialada en fa presente observacién, es asl que se cuantifican
los benefivios que resultan de comparar los costos de operacidn vehicular y los
costos por tiempo de las personas (costos generalizados de viaje) para la condicion
sin proyecto y con proyecto. De manera general los cosfos de operacién vehicular
son los costos de los vehictlos, de combustibles de mantenimiento, de depreciacion
entre otros, los costos por fiempo dependen de los salarios, de el mofivo de viaje
entre ofros, sin embargo, el Instituto Mexicano de! Transporte de la S.C.T. da valores
base, con el fin de uniformizar los costos. Finalmente son costos horatios.

Los beneficios sociales resuitan concretamente de la reduccién del tiempo de
recorrido gue dependen directamente de la distancia y de ia velocidad de fos
vehiculos con y sin proyecto y se cuantifican con los costos anteriormente
mencionados, en el caso de los pasos a desnivel se estudia la velocidad con
y sin proyecto en una longitud de 1.0 km., 500 mts. antes y 500 mts. después
de la interseccion.

El monto total del beneficio se da en funcién del TDPA (transito diario
promedio anual), tomando en cuenta su clasificacién, por ejemplo en un
vehiculo 2.2 personas y en un autobls 20 personas, si en la Av.
Aguascalientes tenemos 44,000 vehiculos y en la salida de Av. Mariano
Hidaigo 15,000 vehiculos, considerando 2.2 ocupantes por vehiculo fenemos
gue diariamente se benefician directamente 129,800 personas, sin proyecto
circulan a 41 km./hr y 20 km./hr respectivamente, promedio ponderado 35
km./hr con proyecto circulan a 52 km./hr y 40 km./hr respectivamente,
promedio ponderado de 49 km./hr. tenemos un tiempo de ahorro de 0.56
minutos, en promedio diario por persona.
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desastres naturales y sea financiado con Ingrescs de libre disposicidn. Pérrafo
reformado DOF 30-01-2018

Ley Federal De Presupuesto y Responsabilidad Hacendaria, Articulo 34,
pérrafo II. Sefiala: Presentar a la Secretaria la evaluacion costo y beneficio de los
programas y proyectos de inversion que tengan a su cargo, en donde se muestre
que dichos programas y proyectos son suscepiibles de generar, en cada caso, un
beneficio social neto bajo supuestos razonables. La Secretaria, en los términos que
establezca el Reglamento, podra solicitar a las dependencias y entidades que dicha
evaluacién esté dictaminada por un experto independiente. La evaluacién no se
requeriré en el caso del gasto de inversién que se destine a la atencion prioritaria e
inmediata de desastres naturales; Los estudios Andlisis Costo Beneficio, a los que
nos obliga la ley, incluye informacién de tipo técnica y social, para hacer la validacion
de la obra propuesta, tales como oferta, demanda e interaccion considerando
situacion actual y situacién con proyecto, lo cual nos permite definir si la obra atiene
la necesidad no atendida que detona la elaboracion ds fa propuesta.

En el caso de la obra sefialada en la presente observacion, es asl que se cuantifican
los beneficios que resultan e comparar los coslos de operacion vehicular y los
costos por tiempo de las personas (costos generalizados de viaje) para la condicion
sin proyecto y con proyecto. De manera general los costos de operacién vehicular
son los costos de los vehiculos, de combustibles de mantenimiento, de depreciacion
enfre otros, los costos por tiempo dependen de los salarios, de el molivo de viaje
entre olros, sin embargo, el Instituto Mexicano del Transporte de fa S.C.T. da valores
base, con el fin de uniformizar los costos. Finalmente son costos horarios.

Los beneficios sociales resultan concretamente de la reduccién del tiempo de
recorrido que dependen directamente de la distancia y de la velocidad de los
vehiculos con y sin proyecto y se cuantifican con los costos anteriormente
mencionados, en el caso de los pasos a desnivel se estudia la velocidad con
y sin proyecto en una longitud de 1.0 km., 500 mts. antes y 500 mfs. después
de la interseccién.

El monto total del beneficio se da en funcién del TDPA (transito diario
promedio anual), tomando en cuenta su clasificacion, por efemplo en un
vehiculo 2.2 personas y en un autobis 20 personas, si en la Av.
Aguascalientes tenemos 43,000 vehiculos, considerando 2.2 ocupantes por
vehiculo tenemos que diariamente se benefician directamente 94,600
personas, sin proyecto circulan a 38 km./hr y con proyecto a 62 km./hr.
fenemos un tiempo de ahorro de 0.671 minutos, en promedio diario por
persona.
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P.A.l. 22/00348120/2020
Aguascalientes a 19 de junio de 2020

Ley Federal De Presupuesto y Responsabilidad Hacendaria, Articulo 34,
pérrafo Il. Sefiala: Presentar a la Secretaria la evaluacin costo y beneficio de los
programas y proyectos de inversién que tengan a su cargo, en donde se muestre
que dichos programas y proyectos son susceptibles de generar, en cada caso, un
beneficio social neto bajo supuestos razonables. La Secretaria, en los términos que
establezca el Reglamento, podré solicitar a las dependencias y entidades que dicha
evaluacion esté dictaminada por un experfo independiente. La evaluacién no se
requerira en el caso del gasto de inversion que se destine a la atencion prioritaria e
inmediata de desastres naturales; Los estudios Anélisis Costo Beneficio, a los que
nos obliga la ley, incluye informacion de tipo técnica y social, para hacer la validacién
de la obra propuesta, tales como oferta, demanda e interaccién considerando
siluacion actual y situacion con proyecto, lo cual nos permite definir si la obra atiene
la necesidad no atendida que detona la elaboracién de la propuesta.

En el caso de la obra sefialada en la presente observacién, es asi que se cuantifican
los beneficios que resultan de comparar los costos de operacion vehicular y los
costos por tiempo de las personas (costos generalizados de viaje) para la condicion
sin proyecto y con proyecto. De manera general los costos de operacién vehicular
son los costos de los vehfculos, de combustibles de mantenimiento, de depreciacién
entre ofros, los costos por tiempo dependen de los salarios, de el motivo de viaje
entre otros, sin embargo, el Institufo Mexicano del Transports de la S.C.T. da valores
base, con el fin de uniformizar los costos. Finalmente son costos horarios.

Los beneficios sociales resultan concretamente de la reduccion del tiempo de
recorrido que dependen directamente de la distancia y de la velocidad de los
vehiculos con y sin proyecto y se cuantifican con los costos anteriormente
mencionados, en el caso de los pasos a desnivel se estudia la velocidad con
y sin proyecto en una longitud de 1.0 km., 500 mts. antes y 500 mis. después
de la interseccion.

El monto total del beneficio se da en funcién del TDPA (transito diario
promedio anual), tomando en cuenta su clasificacién, por ejemplo en un
vehiculo 2.2 personas y en un autobtis 20 personas, si en la Av. Universidad
tenemos 47,000 vehiculos, considerando 2.2 ocupantes por vehiculo tenemos
que diariamente se benefician directamente 103,400 personas, sin proyecto
circulan a 38 km./hr y con proyecto a 65 km./hr. tenemos un tiempo de ahorro
de 0.66 minutos, en promedio diario por persona.
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8 PRONUNCIAMIENTO EN CUANTO AL FONDO

Por otro lado, en cuanto al fondo de la consulta, se le dice al peticionario lo siguiente:

Tanto en la Ley de Disciplina Financiera de las Entidades Federativas y los Municipios, como en
la Ley Federal de Presupuesto y Responsabilidad Hacendaria, se sefiala el tipo de estudio que se
debe realizar para la validacion de los proyectos de inversién pblica cuyo monto rebase el equivalente
a 10 millones de Unidades de Inversion, lo cual representa 50 millones de pesos. Dichos estudios
corresponden a la elaboracién del Anélisis Costo Beneficio, y estos se elaboran conforme a lo sefialado
en los Lineamientos para elaboracién y presentacién de los anélisis costo Y beneficio de los
programas y proyectos de inversién, publicados por Ia Secretarfa de Hacienda y Crédito Pdblico
en el Diario Oficial de la Federacién el dfa 30 de diciembre de 2013,

Ley de Disciplina Financiera de las Entidades Federativas y los Municipios, Articulo 13, parrafo
lll. Sefiala: Con anterioridad al ejercicio o contratacién de cualquier programa o proyecto de inversién
cuyo monto rebase el equivalente a 10 millones de Unidades de Inversion, deberé realizarse un anélisis
costo y beneficio, en donde se muestre que dichos programas y proyectos son susceptibles de generar,
en cada caso, un beneficio social neto bajo supuestos razonables. Dicho anélisis no se requeriré en el
caso del gasto de inversién que se destine a la atencién prioritaria de desastres naturales declarados
en los términos de la Ley General de Proteccion Civil. De igual forma, no se requeriré realizar un
anélisis costo y beneficio, cuando el gasto de inversién se destine a la atencién prioritaria de desastres
naturales y sea financiado con Ingresos de libre disposicién. Pérrafo reformado DOF 30-01-2018

Ley Federal De Presupuesto y Responsabilidad Hacendaria, Articulo 34, pérrafo Il. Sefiala:
Presentar a la Secretarla la evaluacién costo y beneficio de los programas y proyectos de inversién
que tengan a su cargo, en donde se muestre que dichos programas y proyectos son susceptibles de
generar, en cada caso, un beneficio social neto bajo supuestos razonables, La Secretarfa, en los
términos que establezca el Reglamento, podré solicitar a las dependencias y entidades que dicha
evaluacion esté dictaminada por un experto independiente. La evaluacién no se requeriré en el caso
del gasto de inversién que se destine a la atencion prioritaria e inmediata de desastres naturales: Los
estudios Analisis Costo Beneficio, a los que nos obliga la ley, incluye informacion de tipo técnica y
social, para hacer la validacién de la obra propuesta, tales como oferta, demanda e interaccién

considerando situacion actual y situacién con proyecto, lo cual nos permite definir si la obra atiene la
necesidad no atendida que detona la elaboracién de la propuesta.

En el caso especifico la dependencia competente de conocer de manera general los elementos de
disefio y requerimientos minimos se considera pueda ser la Coordinacién General de Movilidad en el
ambito estatal y la Secretarla de Desarrollo Urbano en el émbito municipal, al estar fuera de nuestra
competencia dicha validacién como tal,
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