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Miguel Enrique Navarro Rossell:

Por medio de la presente se hace constar que el libro digital: Convergencias del Disefio y de
la Construccion Vol. V: Arquitectura, Ingenieria Civil y Urbanismo. Alteraciones
antropicas en la ciudad y el medio ambiente, coordinado por el Dr. Alejandro Acosta
Collazo, en el cual usted es autor del capitulo titulado “El ferrocarril como detonador en la
reconfiguracion de la infraestructura fisico-espacial del sistema de haciendas agricolas en el
bajio guanajuatense: 1876-1910", sera publicado por el Departamento Editorial de esta
Institucion, en el afio 2016, y contara con registro ISBN.

Para los fines legales que el interesado solicite, se extiende la presente constancia que avala
la aceptacion de la publicacion.

Sin otro particular por el momento, aprovecho la oportunidad para enviarle un cordial
saludo.
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titulado “La importancia de la convenciones, cartas y normas internacionales en la
valoracion del patrimonio cultural construido”, sera publicado por el Departamento
Editorial de esta Institucion en el afio 2018, y contara con registro ISBN.

Para los fines legales que el interesado solicite, se extiende la presente constancia que avala
la aceptacion de la publicacion. i
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RESUMEN
El tema de las haciendas es una valiosa e inagotable veta de investigacion, que ya
ha sido analizada desde varios enfoques: histérico, socio-econdémico, antropolégico

0 arquitectonico patrimonial.

En la la region Centro-Bajio, encontramos que algunas haciendas hasta mediados
del siglo XIX eran enormes unidades agroindustriales, que organizaban su

produccién orientada a proveer insumos en los mercados regionales.

Por tanto, el Patrimonio Cultural en el antiguo sistema de Haciendas, es considerado
parte importante del nuestro bagaje cultural, y permite darnos cuenta del desarrollo
socioeconémico, politico, artistico y tecnoldgico en diferentes momentos de nuestra

historia en el &mbito rural.

El objetivo de este trabajo es la realizaciobn de una investigacion sobre las
transformaciones en la infraestructura fisico-espacial y en las reconfiguraciones del
entorno dentro sistema de haciendas agricolas en el Bajio guanajuatense de 1876-
1910, abordado desde el estudio de un fendémeno definitorio en la reconfiguracion
de las estructuras rurales y territoriales de México en esa época: la instauracion del

Ferrocarril Central Mexicano
Por tanto con esto, se busca contribuir en la aplicaciéon de nuevos planteamientos
para el andlisis y valoracion del Patrimonio Historico y Arquitecténico, donde su

estudio aportara conocimiento util al sector académico y cientifico.

Palabras clave: cultura, patrimonio, ferrocarriles, conservacion, region Centro-Bajio
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ABSTRACT
The subject of the haciendas, a valuable vein of research, has already been
analyzed from various perspectives: historical, socio-economic, anthropological and

architectural.

In the Central-Bajio area, we found that until the mid-nineteenth century some
haciendas were huge agro-industrial units, which organized their production aimed

at providing inputs in regional markets.

Therefore, the Cultural Heritage of the ancient hacienda system is considered an
important part of our cultural background, and it allows us to acknowledge the socio-
economic, political, artistic and technological development in rural areas at different

times in our history.

The aim of this research is to analyze the transformations and effects on physical-
spatial infrastructure of the haciendas agricultural system in the Bajio area of
Guanajuato from 1876 to 1910, approached from the study of a defining
phenomenon in the reconfiguration of rural and territorial structures in Mexico at that

time: the establishment of the Mexican Central Railroad.
So with this, we seek to contribute to the implementation of new approaches to the
analysis and assessment of historical and architectural heritage where its study will

provide useful knowledge to the academic and scientific sector.

Keywords: culture, heritage, rail system, conservation, Central-Bajio area
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Detalle de ventana de la casa Grande de la Ex hacienda San Juan Pan
de Arriba en San Diego de la Union, Guanajuato.

INTRODUCCION
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INTRODUCCION

El territorio nacional, particularmente en la zona central denominada Bajio Mexicano
cuenta, como parte de su Patrimonio Cultural con un gran numero de Ex haciendas,
estos conjuntos patrimoniales que resaltan por su indudable valor historico y cultural
llegaron a consolidarse como la propiedad rural mas caracteristica del México
Novohispano, siendo estas testimonio del desarrollo productivo, econémico y social

durante los siglos XVI al XX.

Comprendiendo la importancia sobre el tema del desarrollo rural y del sistema
de haciendas en la region lo largo de sus casi cuatro siglos de existencia; de su
modernizacién y tecnificacion dentro de sus territorios y entornos, este trabajo busca
analizarlo desde un fendmenos que fue determinante en la conformacién de estas
estructuras rurales durante la segunda mitad del siglo XIX en la zona del Bajio

guanajuatense: la instauracién del Ferrocarril Central Mexicano (Riguzzi 1996, 173).

Antecedentes

Con la conquista de México-Tenochtitlan, se da el florecimiento de una nueva
civilizacion en todo el nuevo mundo. Con esta naciente forma de vida y desarrollo,
tanto para los conquistadores como para los indigenas conquistados, se inician una
serie de acoplamientos en diferentes ambitos como en la social y econdmica, en su
situacion politica, en la religion, asi como en sus estructuras territoriales y entorno
fisico; propagandose dicho desarrollo hacia el norte del territorio ocasionando una

rapida colonizacion por parte de los recién llegados espafioles.

Esta ambiciosa colonizacion se expande en gran parte por la dotacion de
mercedes de tierra en estos nuevos territorios conquistados gracias a las

encomiendas y repartimiento de indios otorgadas a los conquistadores por Hernan



MIGUEL ENRIQUE NAVARRO ROSSELL

Cortés!. Estas posesiones fueron otorgadas para diversas naturalezas, algunas
para estancias de ganado mayor o menor, caballerias de tierra, etc.; cultivAndose
asi nuevas tierras que sirvieron para alimentar la creciente poblacién?, siendo El

Bajio la puerta hacia al norte para este nuevo proceso poblacional.

Luis Gonzalez (1980, 102) asegura que fueron tres los factores que
propiciaron la entrada de los espafioles y sus aliados a la zona del Bajio; la primera
por el descubrimiento de las minas de Guanajuato y Zacatecas entre los afios de
1546 y 1555; la segunda por la expulsién del ganado de los espafioles de la capital,
y la tercera para proteger las tierras recién conquistadas por Cortés y Nufio de

Guzman de las incursiones de los chichimecas?.

Por lo tanto, la colonizacion de la zona facilité la creacion de nuevas villas y
pueblos, ademas se convirtié en un centro abastecedor de la regién y sobre todo de
los principales centros mineros de la naciente Nueva Espafia como lo fueron
Zacatecas, Guanajuato y parte de San Luis Potosi. Con la llegada de estos nuevos
habitantes, nueva forma de vida y explotacion de los recursos, es que se dan inicio
a las denominadas primeras haciendas en todo el territorio, “todo esto se acrecento
gracias a los esfuerzos de mejoras que los primeros estancieros en la region
decidieron hacer dentro de sus propiedades en obras hidraulicas o de
infraestructura, como graneros, presas, caminos, bordos, cajas de agua, jagleyes,
etc.” (Nickel 1996, 66).

1 En 1522 el propio Hernan Cortés tratando de satisfacer las exigencias de sus capitanes y oficiales, y de
solucionar sus altos ingresos, establece encomiendas en la Nueva Espafia, escribiendo su Tercera Carta-
Relacion a Carlos V, y con fecha de 14 de mayo de 1522 (De la Torre Rangel 1998, 15). Esto lo desarrolla al
inicio sin pleno consentimiento de la Corona Espafola, ya que Carlos V le escribe el 26 de junio de 1523 sobre
la prohibicion de reparticion de indios y le anula los ya hechos (De la Torre, 1998, 31).

2 Este fendmeno se da en todas las posesiones recién conquistadas en el Nuevo Mundo, aunque se inicia en
los alrededores de la capital de la Nueva Espafia, continuando hacia las posesiones del norte y del sur del
continente posteriormente. (Richard 1998, 270)

3 Las constantes quejas de los indios del Valle de México obligaron al Virrey Antonio de Mendoza a enviar
rumbo al norte a los espafioles con sus ganados, pues éstos hacian grandes destrozos en los sembradios de
los indios, dado que los pastos ya no alcanzaban para mantener al ganado ademas de que creyé que era una
buena forma de controlar la regién del valle de los Chichimecas si enviaba mas espafioles, ya fueran soldados
o ganaderos. (Gonzdlez, 1980, 103)

26 l



TRANSFORMACIONES INFRAESTRUCTURALES Y LA RECONFIGURACION DEL ENTORNO DENTRO
DEL SISTEMA DE HACIENDAS EN EL BAJIO GUANAJUATENSE DURANTE EL PORFIRIATO

Asi, esto complejos productivos rurales de la region Centro-Bajio que se
iniciaron durante la segunda mitad del siglo XVI, se fueron desarrollando durante
los siguientes siglos XVII y XVIII en enormes unidades agroindustriales que
organizaban su produccion de forma compleja; donde sus trabajadores en la
mayoria de los casos eran jornaleros que recibian un salario constituido una parte
en dinero y otra en especie; habiendo también otro tipo de trabajadores, como
medieros y arrendatarios, que cultivaban la tierras que se les rentaba o canjeaban

Su pago por una parte de la cosecha (Gémez, 2012, 55-102).

Estas antiguas haciendas de la mesa central fueron adecuandose al México
del siglo XIX, iniciandose una recuperacion en su productividad a partir de mediados
del siglo, ejemplo de ello como describe Riguzzi (1996, 162), es “la creciente
produccion que sobrevino de trigo hacia el final de la década de 1870 en la region;
con esto se incrementa al grado de generar problemas de sobre abasto y saturaciéon
del mercado regional”. Esta situacion provoca que se transformen estructuralmente
en términos de su potencialidad y en su capacidad como empleador de fuerza de
trabajo, provocando también la construccién o ampliacion de sus graneros y trojes;
crecimiento de los espacios de habitacion para sus empleados; modernizacién en
sus técnicas de produccion y en sus infraestructuras como luz eléctrica; mejorias en
sus sistemas de almacenamiento de agua y riego; con la incorporacion de equipo
importado y maquinaria moderna, por lo que ya para mediados del Porfiriato la

economia de las haciendas se encuentra en total prosperidad.

Con base a lo anterior es que fue necesaria la creacion de una red de
comunicacién de caminos que facilitara el comercio entre estas haciendas desde
diversos puntos, esto también para garantizar que se brindara proteccion a los

hacendados y a sus ganados®. Estas redes de comunicacién y de abasto, se

4 Gran parte de las rutas que se utilizan actualmente para comunicar a las principales ciudades del Bajio
guanajuatense, son las que se vienen utilizando desde mediados del siglo XVI.
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complementan con la llegada del Ferrocarril Central Mexicano® a la zona del Bajio
(Coastworth 1984), con lo que en algunos casos de haciendas y pueblos, se
incrementd su desarrollo comercial considerablemente gracias a los beneficios en

los costos del transporte de mercancias y de personas.

Estos sucesos ademés de ofrecer vinculos dinamizadores entre actividades
econdmicas al modernizar y comunicar a las zonas agricolas, mineras y
manufactureras mas importantes del pais a lo largo de su avance, abrieron nuevos
cauces de crecimiento, desarrollo tecnoldgico, nuevas oportunidades en zonas
marginadas y cambios substanciales en las tipomorfologias de las haciendas,
donde en muchos de los casos, las técnicas y los materiales de construccion
utilizados para levantar sus construcciones respondieron a influencias extranjeras
(Carregha, 2001).

Otro componente de analisis en este trabajo provocado por el arribo del
ferrocarril fue el surgimiento de nuevas poblaciones, algunas de ellas tuvieron su
origen en la instalacion de una estacion y en otros casos, la poblacién original que
habitaba alguna hacienda en las cercanias de dicha estacién se mezclé con los
nuevos pobladores, que en su mayoria eran trabajadores ferrocarrileros (llustracion
1), donde gracias al trazo de estas incipientes poblaciones, se convirtieron en

ocasiones en las actuales cabeceras municipales, modificando asi el entorno rural.

Comprendiendo la importancia que tuvieron las haciendas en el Bajio
guanajuatense, asi como de su estudio y valoracion, y analizadas desde diferentes
fendmenos (como fue el establecimiento de la industria ferrocarrilera a la region) y

a partir de diversos conceptos y teorias; se discierne que el sistema de haciendas

5 Durante el primer periodo de gobierno del general Porfirio Diaz (1876-1880), se otorgd a la compafiia
Ferrocarril Central Mexicano, organizada en Boston, Massachussets, la concesion y subvenciones para
construir el ferrocarril de via ancha entre la ciudad de México y Ciudad Judrez, (antes Paso del Norte)
Chihuahua. El primer trazo del ferrocarril Central incluia el paso por las ciudades de México, Querétaro, Celaya,
Salamanca, Irapuato, Guanajuato, Ledn, Aguascalientes, Zacatecas, Durango, Chihuahua y Paso del Norte
(Cerutti 1996, 180).
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es parte fundamental del Patrimonio Cultural e Histérico y testigo del desarrollo
socioecondémico, politico, artistico y tecnoldgico de las zonas rurales de la region,
por lo tanto apreciado como un instrumento valioso de estudio e investigacion, y que

condujo a esta tesis.

llustracion 1: Estacion Ferroviaria Irapuato.
Fuente: Comision de Avaltios e inventarios, CNPPCF

Planteamiento tedrico y método de trabajo

Al conocer los aspectos que dieron inicio y de su desarrollo, asi como sus diversos
procesos de transformacion a lo largo de su existencia dentro de este tipo de
contextos histdricos como fueron las antiguas haciendas en la region del Bajio
guanajuatense, y siendo parte importante del Patrimonio Cultural, Industrial y
Natural, se desprenden las siguientes preguntas ante el tema a manera de
inquietud, y que reclamaban ser contestadas:

e ( Fueron las antiguas haciendas los organismos socio-econémicos
precursores de la colonizacion, en la formacion de nuevos asentamientos y
predominantes abastecedores en el Bajio guanajuatense?

e /COmo es, que para la segunda mitad del siglo XIX, se origina un
sobresaliente desarrollo social y poblacional en la region?
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e . Fue el Ferrocarril Central Mexicano un detonante en la consolidacion de
este desarrollo en la zona?

e ¢ Favorecié este fenbmeno de modernizacion y tecnificacion en el transporte
para la creacion de nuevos espacios urbanos?

e (Cuales fueron los complejos hacendarios por los que este sistema férreo
atraveso en la region del Bajio guanajuatense?

e (Qué transformaciones en la infraestructura fisico-espacial de estos
conjuntos hacendarios se originaron con la instauracion del sistema férreo?

e ¢CbOmo este moderno sistema de transporte contribuyo en la reconfiguracion
del entorno rural de la zona?

e Con esta tesis, ¢se contribuye para enriquecer el conocimiento y la
valoracion del Patrimonio Cultural en el Bajio guanajuatense, asi como la
responsabilidad por el respeto y cuidado de sus zonas patrimoniales y sitios
histéricos, la obligacién de preservar sus culturas y tradiciones, y se aporta

conocimiento util al sector académico para posteriores estudios?

Con base a los anteriores cuestionamientos, surge el siguiente planteamiento
de problema:

¢,De qué manera, dentro del sistema de haciendas y en las zonas rurales de
la regiébn del Bajio guanajuatense durante el Porfiriato, el advenimiento del
Ferrocarril Central Mexicano fue un acontecimiento determinante en las

transformaciones infraestructurales, asi como en la reconfiguracion de su entorno?

Atendiendo estas preguntas, el objetivo principal que condujo esta tesis es:
Realizar un diagnostico del sistema de haciendas en el Bajio guanajuatense durante
el Porfiriato, como parte del Patrimonio Cultural con el que se cuenta en la region,
sobre las transformaciones en su infraestructura fisico-espacial y las
reconfiguraciones de su entorno; abordado desde el andlisis del fenbmeno que
contribuyo en la nueva conformacion de sus estructuras rurales: la instauracion del

Ferrocarril Central Mexicano.
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Para lograr lo anterior, se pretenden los siguientes objetivos particulares:
Analizar la region del Bajio guanajuatense y de como desarrollé una vigorosa
estructura socio-econémica y poblacional.

Dilucidar si las primeras haciendas fueron las precursoras en la formacién de
nuevos asentamientos en el espacio rural de esta region.

Detectar las nuevas articulaciones que se generaron en estos sistemas
productivos para la segunda mitad del siglo XIX en sus ambitos econdémicos
y poblacionales, asi como en la elaboracion y distribucién de sus productos.
Detectar como fue, que al instaurarse el Ferrocarril Central Mexicano en el
Bajio se lograra mayor desarrollo y progreso.

Realizar un andlisis sobre la instauracion del sistema férreo en la zona como
creador de nuevos espacios urbanos.

Obtener un juicio sobre el Ferrocarril Central Mexicano como generador de
transformaciones infraestructurales en el sistema de haciendas en la region.
Identificar las reconfiguraciones del entorno en las zonas rurales de la region
ocasionadas por el arribo del ferrocarril.

Contribuir a la generacion de nuevos enfoques tedricos que enriquezcan el
conocimiento sobre el Patrimonio Cultural en el Bajio guanajuatense y que

acrecienten el compromiso por su respeto, cuidado y preservacion.

Conociendo los objetivos de este trabajo, se enuncia las siguientes hipétesis:
El Bajio guanajuatense, cuya principal finalidad era suministrar a las
principales poblaciones del centro de la Nueva Espafia de insumos,
alimentos y materias primas, logré desarrollar y afianzar una pujante
estructura socio-economica y poblacional, contribuida esta por el proceso de
ocupacion espafiola y a la formidable fertilidad de sus suelos.

Las primeras haciendas, siendo los conjuntos productivos que predominaron
en las zonas rurales del Bajio, fueron las precursoras en la creacion de

nuevas comunidades en la region.



MIGUEL ENRIQUE NAVARRO ROSSELL

e Durante la segunda mitad del siglo XIX con el Porfiriato, como respuesta al
crecimiento poblacional y a la industrializacién en el transporte, fue que se
dio un aumento en el desarrollo de las haciendas en el Bajio y en sus zonas
rurales.

e Alinstaurarse el Ferrocarril Central Mexicano en el sistema de haciendas en
el Bajio, se logré tener mayores perspectivas para el mercado y comercio,
convirtiéendose en un detonante determinante en la modernizacion y como
palanca del progreso social de la region.

e Con el sistema férreo en la zona se generan nuevas areas urbanas,
favoreciendo para la consolidacion poblacional en esta zona.

e Al arribo del Ferrocarril Central Mexicano en el espacio rural del Bajio
guanajuatense se generaron una serie de transformaciones
infraestructurales, provocando significativos elementos de progreso para
gran parte de los propietarios de las haciendas en esta regidon segun una
l6gica de integraciéon de todas las actividades agricolas y ganaderas.

e [Este moderno sistema de transporte colabor6 en el proceso de
reconfiguracion del entorno rural en la regidn, transfigurando sus
arquitecturas y su paisaje natural.

e EIl Patrimonio Cultural en la regiéon rural del Bajio en el actual estado de
Guanajuato debe ser observado desde diferentes enfoques tedricos y de
manera multidisciplinar, esto para acrecentar el respeto y propagar el
cuidado y la valoracién de sus diversas zonas patrimoniales y sitios

histéricos, asi como la obligacion de preservar sus culturas y tradiciones.

Para poder entender de manera mas practica los anteriores objetivos
propuestos e hipotesis formulados, se muestra el siguiente esquema (Esquema 1),

donde su plantean de manera secuencial cada uno:
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OBIJETIVOS PARTICULARES HIPOTESIS PARTICULARES

El Bajio guanajuatense, cuya principal finalidad era
suministrar a las principales poblaciones del centro de la
Nueva Espaiia de insumos, alimentos y materias primas.

Analizar la region del Bajio

guanajuatense y de cémo desarrolld
una vigorosa estructura socio-
econdmica y poblacional.

e|as primeras haciendas, siendo los conjuntos

D oF! as p era aclenda
N7 —_— —— - 5 productivos que predominaron en las zonas rurales del
T e Nl ki | Bajio, fueron las precursoras en la creacion de nuevas
Al esE comunidades en la region.
Detectar la evas a aciones que - . 3
N cnerardie e . eDurante la segunda mitad del siglo XIX con el Porfiriato,
aroductivos b S d de como respuesta al crecimiento poblacional y a la
_ - KRy industrializacion en el transporte, fue que se dio un
N | acionTiE A aumento en el desarrollo de las haciendas en el Bajio y
B oracionildictribleon g en sus zonas rurales.
olgele O
Detectar como fue, que a 2ll-1- - |*Alinstaurarse el Ferrocarril Central Mexicano en el sistema
erroca Sl S ates el calel s e | de haciendas en el Bajio, se logrd tener mayores

4

e lograra mayor desarrollo v progreso perspectivas para el mercado y comercio.

Realiza ana obre |a .- eCon el sistema férreo en la zona se generan nuevas areas
de ema férreo en la zona como urbanas, favoreciendo para la consolidacion poblacional en
eador de evos espacio bano esta zona. 4

c ‘sobre el Ferroca eAl arribo del Ferrocarril Central Mexicano en el espacio
entral Mexicano como generador de rural del Bajio guanajuatense se generaron una serie de
ansformacione ae ales € transformaciones infraestructurales. /
e ema de haciendas en la regio

configuraciones del Este moderno sistema de transporte también colabord en
Qoo s e dlel el ERE=elel) | el proceso de reconfiguracion del entorno en la region.
casionadas por el arribo del ferrocarril. 4

Contribuir a la generacién de nuevos
S e e sl el Patrimonio Cultural en la region rural del Bajio en el
conocimiento sobre el Patrimonio actual estado de Guanajuato debe ser observado desde

ultural L el Bajio guanajugtense cll= | diferentes enfoques tedricos y de manera multidisciplinar.
acrecienten el compromiso por su

respeto, cuidado y preservacion.

Tabla 1: Esquema conceptual en el que se exponen los objetivos particulares y la formulacién de sus
respectivas hipoétesis. Fuente: Elaboracion propia.
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Con respecto a lo anterior, la tesis fue formulada de la siguiente manera:
Dentro de estos conjuntos patrimoniales, como son las antiguas haciendas en la
region Bajio guanajuatense, se dieron una serie de alteraciones y modificaciones
en sus contextos y cotidianidades; siendo un detonante en la manifestacion de estos
fenomenos, la instauracion del Ferrocarril Central Mexicano durante el Porfiriato,
ocasionando éste, transformaciones en su infraestructura fisico-espacial, asi como

reconfiguraciones de su entorno rural.

.
Region Bajio guanajuatense

El sistema de haciendas

VARIABLES INDEPENDIENTE

El Ferrocarril Central Mexicano

VARIABLES DEPENDIENTES

La Infraestructura fisico-espacial El entrono rural

Tabla 2: Esquema en el que se expone el desarrollo de las variables independientes y dependientes.
Fuente: Elaboracién propia.

Para esto se tiene que el sistema de Haciendas en el Bajio guanajuatense es
el objeto de estudio de esta investigacién, donde las variables dependientes son la
infraestructura fisica y su entorno, puesto que son sobre las cuales se pueden medir
los resultados y la alteracion de los elementos que los constituyen. La variable
independiente de esta investigacién es la instauracion del Ferrocarril Central
Mexicano, ya que el establecimiento y desarrollo de cada uno de los elementos
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constitutivos dentro de este sistema férreo, transformé directamente la
infraestructura fisica y reconfigurd el entorno en este sistema de haciendas (Tablas
2,3y4).

VARIABLE DIMENSIONAMIENTO INDICADOR OBSERAVCION
Construccion de nuevos puentes de
PUENTES madera y de metal para el paso en

rios del ferrocarril

HIDRAULICA Construccion de tuneles de
TUNELES DE alcantarillado para el paso libre del
ALCANTARILLADO agua de riego entre la via
OTROS

La utilizacién de nuevas técnicas en
las cubiertas de las trojes gracias al
TECNICAS facil transporte de materiales
CONSTRUCTIVAS pesados y con exceso de
dimensiones, como las vigas de

metal.
INFRAESTRUCTURA DE ALMACENAMIENTO Mayor comunicacion y
FiSICO-ESPACIAL MATERIALES Y articulaciones en el transporte de
ESTILOS materiales y de informacion de

ARQUITECTONICOS zonas alejadas.

El crecimiento de los espacios
DIMENSIONES gracias al aumento en la demanda
de productos agricolas por el
mejoramiento del transporte

Construccion de nuevos puentes de
PUENTES madera y de metal para el paso de
vehiculos

CARRETERA El aumento en el trazado de veredas
NUEVAS CARRETERAS | caminos por el aumento de la
poblacién y de las comunicaciones

OTROS

Tabla 3: Tabla en la que se muestra la operacionalizacion de las variables
dependientes — Infraestructura Fisico Espacial.
Fuente: Elaboracién propia.
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VARIABLE

ENTORNO RURAL

DIMENSIONAMIENTO

INDICADOR

EDIFICACIONES PERA

OBSERAVCION

Construccion nuevas edificaciones
para la utilizacién para estaciones

PERSONAS ..
de servicio de personas
NUEVAS ESTACIONES i4 ificaci
AacenEs o | CcEn e st
ESTACIONES prie e A 2 :
de servicio de carga de materiales
OTROS
El tendido de vias por todo el
SISTEMA DE ViAS terrltorloy el campF) atravesando
canales, rios y propiedades
agricolas
R R Mala construccion de grandes
FERREA TANQUES DE AGUAY g

DE COMBUSTIBLES

tanques de agua para el uso de las
locomotoras

EMBARCADEROS PARA
GANADO

Construccion de embarcaderos de
madera en la estaciones para el
movimiento y facil abordaje del
ganado

NUEVOS ASENTAMIENTOS

NUEVAS VIVIENDAS

La aparicion de nuevas viviendas en
torno a las recién instaladas
estaciones ferroviarias, para
trabajadores ferrocarrileros o para
agricultores

CENTROS DE
CONSUMO

Nuevas construcciones dedicadas al
suministro de insumos a los nuevos
pobladores

CRECIMIENTO DE
VIVIENDA EN
HACIENDAS

Al haber mayor consumo de
productos agricolas, se dispara la
necesidad de mano de obra y de
vivienda para los nuevos
trabajadores

Tabla 4: Tabla en la que se muestra la operacionalizacion de las variables
dependientes — Entorno Rural.
Fuente: Elaboracion propia.

Para la definicidn del tipo de investigacion, este estudio se identifica en el tipo

cualitativo con un sentido interpretativo (Padron, 2007, 6), donde se pretende

analizar el impacto que tuvo la instauracion del Ferrocarril Central Mexicano sobre

el sistema de haciendas en el Bajio guanajuatense y durante el periodo histérico del

Porfiriato, en sus diferentes escenarios, estableciendo relaciones entre los diversos

elementos que lo reconfiguraron.
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Para la definicion del tipo de investigacion, este estudio se identifica en el tipo
cualitativo con un sentido interpretativo (Padron, 2007, 6), donde se pretende
analizar el impacto que tuvo la instauracion del Ferrocarril Central Mexicano sobre
el sistema de haciendas en el Bajio guanajuatense y durante el periodo histérico del
Porfiriato, en sus diferentes escenarios, estableciendo relaciones entre los diversos

elementos que lo reconfiguraron.

El disefio de las técnicas de investigacion, se adecuaron al tipo de la muestra,
permitiendo registrar la informacion de manera eficiente y sistematica, iniciando con
la colecta de fuentes bibliograficas y documentales como visita a bibliotecas y
archivos histéricos, complementando a base de técnicas como y fichas de trabajo y
la observacion directa a través de la lectura in situ (anexo A), esto con el uso de
tecnologias como la fotografia, fotogrametria y de cartografia; logrando hacer una
descripcidon del proceso y expansion del sistema de haciendas en la regién,

analizado desde su desarrollo ferroviario.

Para los propoésitos de la delimitacion territorial de esta investigacion, y bajo
la premisa de que el estado de Guanajuato esté dividido en ocho regiones, y por
varias de ellas se desarrollaron complejos hacendarios y el Ferrocarril se instauro;
al analizar éstas diferentes regiones, se encontré6 con la zona en la que el
predominio de este tipo de complejos productivos rurales fuera mas significativo,
esto complementado desde luego por el recorrido del ferrocarril en la misma, por lo
tanto el estudio se acot6 Unicamente a la zona denominada el Bajio® guanajuatense,
region geografica que actualmente se considera como la regién VIII o suroeste-

Irapuato del estado de Guanajuato (llustracion 2).

6 Regién ubicada en la zona central del territorio mexicano y que integra a los estados de Jalisco, Michoacdn,
Querétaro, Guanajuato, y las partes bajas de los estados de Aguascalientes, San Luis Potosi y Zacatecas, esta
basicamente delimitada regionalmente por factores naturales y geograficos. Ejemplo de ello es la region de la
cuenca hidrolégica Lerma-Chapala y que separa el altiplano arido del norte del Eje Neovolcdnico Transversal
(Riguzzi 1996, 25).
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llustracion 2: Estado de Guanajuato por regiones.
Fuente: httpwww.seg.guanajuato.gob.mxCeducativaProfesionistasPaginasMapa_Regionescol.aspx (fecha
de consulta: 04-Junio_15)

Ya teniendo definida el area de estudio para la investigacion se continud con
la delimitacion temporal, acotando esta, al periodo histérico de 1876 a 1910
denominado Porfiriato, identificando y evaluando los diversos complejos
hacendarios ubicados en la zona de estudio durante esa época (Tabla 5), donde se
hizo sus comparativas y analisis con base a sus diferencias y similitudes dentro de
su contexto historico, socio-cultural, tipo-morfolégico urbano arquitectonica; asi
como las relacionadas en sus transformaciones infraestructurales y las
reconfiguraciones de su entorno; esto basado desde el fenémeno detonador de
desarrollo en este periodo historico y principal de analisis en esta investigacion: la

instauracion del Ferrocarril Central Mexicano en la region
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MANUEL SAN DIEGO DE VALLE DE
CUERAMARO IRAPUATO DOBLADO PENJAMO LA UNION SANTIAGO
EXHACIENDA HACIENDA HACIENDA DE HACIENDA HACIENDA LA HACIENDA
SAN GREGORIO SAN JOSE ATOTONILQUILLO ANA JAULA QUIRICEO
DEL COPAL PACUECO
HACIEND DE HACIENDA HACIENDA SAN
TUPATARO TULTITLAN SAN DIEGO | HACIEDA LA NORIA NICOLAS DE
CORRALEJO PARANGUEO
HACIENDA LA HACIENDA LA
CONCEPCION SAUCEDA
HACIENDA SAN HACIENDA LAS
VICENTE DE MONIJAS
GARMA
HACIENDA 0JO
CIEGO
HACIENDA SAN
JUAN PAN DE
ARRIBA
HACIENDA SANTA
ROSA
HACIENDA NORIA
DE ALADAY

Tabla 5: Tabla en la que se especifican las haciendas que estaban situadas en la zona del
Bajio guanajuatense para finales del siglo XIX.
Fuente: Elaboracion propia.

Con base a lo anterior, y para continuar con el proceso de comprobacion de
la hipotesis planteada, se procede al disefio de la estructura de esta investigacion

gue se organiza de la siguiente manera:

En el primer capitulo se analiza el marco tedrico que se utilizo para el
desarrollo del trabajo, esto basado en diversos conceptos y enfoques reflexivos que
enriquecieron y favorecieron el desarrollo de la metodologia abordada, analizado
desde el conocimiento del tema e historia de las haciendas y del ferrocarril por
diversos especialistas. También se analizan estos dos elementos de estudio como
parte primordial del Patrimonio Cultural, Industrial y Natural asi como de la

responsabilidad por el respeto y cuidado de estos sitios histéricos y sus entornos.
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En el segundo se analiza la region del Bajio y de cédmo se conformd, gracias
a la ocupacion espafiola y a la riqueza de sus tierras, un notable desarrollo socio-
econdémica y poblacional. Esto apoyado en la identificacion de los diversos tipos de
evolucion al que un contexto historico ha estado sujeto a lo largo de su existencia
como fueron las antiguas haciendas. Con esto se explica como estas primeras
haciendas en la region fueron los principales centros abastecedores de alimento y
materias primas para las ciudades mineras de Guanajuato y Zacatecas, asi como
para las principales ciudades y villas del centro en la Nueva Espafia; convirtiéndose
en las precursoras de una floreciente colonizacion en la region, del progreso rural y

en la creacion de nuevas poblaciones.

En el tercer capitulo se realiza un analisis dentro del espacio rural del Bajio
guanajuatense durante el Porfiriato asi como de las nuevas necesidades de la
época y en sus respectivos cambios politicos, sociales, econémicos y de los
avances en los nuevos sistemas de industrializacion. Para esto se practico también
un analisis sobre la instauracion del sistema férreo en la region, caso en particular
el Ferrocarril Central Mexicano y su desarrollo comercial y principal eje del progreso
social en México. Esto para comprender el aumenté que se produjo de la poblacion
rural; el desencadenamiento de perspectivas positivas para el mercado y comercio;
asi como el incremento de inversion dentro del sector agrario con capital extranjero

y la profesionalizacion de la actividad agraria con nuevas técnicas en esa época.

Y el cuarto y dltimo capitulo se plantea un juicio sobre cobmo se produjeron
una serie de transformaciones infraestructurales dentro del espacio de estas
haciendas, asi como las reconfiguraciones que se originaron en su entorno rural,
analizadas estas alteraciones a partir de la instauracion del principal fenbmeno de
industrializacion y modernizacién de esta época como fue el Ferrocarril Central
Mexicano, y determinando como se sobrevinieron con esto, significativos elementos

de progreso o retroceso en su desarrollo para estos conjuntos productivos.
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Por ultimo en el documento se exponen las conclusiones pertinentes de la
investigacion, abordadas desde las ciencias de los ambitos antropicos en donde se
presentan los resultados encontrados a lo largo de este trabajo y se precisa sobre
la relevancia en el camino por el reconocimiento y valoracion del Patrimonio

Cultural, Industrial y Natural abordados integralmente en este documento.
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Ex hacienda de La Noria de Alday en San Digo de la Unién, Guanajuato.

v

CAPITULO UNO
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CAPITULO 1: MARCO TEORICO CONCEPTUAL

1.1.- EL PATRIMONIO NATURAL E INDUSTRIAL COMO PARTE DEL PATRIMONIO CULTURAL Y
SU VALORACION

Para poder dimensionar la proporcion de los vestigios que el hombre ha ido dejando
en su devenir por el mundo, es preciso abordar el concepto de Patrimonio Cultural,
asi como el reconocimiento sobre su importancia y valoracion, por lo que es
necesario para ello, profundizar en un sinnUmero de teorias y pensamientos
relacionados y concernientes con este concepto; para esto y, apoyandose en estas
teorias, es que se reconoce la trascendencia de identificar y comprender los

vocablos que lo componen: Patrimonio y Cultura.

Iniciando esta descripcion con el termino de Cultura; el cual se puede explicar
de manera esencial como al “Conjunto de modos de vida creados, aprendidos y
transmitidos por una generacion a otra, entre los miembros de una sociedad
particular” (Medel 1980, 15-25).

Con base a lo anterior, y entendiendo que no se debe de limitar la idea de
cultura solamente a un concepto que abarque cuestiones artisticas, de
conocimiento y expresivas, sino comprendiendo también un campo mucho mas
amplio; se complementa la descripcion de este concepto con Carlos Chanfon Olmos
(1996, pag. 24) quien lo refiere en su libro Fundamentos tedricos de la restauracion
como:

“En su sentido mas amplio, la cultura puede considerarse actualmente como
el conjunto de rasgos distintivos espirituales y materiales, intelectuales y
afectivos que caracterizan una sociedad o un grupo social. Ella engloba,
ademas de las artes y las letras, los modos de vida, los derechos
fundamentales del ser humano, los sistemas de valores, las tradiciones y las
creencias. La cultura da al hombre la capacidad de reflexionar sobre si mismo.
Es ella la que hace de nosotros seres especificamente humanos, racionales,
criticos y éticamente comprometidos. A través de ella discernimos los valores
y efectuamos opciones. A través de ella el hombre se expresa, toma
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conciencia de si mismo, se reconoce como un proyecto inacabado, pone en
cuestion sus propias realizaciones, busca incansablemente nuevas
significaciones y crea obras que lo trascienden” (Chanfon Olmos 1996, 24).

Con esto, se puede interpretar entonces, que la cultura es la que hace que
los individuos se desarrollen en un medio ambiente familiar y social, en el cual se
sienten identificados y seguros, fomentando asi su identidad, dentro de cada
comunidad o civilizacion, términos que se encuentran intimamente relacionados con
ésta locucion. Para ello se analizaran las definiciones de estos dos conceptos, junto
con el de cultura a la voz de Salvador Diaz Berrio (1984) (Tabla 6):

e Cultura: “Es el conjunto de modos de vida y costumbres, conocimientos y
grado de desarrollo artistico, cientifico, industrial, en una época o grupos
social... Conjunto de las manifestaciones en que se expresa la vida
tradicional de un pueblo”

e Civilizacion: “Es el conjunto de ideas, ciencias, técnicas, artes, y costumbres
propias de un determinado grupo social”

e |dentidad: “Conjunto de rasgos propios de un individuo o de una colectividad
que los caracterizan frente a los demas... Conciencia que una persona tiene

de ser ella misma y distinta a las demas”’ (Diaz-Berrio & Oribe, 1984)

| CULTURA |

“ || — ‘. i

Tabla 6: Esquema en el que se expone el vinculo ente el término Cultura, con relacion a la identidad y
donde se desarrolla, apoyada en las definiciones de Diaz Berrio.
Fuente: Elaboracion propia.

7 En la Carta de Cracovia define al término de “Identidad” como la referencia comun de valores presentes
generados en la esfera de una comunidad y los valores pasados identificados en la autenticidad del
monumento (UNESCO 2000).
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Reconociendo la importancia de estos tres conceptos, se puede exponer que
no hay cultura sin la existencia de una civilizacién -entendiéndose como civilizacion
a un pueblo, comunidad o urbe (UNESCO 2000)- con afinidades propias en las
cuales estos grupos sociales distinguen sus valores propios y particulares, y con los

cuales se han identificado a lo largo de su existencia.

Dando continuidad a este inicial analisis del concepto de “Patrimonio
Cultural”, es que se aborda ahora el término de patrimonio, mismo que surge como
l6gica consecuencia —hablando de cultura- como el elemento principal de
identificacion que una comunidad, grupo social o civilizacion hereda de sus
antepasados con el compromiso de cuidarlo y conservarlo para sus futuras

generaciones.

Para Guillermina Ferndndez (2002) el patrimonio, también va vinculado con
la herencia, definiéndolo como:

“‘un concepto dinamico que alude a la historia, que se enlaza con la esencia
misma de la cultura y es asumido directamente por los grupos locales. Es la
sintesis de los valores que dan identidad a una sociedad que los reconoce
como propios. Ello implica un proceso de reconocimiento intergeneracional de
unos elementos como parte del bagaje cultural y su vinculacion a un
sentimiento de grupo” (Fernandez y Guzman 2002).

Complementando esta informacién, se tiene que el Patrimonio es el fruto de
un proceso a lo largo de la historia que se va conformando a partir de la interaccion
de diversos agentes y diferentes situaciones, tanto en la concepcion como en el uso
de sus recursos, en donde se incluye el conocimiento, las aptitudes y habitos
adquiridos por el hombre como miembro de una sociedad, resultando asi la cultura,

como la interaccion de la sociedad con el ambiente que conforman dicho patrimonio.

Entendiendo los términos que forman al concepto de Patrimonio Cultural, y
reforzando su descripcién como una de las bases del desarrollo de las sociedades,
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que se va enriqueciendo cada dia, y que es susceptible a una constante evolucion,
se tiene que:

el patrimonio cultural se constituye por una porcion del ambiente
transformado, incluyendo formas de organizaciéon social, relaciones entre los
diversos sectores de la sociedad y de las instituciones sociales. Esto es
variable en cada época, y cada sociedad rescata el pasado de manera
diferente, seleccionando de estos ciertos bienes y testimonios que se

identifican con el patrimonio” (Fernandez y Guzman 2002).

Por lo tanto, el Patrimonio Cultural que se transmite de generacion en
generacion, se va enrigueciendo constantemente por las comunidades y grupos
sociales en funcion de su medio ambiente y su entorno, de su historia,
provocandoles un sentimiento de identidad y unién; debiendo contribuir asi a la

promocion del respeto de la diversidad cultural y la creatividad humana.

El Patrimonio Cultural de un pais, region, ciudad o comunidad esta compuesto
por todos y cada uno de aquellos elementos y manifestaciones —Bienes Culturales®-
derivadas por las sociedades, como consecuencia de un proceso histérico, en

donde la proliferacién de las ideas y del material heredado, se establecen los

8 Guillermina Ferndndez (2002, 7) cita a Casasola donde comenta que el “Patrimonio Cultural” debe ser un
concepto moderno, que incluye no solo los monumentos y manifestaciones del pasado (sitios y objetos
arqueoldgicos, arquitectura colonial e histdrica, documentos y obras de arte), sino también lo que se llama
patrimonio vivo; las diversas manifestaciones de la cultura popular (indigena, regional, popular, urbana), las
poblaciones o comunidades tradicionales, las lenguas indigenas, las artesanias y artes populares, la
indumentaria, los conocimientos, valores, costumbres y tradiciones, caracteristicas de un grupo o cultura. Este
ultimo constituye el patrimonio intelectual: es decir, las creaciones de la mente, como la literatura, las teorias
cientificas y filosoficas, la religidn, los ritos y la musica, asi como los patrones de comportamiento y la cultura
que se expresa en las técnicas, la historia oral, la musica y la danza. Es posible conservar trazas materiales de
este patrimonio en los escritos, las partituras musicales, las imagenes fotograficas o las bases de datos
informaticas, pero no resulta tan facil cuando se trata, por ejemplo, de un espectaculo o de la evolucién
histérica de un determinado estilo de representacidon o de interpretacion. En definitiva los elementos que
constituyen el patrimonio cultural son testigos de la forma en que una sociedad o cultura se relacionan con
su ambiente.

9 Se puede precisar a un Bien Cultural, como todo aquel elemento que forma parte de la cultura, que habla
de como se desarrolld y de como es la identidad de cada comunidad, pueblo o ciudad. Por lo que asi, se logra
entender a los bienes culturales, como todo ente producido o valorado por una sociedad, en los diferentes
momentos de su devenir histdrico, para satisfacer alguna necesidad, ya sea de tipo individual o grupal (Carril
2008, 21). Segln Mercedes del Carril (2008, 15): “Un Bien Cultural es solo a posteriori. Solo la cultura hace
posible el bien cultural”. Por lo que un Bien Cultural -entendiendo que el patrimonio es sindnimo de un bien-
, se fija a través de su cultura, siendo ésta la que le da vida y trascendencia; por lo tanto, un bien cultural se
desarrolla con el paso del tiempo y dentro del entorno que la cultura le da.
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factores que identifican y diferencian a ese grupo social (Ver anexo B). Esto implica
que el concepto mismo del Patrimonio Cultural, puede estar en permanente
desarrollo, y que los entes que integran dicho patrimonio, forman un conjunto tan
amplio, que son susceptibles de modificacion y, sobre todo a nuevas

incorporaciones que lo van enriqueciendo.

Dando continuidad a este analisis, es necesario aludir a lo descrito por la
UNESCO en su Recomendacion sobre la Proteccion del Patrimonio Cultural y
Natural (UNESCO 1972, 152) que menciona otra clasificacion del patrimonio y
basica para este trabajo, en la que se precisa que existen dos categorias
elementales para la tipificacion del Patrimonio Cultural: el Patrimonio Cultural y el

Patrimonio Natural (Tabla 7) (Ver anexo C).

Con base en lo anterior, se tiene que el Patrimonio Cultural es entendido
también como la apropiacion y desarrollo de las manifestaciones materiales e
inmateriales'® (Ver anexo D) heredadas del pasado de un pais, regién o ciudad, en
donde dichas expresiones se incluyen los valores espirituales, estéticos,
tecnoldégicos, simbdlicos y toda forma de creatividad, producidas por las
sociedades, resultado de un proceso histérico en donde la reproduccion de las ideas
y del material se constituyen en factores que identifican y diferencian a los grupos
humanos, y que siguen aportado a la historia de la humanidad (UNESCO 14 de
noviembre de 1970).

10 Se encuentran dos categorias para el concepto de Patrimonio Cultural, el patrimonio tangible o material y
patrimonio intangible o inmaterial. Dentro del patrimonio tangibles se encuentra todo aquellos que es
palpables y fisicamente perceptible, y el patrimonio intangible forman parte de la cultura, basicamente
enfocado a las tradiciones y costumbres, y que su caracteristica principal es que no son palpables, pudiendo
solo ser perceptibles. Por lo tanto, con base a estas descripciones, se puede afirmar que la conjuncién del
Patrimonio Cultural tangible e intangible, se convierte en el testimonio de la creatividad humana y la esencia
de la identidad de los pueblos (Navarro Rossell 2013, 17).
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q PATRIMONIO \

' NATURAL

Los monumentos
naturales

Las formaciones
geolodgicas y
fisiograficas

Los lugares

naturales o las
zonas naturales

I CULTURAL

l TANGIBLE

[

MUEBLES
Obras de arte
Libros
Manuscritos
Documentos
Artefactos historicos
Grabaciones
Fotografias
Peliculas

Documentos
audiovisuales

Artesanias /.

INMUIEBLES
Lugares,
Sitios
Edificaciones

Obras de
ingenieria

Centros
industriales

Conjuntos
arquitectonicos

Zonas tipicas

Monumentos
de interés

l INTANGIBLE

4 La poesia \

Los ritos
Los modos de vida

La medicina
tradicional

La religiosidad popular

Las tecnologias
tradicionales de
nuestra tierras

Trajes que identifican a
cada region

La cocina tradicional

Los mitos y leyendas v,

Tabla 7: Esquema en el que se expone la clasificacion del patrimonio Cultural segiin Miguel Navarro
basada en la Recomendacion sobre la Proteccién del Patrimonio Cultural y Natural.
Fuente: Elaboracién propia.

Patrimonio Natural — El entorno rural

Para dar inicio a la descripcion de lo que es el Patrimonio Natural, es importante

dejar un claro la diferencia entre lo que es el espacio natural con el espacio rural. El

espacio natural —como parte del Patrimonio Natural- es aquel en el cual la

naturaleza es la que conforma basicamente el paisaje, mientras que el espacio rural

es en el que la sociedad rural —se combinan el Patrimonio Natural con el Patrimonio

Cultural- se constituye para aprovechar sus recursos naturales, organizandose en

torno a una ciudad, de la que depende su subsistencia (Linajeros & Echaniz, 2007,

124).
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Aunque aparentemente es sencillo el reconocer un paisaje rural, el definirlo
con objetividad no es tan simple, esto es dado en parte por la diversidad de los
elementos que lo pueden componer; de su ubicacion, de su clima, de sus
condiciones topograficas y geograficas; la cercania con determinadas ciudades,
siendo todos estos aspectos los que definirdn en gran parte su vocacion y definiendo
su fisionomia. En un sinndmero de ocasiones, en los entornos rurales se desarrollan
actualmente diversas y nuevas funciones, que antiguamente estaban establecidas
dentro de las ciudades, estos cambios de actividades, se dieron en parte a la
modernizacion y tecnificacion en estas zonas'!; ejemplo de esto fue la facilidad en

los transportes de personas y de mercancias con la llegada del ferrocarril

Es por ello, que el elemento natural y el elemento humano se relacionan en
el paisaje rural, Manzini (2015) comenta al respecto que el paisaje rural:

"es el resultado, en un momento dado de una serie de acciones reciprocas,
por una parte el paisaje natural primitivo y, de otra el modificado, pero
respondiendo a: sustrato natural, signos de la evolucién histérica del paisaje y
la aparicion de nuevos paisajes rurales. El estudio del paisaje rural debe
realizarse como resultado de: un medio natural, una historia, tipos de cultivo,
una estructura agraria, una determinada ocupacion del suelo,- una
organizacion del espacio, la existencia de una poblacion, la aplicacién de
politicas, entre otras” (Manzini, 2015, 234).

Por lo tanto, el entorno natural se convierte en un entorno modificado que se
identificara por medio del estudio y analisis de los diferentes elementos que se van
insertando y apropiando de él. El paisaje cultural es el resultado de la interaccion en
el tiempo de las personas y el medio natural, cuya expresion es un territorio
percibido y valorado por sus cualidades culturales, producto de un proceso y soporte

de la identidad de una comunidad.

11 Antiguamente en los alrededores de las ciudades se desarrollaban tareas vinculas a la agriculturay a la
ganaderia, incluso no existia una linea definida que separara al campo de la ciudad.
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Patrimonio Industrial

Comprendiendo la diferencia entre Patrimonio Cultural y Patrimonio Natural, y para
efectos de esta investigacion sobre los dos ejemplos a analizar en esta tesis como
son las haciendas agricolas y el ferrocarril, es necesario ampliar el andlisis sobre el
tema del Patrimonio, con el de Patrimonio Industrial, donde segun la Decision 588
sobre la Proteccion y Recuperacion de Bienes del Patrimonio Cultural de los Paises
Miembros de la Comunidad Andina de Naciones redactada en Quito, Ecuador en
2004 define al Patrimonio Industrial dentro de la siguiente catalogacion del
Patrimonio Cultural como:

“a) Patrimonio arqueoldgico: Conjunto de manifestaciones culturales
constituidas por espacios, estructuras u objetos y en general restos de cultura
material, producidos o generados por sociedades de humanos del pasado, los
cuales aportan informacion de valor histérico. Este tipo de manifestaciones
culturales abarca la siguiente tipologia: manifestaciones de arqueologia
industrial, sitios funerarios, areas asociadas, antiguas unidades de produccion,
construccion en piedra o tierra, manifestaciones de arte rupestre, ruinas, sitios
de batalla, sitios subacuaticos, entre otros.

b) Patrimonio documental: Esta constituido por la documentacion existente en
los archivos de todas las reparticiones y organismos de los Estados, en los
archivos historicos, notariales, eclesiasticos, asi como en los archivos
particulares en general, aun en aguellos de origen privado que sirvan de fuente
de informacién para estudios histéricos de desarrollo cultural, social,
econdmico, juridico o religioso.

c) Patrimonio paleontologico: Restos o huellas de especies animales o
vegetales extintos, fosilizados o en proceso de mineralizacibn o bien
conservados en sustancias tales como: ambar, petréleo o turbera. Incluyen
restos de las especies, sus improntas, coprolitos (excremento petrificado),
polen antiguo y las colecciones de testigo, es decir cilindro con muestras
estratigraficas obtenidas mediante barrenos.

d) Patrimonio industrial'?: Es todo aquel sistema de produccién por medios
mecanicos y en serie activados por energia, cuyo origen no sea humano,
vestigios tangibles e intangibles surgidos en torno a la industria, siendo éstos

121 a revolucién tecnoldgica de fines del siglo XIX introdujo materiales y técnicas novedosos para el momento,
en reemplazo del trabajo artesanal. Este fendmeno dio lugar al concepto de mercantilizacion y repeticién en
serie de piezas arquitecténicas, dando origen a un modelo uniforme que se transferiria a la conformacién
socio-espacial de las ciudades. Gran parte de los bienes de este periodo, de una calidad y tecténica unicas, si
bien ha perdido su funcionalidad, constituye un repertorio valioso por testimoniar una etapa importante de
la historia (lturria, y otros 2011, 2).
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de diversos origenes ya sea de determinada fuerza motriz (hidraulica, edlica,
vapor, entre otras) o definida por tipo de produccién (textiles, mineria, entre
otras)” (UNESCO 2004).

Como complemento a esa definicion, y para efectos de un mejor analisis
sobre el tema del Patrimonio Industrial, se busc6 también el apoyo de otras teorias
y documentos donde se explica de manera mas detalla, como son, la Carta de
Nizhny Tagil (2003) sobre el Patrimonio Industrial y el TICCIH 3, explicando asi que
el Patrimonio Industrial se compone:

“de los restos de la cultura industrial que poseen un valor histérico, tecnoldgico,
social, arquitectonico o cientifico. Estos restos consisten en edificios y
magquinaria, talleres, molinos y fabricas, minas y sitios para procesar y refinar,
almacenes y depositos, lugares donde se genera, se transmite y se usa
energia, medios de transporte y toda su infraestructura, asi como los sitios
donde se desarrollan las actividades sociales relacionadas con la industria,
tales como la vivienda, el culto religioso o la educacion” (UNESCO 2003).

O para el Plan Nacional de Patrimonio Industrial Espafiol (2011) se entiende
por Patrimonio Industrial a:

“el conjunto de los bienes muebles, inmuebles y sistemas de sociabilidad
relacionados con la cultura del trabajo que han sido generados por las
actividades de extraccion, de transformacién, de transporte, de distribucion y
gestion generadas por el sistema econdmico surgido de la “revoluciéon
industrial”. Estos bienes se deben entender como un todo integral compuesto
por el paisaje en el que se insertan, las relaciones industriales en que se
estructuran, las arquitecturas que los caracteriza, las técnicas utilizadas en sus

13 El Comité Internacional para la Conservaciéon del Patrimonio Industrial, méds conocido por el TICCIH més
manejable (pronunciado "ticky"), es la organizacién mundial de patrimonio industrial. Sus objetivos son
promover la cooperacion internacional en preservar, conservar, investigar, documentar, investigar,
interpretar y hacer progresar la educacion del patrimonio industrial. EI TICCIH es asesor especial de ICOMOS
en cuestiones de patrimonio industrial. El texto de esta carta ha sido aprobado por los delegados reunidos en
la Asamblea Nacional del TICCIH, de caracter trienal, que tuvo lugar en Moscu el 17 de julio de 2003. Los
delegados reunidos en el Congreso del TICCIH del 2003, en Rusia, también quieren poner de relieve que los
edificios y las estructuras construidos para actividades industriales, los procesos y las herramientas utilizadas
y las localidades y paisajes donde se han ubicado, asi como todas sus otras manifestaciones tangibles o
intangibles, poseen una importancia fundamental. Todo ello debe ser estudiado, se debe ensefiar su historia,
se debe investigar su propdsito y su importancia para darlo a conocer al publico. Ademas, los ejemplos mas
significativos y caracteristicos deberian catalogarse, protegerse y mantenerse, de acuerdo con el espiritu de
la Carta de Venecia, para el uso y beneficio de hoy y del futuro. http://www.ticcihmexico.org/
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procedimientos, los archivos generados durante su actividad y sus practicas
de caracter simbdlico” (Instituto del Patrimonio Histérico Espafiol 2011, 9).
Con base a lo anterior, se complementa la definicion y, segln a lo expuesto

por Arocena, citado por Marlene Barba (2012, 30), quien menciona que el
Patrimonio Industrial es en parte el conjunto de los bienes materiales, técnicas,
procesos y de organizacion del trabajo asociados con un contexto social y cultural,
que correspondio a alguno de los momentos de la revolucion industrial, que hoy ya
no son utilizados porque ya han quedado obsoletos o han sido modificados en
principio debido a las innovaciones ocurridas en la infraestructura productiva en

cada region.

Para comprender mejor lo anterior, a continuacion se presentan el siguiente
esquema basado en lo que para Maria del Carmen Caiiizares Ruiz, y expuesto por
Barba (2012), son las dos dimensiones que guarda el Patrimonio Industrial a través

de las cuales se puede abordar su estudio:

TECNOLOGICA SOCIAL

MODOS DE VIDA DE LOS ACTORES DE
LA INDUSTRIA Y QUE FUERON
IMPACTADOS POR LA MISMA

ARQUITECTURA TECNOLOGICA DE LA
CONSTRUCCION

Tabla 8: Esquema en el que se expone las dimensiones del patrimonio industrial expuesto por Barba.
Fuente: Elaboracion propia.

Para eso, y comprendiendo la relacion entre la técnica y el ambito social que se
integran dentro del patrimonio Industrial, Eusebi Casanelles (en Barba, 2012)
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identifican dos componentes que determinan a este patrimonio, en donde el
primero es la relacion que existe entre los muebles e inmuebles que lo componen,
existiendo una indiscutible interaccion entre ambos, ya que los segundos alcanzan
categoria como resultado a los condiciones de los primeros; el segundo es el
impacto que ambos implantaron en el entorno donde se instalaron. A continuacion
se presenta el siguiente esquema que muestra esta relacion:

RELACION ENTRE BIENES

MUEBLES E INMUEBLES PAISAJE (ENTORNO) INDUSTRIAL

VIVIENDAS - MEDIOS DE
COMUNICACION -
INFRAESTRUCTURA

PIERDEN SU DIMENSION AL
SEPARARSE

Tabla 9: Esquema en el que se expone los factores que caracterizan a los inmuebles industriales, de
acuerdo a lo planteado por Eusebi Casanelles.
Fuente: Elaboracion propia.

Con base a estos razonamientos y conceptos se puede exponer entonces,
que el Patrimonio Industrial viene siendo la evidencia de las actividades con valor
tecnologico y cientifico en la historia de la produccidn, la ingenieria, la construccion,
pudiendo tener un valor estético considerable por la calidad de su fabricacion,
construccion, arquitectura, tipologias, asi como en sus sitios o0 paisajes; por lo que
los motivos para aquilatar a este patrimonio industrial por sus sociedades

albergadoras y creadoras, se basan en estos valores y en sus evidencias.

Estos valores son intrinsecos del mismo sitio donde se encuentre, de su

formacién, de sus elementos, de su maquinaria y funcionamiento, en el entorno
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inmediato, en la documentacién escrita que originaron, y desde luego también en
los registros intangibles heredados en los recuerdos y las costumbres de las
personas. El patrimonio industrial tiene un valor social como parte del registro de las
vidas de los pueblos4, y como tal, proporciona también un substancial sentimiento
de identidad.

Valoracion del Patrimonio Cultural

Dependiendo de la naturaleza y tipo de patrimonio y su contexto cultural, como en
este caso el del Patrimonio Industrial y el Patrimonio Natural, en la materia de esta
tesis donde se entrelazan ejemplos de estos dos tipos de patrimonio, como son en
el caso del natural el entorno rural y, como en el caso del industrial el de las
haciendas agricolas y el ferrocarril; los juicios sobre su estudio y andlisis deben estar
ligados a fuentes de informacién fidedignas; donde algunos aspectos estan
relacionados con sus conceptos y formas; sus materiales y sustancia; uso y funcion;
tradicidn y técnicas; situacion y emplazamiento; espiritu y sentimiento; asi el uso de
estas fuentes permite elaborar las dimensiones especificas del bien examinado en

el plano artistico, histérico, social y cientifico.

Para esto, a lo largo de este trabajo se buscé el apoyo en diferentes
documentos, algunas de estos incluidos y citados ya en este trabajo asi como otras
que auxiliaron como complemento a esta tesis, en las cuales se mencionan y
exponen conceptos relacionadas con el tema de valoracion del patrimonio y de la

importancia por su estudio!® (Ver anexo E).

14 Para Vanina lturriaga (2011, 3) su estudio y valoracién es: “una necesidad inherente a la sociedad
postindustrial, ya que la mayoria de los asentamientos actuales fueron influenciados por la presencia de sitios
relativos a la actividad productiva y de transporte, siendo hoy en dia, mas que lugares para contemplar o
preservar, recursos culturales, sociales, econémicos y/o turisticos”.

15 Es a partir de la segunda mitad del siglo XX que el hombre empieza a tomar conciencia de la importancia
del Patrimonio Cultural, identificando asi el concepto de identidad. Con la funesta experiencia de la Segunda
Guerra Mundial, surge la necesidad de recuperar dicha identidad, por lo que los pueblos y paises (sobre todo
en Europa, lugar que surge este pensamiento) iniciaron la busqueda de sus raicesy de su esencia individual
y colectiva. Es con esto que se desarrolla una nueva conducta que se fue desplegando en la comunidad
internacional: la generacion de una politica de rescate del pasado, de revaloracién de los restos histéricos,
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Asi, la identificacion y el registro de los diferentes valores de un bien histérico,
es bésico para el desarrollo de los trabajos de investigacion sobre el Patrimonio
Cultural y fomentar nuevos enfoques tedricos que enriquezcan y favorezcan el
desarrollo de metodologias para su estudio, valoraciéon y encontrar mayores
herramientas para el proceso de su subsistencia, asi como enriquecer el
conocimiento y la responsabilidad por el respeto y cuidado de esta riqueza cultural
por parte de los poseedores de sitios historicos, acrecentando la obligacion de
cuidar sus legados y tradiciones, que a partir de las cuales se ha desarrollado este

Patrimonio.

Si bien cada lugar, conjunto, edificio o monumento histérico y patrimonial,
presenta caracteristicas particulares, definidas éstas en relacién a su historia y
desarrollo, al entorno que lo rodea, a las intervenciones que ha sufrido, a los
materiales, las patologias diversas que los afectan y al futuro que le espera; existen
una serie de criterios especificos internacionales cuyo propdsito en general es: la
identificacion, reconocimiento, salvaguarda fisica y valoracion, de su integridad y

autenticidad cultural e histérica.

Estos criterios mencionados en una serie de documentos Internacionales
reiinen lineamientos colectivos que permiten instruir en esta valoracion y estudio del
Patrimonio Cultural; por lo que es esencial saberlos interpretar y utilizarlos como
instrumentos que ayudan a comprender la importancia de este. Estos criterios,
sefalados en las denominadas Cartas Internacionales, dieron su inicio en las Cartas
de Atenas (1931) y posteriormente en la Carta de Venecia (1964) que aln siguen

vigentes. No obstante, la revision y actualizaciéon de estos documentos dio pie a otra

artisticos y culturales de cada pueblo y nacidn, asi como la busqueda de la unidad que les otorgue a los
hombres identificarse con un lugar en la historia. Es a partir de este momento que los gobiernos propiciaran
la identificacion y el reconocimiento de aquellos elementos que consideraban les eran propios, y se inicié asi
el largo camino a favor de la valoracién de aquello que, con urgencia, se demandaba como referencia de lo
propio. Fue en estas circunstancias que se suscribié en 1954 la Convencidn de la Haya, referida a la proteccion
de bienes de patrimonio cultural en caso de conflicto armado. (UNESCO 1954)
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serie de normas, cartas y recomendaciones donde se incorporan nuevos patrones
que sefalan la necesidad de una investigacion y valoracion apropiada para el

Patrimonio Cultural con el que aun se cuenta (Dolman 2005).

Es por esto; que es importante destacar el principio fundamental de las cartas
internacionales, tanto las elaboradas y redactadas de manera particular en cada
pais, como las emanadas de las reuniones y convenciones de la UNESCO (Ver
anexo F), en las cuales se menciona de manera conjunta que el patrimonio cultural
de cada uno es el Patrimonio Cultural de todos. La responsabilidad por este
Patrimonio Cultural y su resguardo corresponde, en primer lugar, a la comunidad

gue lo ha generado y subsecuentemente a aquélla que lo tiene a su cuidado.
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1.2.- EL SISTEMA DE HACIENDAS - LA ENCOMIENDA Y LOS REPARTIMIENTOS, LA

HACIENDA VIRREINAL Y EN EL MEXICO INDEPENDIENTE
Las Haciendas, que sin duda fueron focos de concentracion de riqueza y desarrollo
tanto social como politico en la Nueva Espafia, aunado todo esto a la imponente,
valiosa y majestuosa arquitectura que implantaron en las zonas rurales; se dieron
en todo el territorio, dependiendo su produccion de las diferentes y diversas

regiones donde estuvieran enclavadas®® (llustracién 3).

llustracion 3: La hacienda ganadera de San Diego de Jaral de Berrio, municipio de Ocampo, Gto.
Fuente: Fotografia tomada por M.E.N.R. - Oct.2015.

Esta situacion prevalecio hasta los primeros afos del siglo XX, cuando se

desarrollo el movimiento social revolucionario, promovido por lideres como Emiliano

16 Sjendo estas las haciendas agricolas, las azucareras, henequeneras, pulqueras, ganaderas, mineras,
forestales, cerealeras, vitivinicolas, algodoneras, tequileras o fincas cafetaleras (Rendoén, 1997, 23).
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Zapata y donde se promulgo la Ley de la Reforma Agraria (Torres, 2008, 420). Esta
nueva legislacion se propicido un cambio radicalmente de la tenencia de la tierra,
dando como resultado la limitacion del territorio y propiedad de los hacendados solo
a lo que era el casco!’ de la hacienda junto con otra parte del predio que
corresponderia a la pequefia propiedad con base en el tipo de tierras de que se
tratara, y en el reparto de las tierras restantes.

La Encomienday los repartimientos

Una vez establecidos los conquistadores en territorio Mesoamericano, uno de los
puntos mas significativos que habia que resolver era el abastecimiento de sus
necesidades, asi como de los indigenas; y al mismo tiempo el deseo y voracidad

por parte de los espafioles por obtener tierras y por ende, un alto nivel de vida®®.

El sistema de tenencia de la tierra estaba establecido en su totalidad por la
Corona Espafiola con la finalidad de fomentar el poblamiento de su nueva Colonia,
cedié y emprendié la campafa de repartir entre indigenas, soldados espafioles y
gente llegada de Espafia perteneciente a la nobleza, mercedes y encomiendas de
tierras para el establecimiento de estancias de tierra ganaderas y huertas. Dichas
encomiendas, que al parecer al inicio solo se componian de unas cuantas leguas?®
de terreno, algunos indios como mano de trabajo y unos pocos animales llegaron a
transformarse, con el tiempo y por medio de la posesion legal en unos casos, y a
través de la apropiacion arbitraria y provechosa en otros; en un poderoso aparato

17 Casco de Hacienda (mex.): "En las fincas de campo se da este nombre al conjunto de los edificios y terrenos
contiguos a ellos" (Medel 1980, 45).

18 Es por ello que en 1522 el propio Hernan Cortés tratando de satisfacer dichas exigencias y de solucionar
altos ingresos y el buen prestigio de los nuevos pobladores, establece encomiendas en la Nueva Espafia, al
inicio sin pleno consentimiento de la Corona Espafiola, sistema que con anterioridad se habian creado en las
islas del Caribe con la llegada de Colén. Por medio de este sistema, la Corona cedia parte de los tributos
pagados por los pueblos indigenas a los mas destacados soldados como premio a su labor de conquista y para
iniciar el poblamiento de las zonas rurales en el nuevo continente (Renddn, 1997, 25).

1% Legua: Medida itineraria, variable seglin los paises o regiones, definida por el camino que regularmente se
anda en una hora, y que en el antiguo sistema espafiol equivale a 5572,7 m. (E. (. Semo 1977).
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socio-economica que vendria a formar un papel de suma importancia en la historia
rural de la Nueva Espafia (Rendon, 1997, 24).

Dichos encomenderos recibian pagos en especie?® y con mano de obra por
parte de los grupos indigenas que les eran concedidos, pero a cambio estaban
obligados a proteger y evangelizar a estos pueblos. Pero como en cualquier
sociedad dominante, estos sefiores exigian mas, semiesclavizando a los indigenas
y apropiando de sus bienes y tierras. Esto trajo consigo el que quedaran en calidad
de dependientes de los encomenderos, sin otro recurso para sobrevivir mas que el
de prestar sus servicios por tiempos indefinidos, y de generacion en generacion.
Este sistema de encomienda fue lo que dio origen al posterior desarrollo de la
agricultura colonial y, mas adelante, a los grandes conjuntos hacendarios (Gobierno
del Estado Guanajuato 1996, 3).

En opinién de Silvio Zavala y retomada por David Brading (1988) en su libro
Haciendas y Ranchos del Bajio, nos menciona en relacion al tema de la
encomienda:

“...la encomienda y la hacienda, poseian origenes legales bastante distintos;
la primera era una merced de mano de obra y la segunda una concesion de
tierra. Fueron fenbmenos sucesivos mas que contemporaneos” (Brading 1988,
33).

Dichas haciendas inicialmente se otorgaron como mercedes de sitios de
estancia de ganado mayor o menor?!, y prosiguieron durante la segunda mitad del
siglo XVI y los primeros afios del siglo XVII, fueron logrando su fortalecimiento
dentro de este sistema, que se dio sobre todo por la pérdida de la limitada propiedad

indigena, ya sea que fuese individual, familiar o comunal.

20 Especie: En este caso el indio encomendado debia pagar tributo en especie, es decir con el producto de sus
campos o en servicios personales al encomendero, por la carga de estos de cristianizarlos y de protegerlos (De
la Torre Rangel 1998, 26).

21 Estancia de ganado mayor: Es la forma de apropiacién del espacio rural en donde se desarrollaba la
importacién espafnola de ganado vacuno y yeguas con aproximadamente 1,750 hectdreas. Estancia de ganado
menor: Forma de apropiacidn del espacio rural en donde se desarrollaba la importacion espafiola de ovejas y
cabras con aproximadamente 780 hectareas (E. (. Semo 1977).
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Otro sistema dedicado al reclutamiento forzado de trabajadores fue el
repartimiento??, que consistia en la obligacién por parte de los indigenas de dar un
servicio laboral periédico y temporal. Tras frustrados esfuerzos, durante principios
del siglo XVII, el repartimiento fue abolido legalmente en el campo agricola en 1632,
aunque se sabe que se sostuvo de manera ilegal hasta finales del siglo XVII. Este

sistema tenia bases del calpulli prehispanico (Bellingeri 1980, 12).

La opinion de David Brading (1988) sobre el repartimiento, es que la practica
del peonaje asalariado en las grandes propiedades evolucioné lentamente, pero
basado primero, gracias a la terminacion de la encomienda y, luego, a la
disminucién del reclutamiento de contingentes dentro de este sistema de
repartimiento (Brading 1988, 33).

Aungue estos sistemas de incorporaciéon de indigenas al trabajo rural dentro
de la Nueva Espafia al inicio se fomentaron, la Corona Espafiola cumplia con una
contradictoria intervencion en este tema, ya que por una parte tenia un poder
sancionador muy limitado y casi fomentador de la explotacion del indigena en las
colonias de América, y por otra promulgé leyes para la defensa de los mismos;
Nickel (1996) dice al respecto:

“‘Con las Leyes de Burgos (1512) y las Leyes Nuevas (1542), la Corona
promulgé decisiones de principio sobre la formacién de encomiendas y
disposiciones generales sobre el procedimiento de los conquistadores
espafioles en sus relaciones con los indios. Entre estos decretos de
importancia general, que ampliaban constantemente con leyes y disposiciones
subsiguientes, figuraban: el establecimiento de la condicién de legal de los
indios, la nobleza indigena y los esclavos, asi como el tipo e importe de los
tributos y su recaudacion, la prohibicion de quitar la tierra a los indios; la
prohibicion de los indios a disposicion de ciertos establecimientos (por
ejemplo, plantaciones de cafia de azucar); la prohibicion de utilizar a los indios

22 E| Repartimiento, consistia en la obligacidn por parte de los indigenas de dar un servicio laboral periddico y
temporal. Tras frustrados esfuerzos durante principios del siglo XVII, el repartimiento fue abolido legalmente
en el campo agricola en 1632, aunque se sabe que el cual, se sostuvo de manera ilegal hasta finales del siglo
XVII. Segin Goéngora (Citado por Bellingeri, 1980, 9), se origind de las leyes contra el vagabundaje que estaban
difundidas en Europa durante la Edad Media.
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como mozos de cuerda; decretos sobre la clase de trabajo; las horas de trabajo
aceptables, el pago y tipo de alojamiento de los trabajadores. Una y otra vez,
la Corona exigia a los conquistadores y colonizadores espafioles el buen trato
y la conservacion de los indios” (Nickel 1996, 59).

Otro elemento importante que condicion6 o fomentd, dependiendo del
territorio al sistema hacendario durante el siglo XVI, fue sin duda las condiciones el
desarrollo de los caminos de acceso y comunicacion para las rutas comerciales,
cuyos origenes fueron los caminos abiertos por los indigenas para trasladar en
caravanas sus productos a las regiones mas alejadas de Tenochtitlan que
inicialmente serian utilizadas por los espafioles, y posteriormente fueron
mejorandose por los propietarios de los grandes conjuntos hacendarios.

La Hacienda fue en definitivo, el conjunto socio econémico que predominé en
territorio rural Novohispano, y que se distinguié no sélo por ocupar las mayores
extensiones de tierra, sino también por ser el punto de partida para la definicion de

la fisonomia de la forma de vida rural durante mas de tres siglos.

La hacienda Virreinal

Este apartado inicia explicando el progreso que tuvieron las haciendas durante el
Virreinato segun Nickel (1996, pag. 66), quien hace una descripcién de como la
hacienda transitd por tres etapas principales de desarrollo -entendiendo que la
primera etapa se explico en el inciso anterior-, para explicar de manera mas practica

se elaboro el siguiente esquema en el cual se explican dichas tres fases (Tabla 10):

En lo que respecta a la economia que rodeaba a estos conjuntos hacendarios
en la época Virreinal, en la mayoria de estos la rentabilidad no era significativa, sino
que la riqueza de México radicaba en gran medida en los recursos del subsuelo y
en menor porcentaje en la actividad agropecuaria; por lo tanto, la productividad
hacendaria resultaba més lucrativa cuando las fincas se dedicaban a abastecer
minas o se localizaban cerca de grandes centros urbanos (Chevalier 2013, 149).
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Por ultimo, la fase mas ilustre de la hacienda, donde el auge minero tomé mayor
relevancia y desarrollé una economia pujante en el centro de la Nueva Espaiia y que
encuadra el periodo comprendido entre segunda mitad del siglo XVIIl y hasta 1821,

fecha trascendental en la economia mexicana con la culminacién del movimiento

independentista, aunque en general esta estructura interna de la hacienda,
continud hasta mediados del siglo XIX

Tabla 10: Esquema en el que se expone segtn Nickel la descripcion de como la hacienda transité por tres
etapas principales de desarrollo.
Fuente: Elaboracién propia.

En cuestion de la tenencia de la tierra, se distinguian dentro de los
propietarios de haciendas en esta etapa de la época colonial basicamente a los
encomenderos, propietarios de minas, comerciantes ricos, funcionarios, nobles,
caciques indigenas, clérigos y 6rdenes religiosas; donde fueron estos dos ultimos
los que se impusieron como duefios de tierras, aun cuando la Corona Espafiola se
los impedia. Este doble rol del clero como propietarios de haciendas les
proporcionaba la inversion de capital necesario, para incrementar sus ganancias

dentro de las haciendas que manejaban.

La organizacion laboral y socioeconémica interna se basaba principalmente
en la dimension y del tipo de produccién; la conduccion de las haciendas recaia en
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los administradores que en algunos casos eran los mismos propietarios 0 sus
familiares. Dentro de los empleados existian un grupo los sirvientes de razon a los
que pertenecian el escribiente, los ayudantes del administrador, el denominados
encargado de la troje y el encargado de la tienda de raya, ya que eran de los pocos
que sabrian leer y escribir. Por otro lado estaban los arrieros, albafiiles, carboneros,
herreros y trabajadores de campo.

Una actuacion relevante en la organizacion de las actividades de la hacienda
fue sin duda la que le correspondia al cura, quien dependia econémicamente del
hacendado y podia llegar a tener algun tipo de influencia en relacion a las decisiones
tomadas con la vida de los trabajadores y que ofrecia los servicios religiosos a todos
los habitantes de la hacienda, aunque con sus respectivas restricciones

dependiendo de cada categoria (Ancon, 1996, 41).

Referente a la construccién de los edificios con los que contaba las haciendas
que al inicio eran principalmente de adobe; cambio a finales del siglo XVI y durante
el siglo XVII que los cascos se erigieron con materiales mas resistentes como la

piedra.

Aunque en general, las instalaciones de las haciendas eran modestas, se
encuentran enormes contrastes con la exuberancia y magnificencia con algunos
conjuntos hacendarios de las plantaciones de azucar, asi como de las grandes
fincas ganaderas del norte del pais y de las haciendas que abastecian las minas
extraordinariamente productivas en el centro, y también en las que se invirti6 capital
gue se acumulaba fuera de la producciéon agricola, como eran los casos de los
complejos hacendarios construidos por los grupos religiosos como los amplios

conjuntos de la Compaiiia de Jests?3.

2 Se dice del religioso de la Compafiia de Jesus, fundada por San Ignacio de Loyola. La Compafiia fue expulsada
de diferentes paises europeos (en Espafia y sus colonias, por Carlos Ill, en 1767) hasta que, el 21 de julio de
1773, el papa Clemente XIV publicé la bula “Dominus ac Redemptor” en la que ordenaba la supresiéon de la
Compaiiia (Knowlton 1985, 19).
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Si bien, en estos complejos hacendarios predominaban en la mayoria del
territorio de la Nueva Espafia, y sobre todo en la zona central y del Bajio las
construcciones de un solo nivel, existian contados casos en esta region de
haciendas de grandes dimensiones en dos niveles?4, proliferando este tipo en mayor
namero en las zonas del sur y costeras. Asimismo, en este territorio central gran
parte las techumbres se elevaban y abovedan, contaban con torres de observacion
y almenas que a principios de la colonia tenian la funcién de defensa, pero mas
adelante se convirtieron en elementos ornamentales tradicionales de la arquitectura
rural. En el caso de las haciendas agroganaderas del centro del pais, en la mayoria
de los casos, la casa del propietario estaba distribuida alrededor de uno o varios
patios interiores (llustracion 4); y las instalaciones con que contaban como
complemento, se encontraban los caminos, presas, norias, cobertizos y corrales en

la periferia de estas fincas (Nickel 1996, 91).

Fue durante los siglos XVII y XVIII que la zona del Bajio sobresalié por su
condicion fronteriza entre el norte del pais y el Altiplano Central, para convertirse en
el corazon de la economia novohispana. Para esta época se habia transformado en
una zona impetuosa y préspera, contrastando con la zona norte y sus terrenos
dedicados a ovejas y campos mineros dispersos, como a los valles centrales y sus

mezclas de pueblos de indios profundamente enraizados.

24 Es el caso de la hacienda de Jaral de Berrio en San Felipe o la de San José del Carmen en Salvatierra, ambas
en el estado de Guanajuato.
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llustracion 4: Plano de la casa del hacendado de la ex hacienda de Mezquite Gordo. Se indican los dos
patios de los que estaba constituida y sus habitaciones se desarrollaban alrededor de ellos.
Fuente: Plano elaborado por M.E.N.R., Dic. 2010.

Por otra parte en esta regién se dio un proceso de crecimiento econémico
propiciada por una sociedad pujante, complementada por una vigorosa estructura
agricola. Los dos motivos que lograron este cambio fueron, en primer lugar el
aumento sorprendente de la produccion de plata y, el crecimiento de la poblacién
de la zona (Brading 1988, 57).

La hacienda en el siglo XIX

Un evento que propicié cambios significativos entre los siglo XVIIl y XIX en los temas
socioeconémicos, de tenencia de la tierra, asi como de produccion y distribucién en
el espacio rural de la Nueva Espafia, fue sin lugar a dudas los esmeros de La Casa
Real Borbonica, que gobernaba desde 17002°, por realizar una reforma dentro de la

administracion de la Nueva Espafia en 1765, misma que condujo a una

5 Carlos I, el Ultimo monarca espafiol de La Casa de Habsburgo, fallece en 1700 sin herederos, lo que permite
el acceso al trono de Felipe V, nieto del rey francés Luis XIV y de la infanta espafiola Maria Teresa de Austria
(hija del rey Felipe 1V), no sin que el resultado de la guerra de Sucesion espafiola dirima el acatamiento de las
potencias europeas al reinado del primer monarca Borbdn espafiol. Comienza asi la presencia al frente del
reino de Espaiia de La Casa de Borbon (E. Semo 1983, 230).
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reorganizacion de la politica central virreinal y la implantacién de un sistema de
intendencias®®. Medida, que tenia como propésito principal el sustento de la politica
financiera, asi como el auxiliar al desarrollo economico de la Real Hacienda. Estos
objetivos financieros alcanzaron su culminacién hasta 1804 con la facultad de

expropiar y transferir a Espafia el capital eclesiastico (Nickel 1996, 93).

Fue durante los primeros afos del siglo XIX que la tenencia de la tierra inicia
una serie de cambios, zona central de México, el gobierno virreinal proveyo de
fincas a un numero considerable de indios, con esto se dio la formacion de
comunidades independientes dentro del territorio de las haciendas, aunque bajo el
escrutinio de los propietarios de las mismas haciendas. Se emitieron también
decretos para la proteccion de peones y obreros mineros indigenas, las cuales

tenian los propdsitos de liberar las condiciones laborales (Florescano 1982, 140).

Con la independencia se iniciara los esfuerzos para el mejoramiento de la
explotacion de los recursos naturales del pais, y la autorizacion de leyes y decretos
en todos los niveles, tanto estatales como nacionales para la nueva organizacion
interna. El objetivo principal de estas disposiciones era la distribucion més equitativa
de la poblacién y el aprovechamiento de regiones hasta entonces virgenes, asi
como la limitacion de los latifundios mediante la creacion de una incipiente clase
media de agricultores. Aun con estos esfuerzos las primeras leyes de repoblacion y
distribuciéon no tuvieron buenos resultaros, ya que pasaron por alto los problemas

particulares dentro del ambito rural. Estas leyes que beneficiaban con concesiones

26 £| personaje que puso en practica éstas ideas fue José de Galvez, abogado malaguefio, quien fue enviado
como visitador a la Nueva Espafia, y en pocos afios logré atraerse la enemistad de muchos sectores de la
sociedad novohispana (1761-1771). Sin embargo mas tarde fue nombrado ministro de las Indias (1776-1787).
Una de las instituciones que mas traté de combatir Galvez fue la del virrey, porque consideraba peligroso que
una sola persona tuviera tanto poder; para esto se utilizd el sistema de intendencias, copiado de los franceses
y adoptado afios antes en Espafia. A la cabeza de las Intendencias se puso, gente que ejercia todos los atributos
del poder justicia, guerra, hacienda, fomento de la economia y obras publicas. Esta reforma afecté a todos los
poderes existentes anteriormente, desde los ayuntamientos hasta la Real Audiencia, incluyendo al virrey
(Brading 1975).
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de tierra principalmente a los militares antirrealistas, estaban también en favor de

los extranjeros que se establecian en el pais.

A finales de la primera mitad de este siglo se promulgaron en algunos estados
del pais leyes dirigidas contra la propiedad comunal de las comunidades indigenas,
estas mismas fueron las precursoras de la Ley de Desamortizacion llamada Ley
Lerdo?’, que tenia como meta la disolucion de las propiedades de las
organizaciones religiosas y civiles. Con este cambio de la propiedad a particulares,
se esperaba la evolucion de la clase media y un aumento en la productividad
econdémica. Aunque fue con Maximiliano?®, que se atrasé la ejecucion de esta Ley
Lerdo, e incluso se traté de conceder a las comunidades indigenas un modelo legal

tomado del dominio publico (Knowlton 1985, 38).

Por mas esfuerzos para lograr reformas equitativas y dirigidas al grueso de la
poblacion rural, siempre surgia algo que atrasaba los avances, como fue la
costumbre del arrendamiento que las comunidades hacian con sus tierras
comunales para solventar y cubrir los gastos de administracion, ceremonias y fiestas
locales, provocando con esto que los arrendatarios se fueron apropiando de las

tierras de manera fraudulenta con la ayuda de funcionarios locales.

27 Miguel Lerdo de Tejada (1812-1861). Politico mexicano. Nacid en el puerto de Veracruz. Fue regidor (1849)
y presidente (1852) del Ayuntamiento de la ciudad de México. Como ministro de Hacienda (1856-1857),
promulgd la Ley de Desamortizacion de Fincas Rusticas y Urbanas en 1856, conocida como la Ley Lerdo, que
afectd a los bienes de la Iglesia y desencadend la denominada guerra de Reforma, donde participd
activamente al lado del presidente Benito Judrez. (Knowlton 1985, 31) El 18 de julio de 1872 a la muerte de
Benito Juarez, Sebastian Lerdo de Tejada en su cargo de presidente de la Suprema Corte de Justicia, lo sucedid
como presidente interino. Ganando las siguientes elecciones ese mismo afio e instaurandose como presidente
de 1872 a 1876 (Diaz-Berrio & Oribe, 1984, 170).

2 Maximiliano | (de México) (1832-1867). Archiduque de Austria y emperador de México (1864-1867),
hermano menor de Francisco José |, emperador de Austria. El gobierno itinerante republicano, a las érdenes
de Benito Judrez, a base de esfuerzos de liberacion vy, tras sucesivas batallas victoriosas, recupero el control
de México. Maximiliano fue capturado por los republicanos en Querétaro, juzgado por un consejo de guerra
y fusilado en junio de 1867 (Knowlton 1998, 164).
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Con esto podemos mencionar lo que recapitula Nickel (1996) en relacion a lo
que Molina Enriquez describia:

...... eran principalmente los mestizos quienes se encargaban de la
enajenacion de la tierra comunal. Por medio de habiles maniobras adquirian
por un pedazo de pan las parcelas a los indigenas, que las habian comprado
en remate el mismo dia. Estos perdian de un solo golpe todo su ingreso, se
quedaban sin alimento y se veian obligados a entrar en servicio de cualquier
agitador como mercenarios” (Nickel 1996, 96).

Aungue no fue hasta las dos ultimas décadas del siglo XIX con el inicio del
Porfiriato?®, que se modificé el marco de condiciones politicas y econémicas del
desarrollo de las haciendas, la poblacion aument6 considerablemente y se logré
tener perspectivas positivas para el mercado y comercio gracias al mejoramiento
del transporte, al incremento de mayor inversion dentro del sector agrario con capital
extranjero, asi como a la importacion de maquinaria, aumento en la calidad del
sembradio y el ganado de cria, y a la profesionalizacion de la actividad agraria con

nuevas técnicas.

Con todo esto, el poder del sistema hacendario volviera a tomar auge y
aumentaron considerablemente en nimero, apoyado también por la construccion
de los ferrocarriles y los nuevos y modernos sistemas de comunicaron como el
telégrafo, teléfono y correo. Fue a partir de entonces que las haciendas aumentaron
su produccion, abriendo sus mercados a territorios mas alejados, cosa que antes
so6lo se orientaban a un sector regional; gracias a esto un gran numero de haciendas
clasicas se transformaron en grandes haciendas modernizadas o industrializadas;
aclarando que estos beneficios solo los disfrutaron los propietarios, ya que los
trabajadores vivieron durante esta época un abandono total por parte de las
autoridades, propiciando movimientos sociales que se analizaran en el siguiente

inciso.

2 porfiriato: Se le denomina al periodo de la historia de México, comprendido entre 1876 y 1911, durante el
cual el pais estuvo gobernado por el general Porfirio Diaz. Este ejercié una dictadura modernizadora y propicio
un gran crecimiento econémico (Leal & Huacuja, 2011, IX).
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Las instalaciones de los cascos durante la segunda mitad del siglo XIX y
principios de siglo XX fueron ampliados, reconstruidos o remplazados; sobre todo
alrededor de 1900 con el advenimiento de los avances industriales y con la llegada
del ferrocarril, ocasionando cambios en las necesidades para el desarrollo de los
nuevos tipos de produccion; también se les doté de nuevas fachadas asi como una
nueva decoracidn interior. Es por esto que en ocasiones resulte dificil poder

clasificar cronolégicamente a algunas haciendas (Nickel 1996, 92).

Las postrimerias del sistema hacendario en México

El sistema hacendario que se desarrollé durante la época virreinal, logré sobrevivir
con éxito aun después de la Guerra de Independencia por casi cien afios mas, o
sea hasta los primeros afos del siglo XX, periodo en el que la inconformidad y
descontento social se expresé con el Movimiento Revolucionario®® de 1910;
momento en que se marca la ruptura de toda una era de latifundismo y por
consecuencia, el inicio de una nueva legislacién agraria®!, la cual tendrd como
derivacion, el reparto de casi todos los bienes, tanto muebles e inmuebles de los
gue hasta entonces fueron propiedad de los poderosos hacendados, terminando
asi, con un sistema semi-feudal que perduré por mas de tres siglos (Gobierno del
Estado Guanajuato 1996, 6).

30 Revolucion Mexicana: Complejo movimiento social, algunas de cuyas causas se remontaban a varios siglos.
Asimismo, la Revolucién Mexicana fue el factor determinante en la evolucién de México a lo largo del siglo
XX. Su estallido se debid a varios factores: la crisis generalizada del gobierno de Porfirio Diaz; la imposibilidad
de resolver pacificamente la sucesion presidencial de 1910; las aspiraciones de las clases medias y de los
sectores populares; el agotamiento del régimen oligarquico, y el complejo contexto internacional de aquellos
dias (Leal & Huacuja, 2011, IX).

31 Fye hasta el 6 de enero de 1915, que firmé por Venustiano Carranza La Ley Agraria que decretaba la
devolucién de los terrenos expropiados ilegalmente a las comunidades basandose en la Ley Lerdo (Nickel
1996, 173)3'. Aunque todo esto no serviria de mucho, ya que Carranza hacia a un lado las metas
revolucionarias agrarias por lograr y afianzar su consolidacién en el poder, y asi los campesinos se vieron otra
vez traicionados en sus derechos legitimos otorgados por la Constitucion.
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Segun Nickel (1996) la revolucion agraria se puede dividir en dos fases
principales:

“La primera abarca la sublevacion de entre 1910 y 1917 en la altiplanicie del
sur, con asaltos armados a las haciendas y las primeras expropiaciones de la
tierra por los ‘militares’, al igual que los decretos dirigidos contra el sistema de
la hacienda por gobernadores y caudillos militares” (Nickel 1996, 171).

Parte de estos esfuerzos se vieron reflejados en resultados como fue el Plan
de Ayala difundido por Emiliano Zapata. Este plan exigia la restitucion de la tierra 'y
del agua que los hacendados se habian apropiado de una manera ilegal y arbitraria,
asi como la solicitud y entrega sin indemnizacion de la tercera parte del territorio de
las fincas y grandes latifundios, esto con la intencién de formar ejidos®?, colonias y
predios legales a favor de todos los mexicanos hasta esa fecha desprotegidos; este
plan tuvo como consecuencia la invasion de las haciendas por grupos rebeldes y
seguidores de Zapata (Nickel 1996, 172); con respecto a esto Nickel (1996, 171)
complementa; “La segunda fase comprende los esfuerzos de las comunidades y
agraristas por imponer leyes agrarias basadas en la Constitucion de 1917 y las leyes
que le siguieron y que estuvieron dirigidas hacia el establecimiento del sistema

ejidal”.

Aunque hay que reconocer que uno de los primeros esfuerzos que
provocaron cambios en el sistema agrario en 1917, aunque poco ambicioso fue el
Plan de San Luis decretado por Francisco I. Madero en 1910, que contenia el
articulo tercero en el cual se hablaba de la exigencia de la devolucion de las tierras
expropiadas ilegalmente a los propietarios indigenas; proponia como meta la
compra de fincas para su reparto entre los pequefios propietarios, asi como la

adjudicacién de terrenos ejidales a las comunidades, el regreso de los indios

32 Ejido: Designaba en Espafia las dreas ubicadas fuera de la ciudades y aprovechadas en comun por los
vecinos. Los ejidos de la época colonial comprendian la superficie que se encontraba a disposicién de las
comunidades como pastos para el uso comun. El término volvié a emplearse durante la Revolucion Mexicana
y La Reforma Agraria. Desde 1917 seiala que los campos puestos a disposicion de ciertos solicitantes para su
explotacion, la mayoria de las veces después de la expropiacidon de terrenos de las antiguas haciendas
mediante una resolucién presidencial, estos, recursos que no podian venderse ni hipotecarse, aunque si
heredarse; esta reforma se radicalizé en 1934 (Torres, 2008, 474).
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yaquis®?® deportados, pero no se involucraba en cuestiones de abusos al sistema

hacendario y asi apoyando solo a la clase media (Nickel 1996, 172).

Basandonos en las primeras ocupaciones hechas por zapatistas y rebeldes
tlaxcaltecas en el centro del pais, se logré la abolicion del peonaje vy la fijacion del
salario minimo y el pago en efectivo (anexo G).

1.3.- EL SISTEMA FERREO, LOS SUBSIDIOS Y LAS CONCESIONES

En todo el pais, pero especialmente en el Bajio, que por sus fértiles tierras y su
ubicacidn geogréfica, como ya se menciond anteriormente, ha sido desde los inicios
de la época Virreinal uno de los principales proveedores de alimentos en el centro
del pais, auxili6 en sentar las bases para una industria alimentaria, que logro
trascender y convertirse en una de las rutas de comercio y de desarrollo mas

importantes del pais.

Para esto, fue necesaria la creacién de una red de comunicacion de caminos
que facilitara el comercio y abasto entre las recién fundadas villas, y las haciendas
productivas desde diversos puntos; esto también para garantizar que se brindara
proteccion a los estancieros y a sus ganados. Estas redes de comunicacién y de

abasto, se complementan durante la segunda mitad del siglo XIX y las primeras

33 pueblo Yaqui: El pueblo Yaqui son nativos americanos que habitan en el valle del Rio Yaqui, en el estado
mexicano de Sonora, México y el suroeste de Estados Unidos. Los espafioles entraron en contacto con los
Yaquis en 1533, ocuparon un territorio a lo largo del curso inferior del rio Yaqui. Se calcula que habia 30.000
personas que vivian en 80 rancherias (haciendas) en un 4rea de cerca de 60 millas (100 kildmetros) de largo y
15 millas (25 km) de ancho. Algunos Yaqui vivian cerca de la desembocadura del rio y dependian del mar para
su subsistencia. La mayoria vivia en comunidades agricolas, cultivando fréjoles, maiz y calabaza en tierras
inundadas por el rio cada afo. El objetivo del pueblo Yaqui y sus aliados frecuentes, el pueblo Mayo, se
mantuvo igual durante casi 400 afios de interaccion con los jesuitas y los gobiernos de Espafia y México: el
gobierno local independiente y la gestion de sus propias tierras. En 1937, el presidente Lazaro Cardenas, quien
habia derrotado a los Yaquis en 1917, concedié a la tribu de 10.000 miembros tierras en la orilla norte del rio
Yaquiy ordeno la construccién de una presa para abastecer de agua de riego para el pueblo Yaqui. Por lo
tanto, la etnia yaqui continué manteniendo un grado de independencia del gobierno mexicano. Hoy en dia, el
municipio mexicano de Cajeme lleva el nombre del lider caido Yaqui.
(http://www.historiacultural.com/2014/10/pueblo-cultura-yaqui.html)
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décadas del XX con la llegada del Ferrocarril al territorio Mexicano, con lo que
gracias a este advenimiento, en algunos casos de haciendas y pueblos, se
incrementd su desarrollo comercial considerable en los costos del transporte de

mercancias y de personas (Coastworth 1984, 92).

Es por ello que durante el Porfiriato, las perspectivas de perseverar la calma,
asi como de fomentar un mercado nacional mejor comunicando entre todas las
diferentes zonas de la nacién, con el afan de lograr el progreso tan deseado por el
gobierno, fueron apostadas en la recién arribada red ferroviaria. A respecto Luz
Carregha Lamadrid (2001) complementa con lo publicado en el Periédico oficial del
estado de San Luis Potosi (enero 1878-diciembre 1903) por La Unién Democratica;
28 de abril 1886:

“El ferrocarril ha sido y sera siempre en todas las naciones de su prosperidad;
él al atravesar desiertos aridos, los convierte después en fértiles campifas; al
subir montafias escabrosas, hace que se extraigan de su seno riquisimos
tesoros; al cruzar de orilla a orilla caudalosos rios, forma otras corrientes cuyas
aguas van a bafar dilatadas llanuras y vastisimos campos; él en fin, al tocar
la playa de todos los mares, lleva por todas partes elementos de vida, de
prosperidad y de grandeza, y lleva sobre todo, el progreso y la civilizacion [...],
aun el mismo salvaje se inclina con respeto ante ese mensajero de la
civilizacion, ante ese angel de la paz, ante ese mesias que es la redencion de
todos los pueblos” (Carregha, 2001).

Este pensamiento de progreso en las comunicaciones y el transporte
ferroviario en México, pensO en traspasar las regiones mas productivas y
comerciales del territorio nacional, articulando pais de norte a sur y al Golfo de
México con el Océano Pacifico. Por esto: “uno de los proyectos que mas intereso a
las autoridades mexicanas y a los inversionistas, fue la construccion de un ferrocarril
interoceanico que uniera los puertos de Veracruz en el Golfo y el de Acapulco en el
Pacifico” (Carregha, 2001).

Como resultado de estos planes de expansion ferroviaria que se desarrollo
por el territorio mexicano, el presidente Porfirio Diaz, durante las primeras décadas

de su administracion concedi6 diversas concesiones para el tendido de numerosas
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lineas férreas. Esto se dio pese a que no se contara con la reglamentacion
adecuada en materia de legislacion para la unificacién de criterios en la operacion
de las concesiones, aunque en algunos puntos si estuvo definida como:

1. “la reversion de la via a la Nacion después de cierto tiempo;
la fijacidn de tarifas maximas;
la obligacién de rendir informes anuales;

el transporte gratuito de la correspondencia; y

o bk~ 0N

el uso, para el telégrafo nacional, de los postes del ferrocarril’3* (Carregha,
2001).

Consiguiendo asi que el sistema ferrocarrilero en la mayoria del territorio
nacional desplazara a otros medios de transporte para el movimiento de grandes
cantidades de mercancias a largas distancias, asi como para un sinnumero de
personas. Por lo tanto, y gracias a las concesiones concedidas por el gobierno
mexicano y el capital de las grandes compafiias constructoras, se logré una extensa
red dentro del sistema férreo donde los inversionistas lo calificaron como el medio

terrestre de conduccion mas econdémico (Kuntz, 1994).

Otro punto discutible con la instauracion del ferrocarril en el agro mexicano,
fue que el tendido de las nuevas vias férreas, en muchos de los casos, afectara
propiedades que pertenecian a numerosas haciendas y ranchos, provocando que
sus propietarios cedieran tierras en venta o en ocasiones gratuitamente a las
compainiias ferroviarias, pensando que por el hecho de que una linea de ferrocarril

cruzara sus terrenos, aumentaria el valor de las terrenos® (llustracién 5).

34 “Esto explica que las redes ferroviaria y telegrafica se extendieran paralelamente por el territorio mexicano.
En cada una de las estaciones de regular o mayor importancia que se construyeron en el pais, se instalé una
oficina telegrafica como parte indispensable del inmueble. De esta manera, los inmuebles ferroviarios se
convirtieron en el centro de comunicacién de muchas comunidades” (Carregha, 2001).

35 “Inicialmente estas empresas constructoras, se comprometieron con dichos propietarios a devolver las
tierras a sus dueios o a sus herederos, en caso de que las vias o la estacion fueran retiradas. Este compromiso
aparentemente influye en la actualidad, en la decision sobre el destino de las estaciones de ferrocarril que ya
no se ocupan como tales y que en su mayoria se encuentran abandonadas a lo largo y ancho del pais”
(Carregha, 2001).
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“Cuando las vias férreas tuvieron que atravesar el campo mexicano, las
compafiias ferroviarias se obligaron a levantar guardaganado y rejas en los
sitios donde hubiera la costumbre de pastar ganado a lo largo de la via; debian
también respetar el cauce de los rios y, en su caso, construir alcantarillas;
ademas, se comprometieron a no maltratar las plantas y los arboles que
hubiera en el terreno Sin embargo, las empresas de ferrocarril no siempre
cumplieron con estas obligaciones”. (Valerio, 2008)

llustracion 5: Detalle de via a la entrada al ladero, vista norte. Estacion Joaquin.
Fuente: Comision de Avaluios e inventarios, CNPPCF
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Esta fiebre en la expansion construccion de ferrocarriles en México, asimismo
damnific6 a comunidades indigenas campesinas,¢ donde por el incrementé en el
precio de las posesiones por donde pasarian las vias, las autoridades federales y
estatales, entregaron estas tierras en venta o en concesion a las corporaciones
inversionistas y constructoras, desconociendo los documentos de propiedad
originales; dando en ocasiones fuertes pugnas con el levantamiento armado de

grupos campesinos.

Los subsidios

Fue a partir de 1857 que dando inicio a la construccion del sistema férreo en el pais
fue amparada por el gobierno federal. Durante los primeros afios los subsidios
fueron considerablemente significativos para las mas importantes concesiones. Con
respecto a esto, Sandra Kuntz (1994) explica:

“La politica ferroviaria asumida por el gobierno de Diaz a partir de 1880, exitosa
como fue en su propdsito principal, tuvo un alto costo para México en varios
sentidos. Primero, de manera directa, por el hecho de que los contratos
ferroviarios aprobados en los primeros afios acordaron el otorgamiento de
subsidios en efectivo, cuyo monto representd en algunos casos mas del
50% del costo de las obras. [9] Para satisfacer ese ofrecimiento, el Estado
debié destinar una porcién importante de su presupuesto anual e incurrir
en endeudamientos que ejercieron una fuerte presion sobre los ingresos de la
federacion” (Kuntz Ficker 1994).

Segun Luz Carregha, fue el Ministro de Fomento Vicente Riva Palacio durante
la primera administracion de Porfirio Diaz que se confecciond un proyecto que
consideraba tres principales propuestas para estimular el desarrollo de los
ferrocarriles en el territorio nacional:

1. “El Estado financiaria con sus propios recursos la construccion de
ferrocarriles,

36 | as leyes liberales mexicanas desconocieron la propiedad comunal desde 1857, sin embargo, el proceso de
desamortizacion de esos terrenos, que avanzaba lentamente, fue acelerado por el proyecto ferroviario
nacional. (Carregha, 2014, 91)
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2. Se otorgarian concesiones a los estados de la Federacion, con el fin de
que participaran econdmicamente en conjunto con inversionistas locales o
extranjeros,

3. Se darian concesiones al capital privado (nacional o extranjero) que
presentara proyectos ambiciosos, como los ferrocarriles interoceanico e
internacional” (Carregha, 2001).

Algunos afios después, ya en 1883, se publicO un reglamento para la
construccion, conservacion y explotacion de vias férreas, que fue reformado en su
aspecto técnica para 1894. A pesar de esto, José lves Limantour siendo el
Secretario de Hacienda durante parte del Porfirio Diaz®’, asegurd afios después
gue: en México se carecia de una reglamentacion en materia ferroviaria, y que:

“Consistia unicamente en otorgar con suma liberalidad las concesiones que se
solicitaban para construir lineas en cualquier direccion, mediante
subvenciones pecuniarias en la mayor parte de los casos, y en todos ellos con
exenciones y franquicias abundantes. Consecuencias naturales de esta
conducta fueron la multiplicidad y la variedad de las concesiones otorgadas, y
desgraciadamente también, la esterilidad relativa de los esfuerzos y un
derroche de fondos publicos” (Carregha, 2001).

Con todo y esto, el plan del gobierno de apoyar y conectar al Golfo de México
con el océano Pacifico se reanudaba a través de la propuesta para la linea
interocednica; mientras que el ferrocarril internacional miraba hacia los Estados
Unidos como destino. Con esto se tiene que el Bajio, para ambos casos, este seria
siempre considerado enclave para el tendido de las nuevas propuestas y proyectos
de inversion ferrocarrileros por su estratégica localizacién geogréfica en la republica
mexicana; volviéndose un territorio de movimiento de mercancias y personas
forzoso entre el Golfo de México con el Pacifico y el interior del pais, y un lugar de

conexion entre el norte y el sur del territorio nacional.

37 En mayo de 1893, fue designado Secretario de Hacienda y Crédito Publico, cargo que conservaria
ininterrumpidamente hasta la renuncia del presidente Porfirio Diaz el 25 de mayo de 1911. (Leal & Huacuja,
2011, pdg. 19)
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Las concesiones

Se sabe que para la segunda mitad del siglo XIX, México no alcanzaba la paz
plenamente desde su independencia, habia sido victima de innumerables conflictos
bélicos; como la guerra mexicano-estadounidense, la guerra de Reforma y la
invasion francesa, mencionado ya con anterioridad. Pero una vez en el poder
Porfirio Diaz, la situacién cambi6 logrando significativos beneficios en el pais, donde
se estimuld la industria minera y textil, creciendo las exportaciones hasta en un
300% (Riguzzi 1996, 161).

El gobierno severo de Diaz en definitiva propicio la productividad, pero se
necesitaba de un medio de transporte economico y eficaz para su adecuado
funcionamiento como el ferrocarril, el cual en el pais se advertia como un distintivo
de paz y progreso, y que seria beneficioso para todos sacando al pais del atraso en

sé que vivia.

Al inicio la empresa ferroviaria mexicana, en concreto el ferrocarril de México-
Veracruz, no estaba competente para una aspiracion de desarrollo nacional, se
requeria de una transformacion e inversion preparada de conseguir un proyecto en
todo el pais. No obstante que desde 1870 se contaba con propuestas por parte de
inversionistas norteamericanos, el presidente Rutherford B. Hayes reconocio al
régimen de Porfirio Diaz hasta 1878 (Carregha, 2014, 85).

Ya cuando por fin el gobierno norteamericano le reconoci6 a Diaz, se facilitd

el camino para que se concibiera el contrato con la empresa “Palmer & Sullivan”3,

38 E| Modelo del contrato que se firmé entre el gobierno mexicano y la empresa Palmer y Sullivan estaba
basado en las concesiones ya hechas con anterioridad a los estados, con respecto a la administracién de los
ferrocarriles, y por la iniciativa de inversion por parte de compaiiias inversionistas norteamericanas donde se
permitia: explotacién de los tramos construidos hasta por 99 afios y apoyo del gobierno federal con una
gratificacion monetaria a través de condonaciones y extensiones fiscales en la importaciéon de materiales y de
los capitales involucrados en la empresa, éstos hasta con una duracidn de 20 afios. Tendrian un derecho de
viade 70 metros alo largo de ellay la empresa podria disponer de cualquier terreno que considerase necesario
para hacer estacionesy cualquier otro tipo de construccidn; a su vez, podria emitir acciones, bonos o hipotecar
la via siempre y cuando los beneficiarios fuesen individuos o asociaciones particulares. El gobierno mientras
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y concediera una concesién a la empresa Symon, hecha originalmente a un
empresario mexicano; al tiempo en que Porfirio Diaz se deshacia de la oposicion en
el Congreso®® (Riguzzi 1996, 162). El gran interés de Porfirio Diaz en mirar hacia
los Estados Unidos correspondia a que no se tenian con los inversionistas
mexicanos que contaran con la capacidad para perfeccionar un ferrocarril nacional,
aunado esto a que las relaciones con Europa por parte de México se hallaban rotas
ocasionado a las fuertes deudas, fue hasta tiempo después de diversas

negociaciones que empresas europeas entrarian al mercado mexicano.*°

Fue para 1880%! que se otorgarian tres importantes concesiones ferroviarias
a inversionistas extranjeros, sobre todo norteamericanos, con una gran cantidad
de facilidades para la construccion, y durante el de gobierno de Manuel
Gonzéalez* es que se adicionaron a estas redes 4,658 Km. (Carregha, 2001). Se
otorgarian las dos primeras concesiones a empresas constructoras

norteamericanas con una gran cantidad de facilidades para la construccién. La

tanto favoreceria a las empresas nacionales mientras ofrecieran un transporte econémico, eficiente, seguro
y moderno, pero no les permitiria involucrarse en el proceso de construccion, debido quiza a la idea
malinchista de que los materiales importados fuesen de mejor calidad. (Kuntz, 1995)

39 Justo Benitez, antiguo amigo y discipulo de Diaz, como el lider de la oposicién compuesta por miembros del
partido militar y adherido a la opinidn contra la construccién de ferrocarriles en México, se marché después
de una serie de problemas. (Kuntz, 1995)

40 “E| valor de las inversiones extranjeras acumuladas fue de 1641 millones de délares en 1911, de los cuales
54 por ciento correspondio a la inversion en ferrocarriles. Dentro de este valor total, el porcentaje de los
capitales estadounidenses era de aproximadamente el 38 por ciento y el de los capitales britanicos 29 por
ciento” (Riguzzi 1996, 139).

41 “A o largo de sus primeros cuatro afios de administracién, el presidente Porfirio Diaz otorgd varias
concesiones a los gobiernos de los estados de la republica para la construccidn de vias férreas, entre ellas
estaba la linea San Luis Potosi — Tampico. Sin embargo, en la mayoria de los casos, estas obras no se llevaron
a cabo por las escasas posibilidades econdmicas y técnicas de los gobiernos estatales, de los inversionistas
nacionales y de la autoridad federal. Asi, en vista de lo anterior, el régimen porfirista se incliné por la tercera
propuesta del ministro Riva Palacio, y dejé en manos de compafiias extranjeras la construccion de la mayor
parte de los ferrocarriles en México. Como resultado de esa politica, el tendido de lineas ferroviarias en el
territorio nacional tuvo una estrecha relacidn con la inversion foranea, especialmente estadunidense. Esto
influyd definitivamente en el trazo urbano de algunas ciudades que emergieron como resultado de la
instalacion de una estacion de ferrocarril. Influencia que también puede apreciarse en el trazo de las zonas
habitacionales aledafias a las estaciones, en ciudades como el Distrito Federal o San Luis Potosi, cuya
fundacion es anterior al arribo del ferrocarril”. (Carregha, 2001)

42 presidente de México de 1880 a 1884, lapso de tiempo en que Dias deja la presidencia para ocupar la
gubernatura de Oaxaca, para después regresar a la presidencia en 1884 y establecer su dictadura (Carbo y
Sanchez 1983, 248)
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primera el 8 de septiembre de 18804, al Ferrocarril Central Mexicano*t, una
compafiia establecida en Boston, Massachuset, (EUA), para construir una linea de
via ancha, entre la ciudad de México y Paso del Norte, pasando por las ciudades
de Irapuato, Silao, Ledn, Aguascalientes, Zacatecas, Torredn y Chihuahua, con la
ampliacion de dos ramales, el primero de Silao a Guanajuato y el otro que llegaria

a Guadalajara desde Irapuato (llustracion 6).

La segunda concesion, se adjudicé el 13 de septiembre a la Compafia
Constructora Nacional denominada como Ferrocarril Nacional y fundada en
Denver, Colorado, (EUA). Esta se otorgd para la construccién de dos lineas,
aunque estas de via angosta; la primera de México a Manzanillo, pasando por
Guadalajara, y la segunda para unir a la capital de la Republica con Nuevo Laredo
en el estado de Tamaulipas. Asi nacieron las dos principales rutas, columna

vertebral del sistema ferroviario mexicano (Cerutti 1996, 181).

Al término del primer periodo de gobierno de Porfirio Diaz en 1880, estas
redes de comunicacion férrea ya contaba con 1,07 3.5 Km. de via. Después,
durante el de gobierno de Manuel Gonzélez se adicionaron a estas redes 4,658
Km. “El Central concluy6é su tramo hasta Nuevo Laredo en 1884 y el Nacional
avanzo en sus tramos del norte al centro y viceversa. En ese afio la red contaba
con 5,731 Km. de via” (Carregha, 2001).

Con el retorno del General Diaz se consolidé la expansion ferroviaria y las

43 “Aunque inicialmente se funda la Compafiia Limitada del Ferrocarril Central Mexicano en 1874, a la cual se
le da una concesion para la construccion de una linea que iba de la Ciudad de México hasta Ledn, Guanajuato.
Para 1880 la concesidn se transfiere al estadounidense Robert R. Symon, representante de lo que paso a
llamarse el ferrocarril Central Mexicano, compaiiia que llegaria a ser la mas importante durante el gobierno
de Porfirio Diaz, cuya extensién alcanzé los 3000km para 1890, la cual estaba encabezada por Edward D.
Adams. La linea troncal de esta compaiiia uniria la capital con la frontera norte (en Paso del Norte, hoy Ciudad
Judrez, Chihuahua) y de ahi con el ferrocarril norteamericano a través de un depésito ferroviario ubicado en
el Paso, Texas”. (Barba & Acosta, 2012, 21-22)

44 E| Central concluyd su tramo hasta Nuevo Laredo en 1884 y el Nacional avanzé en sus tramos del norte al
centro y viceversa. En ese afo la red contaba con 5,731 Km. de via. (Carregha, 2001)
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facilidades a la inversion extranjera, esto gracias a su permanencia en el poder de
1884 a 1910. En 1890 se constituia el sistema ferroviario por una longitud de 9,544
Km. de via; 13,615 Km. en 1900; y 19,280 Km. en 1910 (Carregha, 2001). Lo cual

demuestra la necesidad de crecimiento que se tenia en estas épocas.
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llustracién 6: México. Mapa de las lineas del Ferrocarril Central Mexicano y conexiones. 1884.
Fuente: Comision de Avaltios e inventarios, CNPPCF
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Comedor de la casa Grande en la Ex hacienda La Sauceda en municipio
de Ocampo, Guanajuato.
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CAPITULO 2: EI BAJIO Y SU DESARROLLO RURAL
El Bajio, lugar donde todavia a finales del siglo XVIII se hacian cuatro dias de
camino de la ciudad de México a Querétaro y que se denominaba en ese entonces
como la puerta de tierra adentro, se distinguié por ser una zona rica y feértil, la que
incluso; Alejandro von Humboldt (1978), quien visito la region durante 1803,
escribio:
“En México, las tierras que se extienden de Salamanca a Silao, Guanajuato y
el pueblo de Ledn, poseen los campos mejor cultivados de México y hacen

recordar a algunos de los campos mas atractivos de Francia” (Humboldt 1978,
236).

Esta region se encuentra localizada en la zona central del territorio mexicano
e integra parte de los estados de Jalisco y Michoacan, casi la totalidad de los
estados de Querétaro, Guanajuato, y las partes bajas de los estados de
Aguascalientes, San Luis Potosi y Zacatecas (llustracion 7), estd basicamente
delimitada regionalmente por factores naturales y geogréficos; ejemplo de ello es la
region de la cuenca hidrolégica Lerma-Chapala que enmarca su territorio
meridional, y que separa el altiplano arido del norte del Eje Neovolcanico

Transversal (Rodriguez, Vega, Tagle, 2014, 25-32).

Historica y geograficamente el Bajio era una zona ubicada entre las inhospitas
tierras del norte y los fértiles valles de Altiplano Central. En la época terciaria, las
llanuras habian estado formadas por un gran lago rodeado de volcanes, pero
mientras que en los valles centrales esos lagos continuaban dominando el paisaje
hasta el inicio del siglo XIX, en el Bajio las aguas se filtraban para dejar un grueso
sedimento lacustre enriquecido por el lodo aluvial y ceniza volcanica. Esta area
ahora muestra una serie de cuencas interconectadas que al este inician con el valle
de Querétaro y terminan en el oeste con las tierras de los altos de Jalisco; al norte

las faldas de la Sierra Madre Occidental que se junta con la Sierra Gorda Oriental.
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Los pocos rios que cruzan las llanuras desaguan al sur de las sierras en el gran rio
Lerma, el cual, en su curso occidental hacia el Lago de Chapala, fija sus limites

meridionales de la region.

Con todo y que actualmente se incluye al Bajio dentro de la Meseta Central
del México moderno, histéricamente la regién permanecio fuera de la zona de los
asentamientos mas avanzados de Mesoamérica, mostrando un desarrollo tardio,
donde sus llanuras que estaban cubiertas de denso pasto, malezas de cactus y
matorrales pesados de mezquites, permaneciendo asi, solo habitadas por tribus
némadas y dispersas, hasta la llegada de los espafioles* (Brading 1988, 52).

4 Seglin Ménica Blanco (2000, 17) en su libro Breve Historia de Guanajuato describe tres periodos de
ocupacion en la region del estado de Guanajuato: La primera de poblamiento: que estaria representado por
la tradiciéon Chupicuaro, y que se extendia a lo largo del primer milenio de nuestra era, la segunda de
despoblamiento: de 800 a mediados de 1300 d.C., y la ultima de repoblamiento: que se inicié durante la
segunda mitad del siglo XIV.
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2.1.- LOS INICIOS DE LA ECONOMIA RURAL EN LA REGION

Aungue poco se sabe sobre las etnias que habitaban Guanajuato a la llegada de los
primeros conquistadores a la region alrededor de 1526, asi como las regiones que
realmente ocupaban; no fue hasta la presidencia de Nufio de Guzman de la primera
audiencia (1527-1531), que aparecen los primeros esparioles en la region del Bajio,
quienes fueron acompafiados por un grupo de Frailes*, quienes al igual que en
otros lugares de la Nueva Espafia, estaban asociados en la fundaciéon de pueblos
de indios (Blanco y Parra 2000, 36).

“Ambos grupos, conformados por espafoles como por los Frailes, tenia sus
motivos en las tierras del Bajio. El primero, tenia como interés la busqueda de
yacimientos de oro y plata, asi como de otros minerales. El segundo grupo
formado por los Frailes, sobre todo Franciscanos; tenian como empefio la
busqueda de almas de grupos de naturales; pretendiendo salvarlas de las
garras de Lucifer” (Rionda, 2013, 17).

La fundacién de pueblos de indios, asi como la construccion de conventos,
fue la culminacion, aunque paulatinamente, de la presencia espafiola en la zona del
Bajio. Ejemplo de esto se da gracias al conocido fray Juan de San Miguel, que
siendo guardian del convento franciscano de Acambaro emprendié una expedicion
hacia el norte, y cerca del actual San Miguel de Allende estableci6 y congregd a los
naturales del lugar como guamares, tarascos y otomies. Estas primeras
fundaciones, siempre eran acompafiadas por militares espafioles (Blanco y Parra
2000, 37).

46 La evangelizacion americana, de forma sistematica y profunda, tiene su punto de partida en el Virreinato
de Nueva Espafia, a partir de 1524 con la llegada de los doce primeros franciscanos, a los que seguiran
dominicosy agustinos, en 1526y 1533, respectivamente. A lo largo del siglo XVI, a |la par de la conquista militar
del continente se produce la conquista espiritual, y junto a estas tres 6rdenes mendicantes, siempre
privilegiadas por su actividad pionera en México, se sumaran otras érdenes religiosas como los mercedarios y
jesuitas que se dedicaron también labores misionales; los carmelitas descalzos, los trinitarios o los minimos
de San Francisco de Paula. Por ultimo, una vez que la urgencia de la empresa evangelizadora estaba resuelta
se fomento la presencia de drdenes de caracter asistencial, entre las que destacaron los hermanos de San
Juan de Dios, los betlemitas y los hermanos de la Caridad de San Hipdlito, estas dos ultimas congregaciones
nacidas en la propia América, aunque fundadas por espafioles (Navarro Rossell 2013).
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Durante estos primeros afios, la parte del rio Lerma no parecia interesarles a
los conquistadores espafioles, pero esto cambio a partir del descubrimiento de las
primeras vetas de plata en Zacatecas, esto provocé que los espafioles con la
necesidad de controlar a los chichimecas, estos se sintieron amenazados y
amenazadas sus tierras, asi como su libertad, iniciando una larga guerra, entre
ambos (Chevalier 2013, 93). Los chichimecas, expertos en la guerra; mataban a
todos los que consideraban invasores, quemando cosechas y viviendas, robando y
dando muerte al ganado, atacando poblaciones, estancias y centros mineros; los
espafioles preocupados por estas guerra tan sangrientas; establecieron fuertes en
sitios estratégicos y crearon poblaciones para fomentar el crecimiento de la

agricultura y la ganaderia.

Todo este sistema de pacificacion en Guanajuato, estuvo de la mano con la
presencia misionera, quienes garantizaron los contactos pacificos con los
teochichimecas y el control de los pobladores indigenas llevados del centro de la
region. Fue a partir del sometimiento de estos que el nimero de conventos aumentoé
rapidamente en la toda la region del Bajio. Como ejemplo, podemos mencionar a la
orden religiosa de los Jesuitas, que desarrollaron un importante papel econémico

en la region gracias a sus ricas haciendas.

2.2.- LA MINERIA COMO DETONANTE DEL DESARROLLO Y EN LA FORMACION DE NUEVAS
POBLACIONES

Fue entre 1552 y 1556 que se descubrieron en Guanajuato las primeras vetas de

plata en la zona serrana. En opinién del padre Marmolejo, este gran hallazgo fue

gracias a que unos arrieros recorrian el camino México-Zacatecas. Posteriormente,

Juan Rayas, otro arriero encontré casualmente mineral de plata, llamando a su rica

mina de Rayas, por su apellido (Blanco y Parra 2000, 43).
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Descubiertas las primeras minas durante la segunda mitad del siglo XVI, que
fueron configurandose durante el XVII, pero fue hasta finales del siglo XVIII y
principios del siglo XIX que la mineria guanajuatense alcanzé uno de los mas altos
grados de produccion a nivel internacional, siendo esta el sostén econdémico en el
area metropolitana durante estas épocas. La solidez que se logré en la region
gracias al capital minero, generé gran confianza y estabilidad, alcanzando asi una
autonomia econdmica, apoyada con el crecimiento de la agricultura y la industria,
logrando una reduccion de costos de produccion, y convirtiendo a la mineria en un

negocio auto suficiente (Chevalier 2013, 148).

La mineria, motor principal para el desarrollo econémico y poblacional en
Guanajuato, logro la formacién de un sistema autosuficiente en toda la region del
Bajio, abarcaba desde los estados de Querétaro e Hidalgo y el sur de Michoacéan,
llegando casi hasta Jalisco, parte de Aguascalientes y el sur de San Luis Potosi
(Chevalier 2013, 149).

Conformacion de las primeras villas gracias a la mineria.

El descubrimiento del mineral contribuyé a la construccion de una serie de caminos;
uno de ellos conectaba las minas con San Miguel, otro con el camino de Michoacan,
cerca de Silao; otras vias importantes que se desarrollaron fueron hacia San Felipe,

conectando a México con Zacatecas.

Para esto, durante la segunda mitad del siglo XVI, el virrey Don Martin
Enriquez de Almanza ordené el establecimiento de presidios*’ (llustraciéon 8) con
guarniciones fijos de soldados en los denominados caminos de la plata, entre
México y Zacatecas; la idea de crear guarniciones fue lo que motivo la fundacion de
Celaya en 1574 y de la Villa de Ledn en 1575 (Blanco y Parra 2000, 53).

4’Eran guarniciones fortificadas con la finalidad de aportar lugares seguros a través de las extensas comarcas
despobladas. Seguin Powell (2012, 37) también servian para dotar de lugares de descanso entre los viajeros y
algln tipo de ocasional ganancia monetaria para los lugarefios.
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llustracion 8: Caminos de la Nueva Espaiia y establecimiento de presidios durante 1550 y 1685, con el

descubrimiento de las minas en el centro y norte del territorio.

Fuente: Scripta Nova®.

48 Revista electronica de Geografia y Ciencias Sociales. Universidad de Barcelona. ISSN: 1138-9788. Depdsito

218 (26), 1 de agosto de 2006
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Gran parte de este crecimiento, también se debié a la reduccién de la
poblacion chichimeca donde, estando la region libre de conflictos, posibilitd que la
produccion agricola, ganadera y minera se desarrollaron de forma agigantada. Esto,
en parte fue debido también a la riqueza y fertilidad de la tierra, a la enorme
demanda de la region, y a la estratégica ubicacion geografica con la que se
contaban; fue con este tipo de escenarios, que se desarrolld los primeros complejos

agricolas y ganaderos (Gobierno del Estado Guanajuato 1996).

2.3.- LA HACIENDA — ORGANO DE IMPULSO SOCIOECONOMICO Y POBLACIONAL RURAL
Existen indicios sobre el desarrollo poblacional, durante los inicios de la colonia en
Guanajuato, que sefialan que a principios del siglo XVII se deton6 un crecimiento
econémico realmente significativo, al igual que en toda la Nueva Espafia. Fue
entonces que se logro estabilizar la conformacion social y econémica, dirigiéndose
lentamente a una evolucién, sobre todo en las tierras del Bajio; dada también por el
aumento considerable de la poblacién gracias a la mineria (Blanco y Parra 2000,
53).

Gran parte de este crecimiento se dio ocasionado a la reduccion de la
poblacién chichimeca donde, estando la regién libre de conflictos, posibilito que la
produccion agricola y ganadera junto con la minera se desarrollara de forma
agigantada. Con este tipo de escenarios, fue que se erigieran las primeras

haciendas agricolas y ganaderas.

Con base a lo anterior, se retoma a Isauro Rionda (2013) que nos cometa en
su libro Haciendas de Guanajuato, acerca de estas haciendas y las extensiones de
tierra que lograron adquirir:

‘Las primitivas estancias ganaderas mercedadas a diversos individuos, en
general se fueron concentrando en propiedades de pocas manos, por compras
acumulativas, herencias, matrimonios, hasta dar por resultado Ila
concentracion de grandes extensiones de terrenos en poder de un solo
individuo, familia o corporacién, asi como la religiosa”. (Rionda, 2013, 29)
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Todo esto se refleja con el auge fundacional que se desarroll6 en la regién
durante el siglo XVII, como ejemplos podemos mencionar que en 1602 se funda la
villa de Salamanca, San Francisco del Rincén en 1607;y en 1630y 1644, la villa de

Irapuato y Salvatierra respectivamente.

Existen pocos indicios sobre el numero de la poblacion indigena que se
concentraba en las estancias y haciendas de espafioles durante este periodo en la
zona del Bajio, se tiene conocimiento que gran cantidad de estos eran mas bien
foraneos, ya sean vagabundos o llevados ex profeso para trabajar, propiciando un
importante fendmeno de desarraigo, lo que definitivamente provocé la retencion
laboral, y que al mismo tiempo contribuyé a un desarrollo agricola de grandes

dimensiones.

Para finales del siglo XVII la mineria, tanto la local como la nortefia lograron
un crecimiento demandante de productos e insumos, fue por esto que las haciendas
de la region se convirtieron en las proveedoras de esta industria, como los animales
de trabajo que servian basicamente para facilitar la extraccidon y beneficio de la plata
como caballos, mulas, asnos; productos de consumo diario para la poblacién y sus
trabajadores que requerian de viveres para el buen rendimiento fisico como
semillas, carne, azucar, leche y miel; asi como otros productos de complemento
para la realizacién de actividades laborales diarias, tanto en el campo como en las
minas, como eran cueros, sebos, carbon, azufre, ixtle, etc. Varios productos,
también se traian de otras regiones que no se producian en el Bajio como el tabaco
desde Veracruz, algodon vy citricos de Colima, lana de las haciendas nortefias, asi

como productos traidos directamente de Espafia como telas finas y vino“®, por

49 En 1595, la corona espafiola prohibié la siembra de nuevo vifiedos y la produccién del vino, por el temor de
que hubiera competencia con Espafia, porque los vifiedos se aclimataron rapidamente. La Ley XVIII, titulo
XVII de la Recopilacion de las Indias establecié la total prohibicion a sembrar vifias en México pero se podian
seguir utilizando los vifiedos existentes. (http://vinomex.homestead.com/historiaMisioneros.html. Fecha de
consulta: 14-Dic-11)



MIGUEL ENRIQUE NAVARRO ROSSELL

cierto, prohibida su produccién en la Nueva Espafia para los inicios del siglo XVIl y
reafirmada dicha decision por las Reformas Borbonicas durante el XVIII.

A principios del siglo XVIII, al Bajio se le consideraba la regidbn mas productiva
de la Nueva Espafia, denominandola con el sobrenombre de El granero de la Nueva
Espafia. La riqueza de la agricultura y la mineria pronto convirtieron a la regién en
un desarrollado centro manufacturero. Todo esto proporcion6 a Guanajuato un alto
nivel cultural por sus principales caminos se trasladaban cientos de personas de
todos los niveles socio culturales, en muchas ocasiones, Guanajuato fue el punto

de llegada.

Después de la ciudad de México, Guanajuato era la regidbn mejor comunicada
de la Nueva Espafia durante esta época, gracias a la gran cantidad de haciendas,
poblaciones y villas que se desarrollaron a lo largo de su territorio (Blanco y Parra
2000, 69).

“Al finalizar la rica centuria nos encontramos con que en la época de la
independencia, particularmente en la ciudad de Guanajuato habia cerca de
450 haciendas agricolas y ganaderas, de igual forma cerca de mas de
cincuenta ranchos independientes de los propias haciendas; en todas
laboraron aproximadamente 54 mil labriegos del campo” (Rionda, 2013, 33).

Es significativo destacar que para la segunda mitad de este siglo, el desarrollo
étnico y cultural esta region, era claramente mestizo, ya con una débil minoria
indigena, aunque todavia existian indios emigrados de otras zonas la llegada de
algunos indios emigrados de otras zonas. Para esta eépoca la mayoria de los indios
de la regién eran catalogados por las autoridades locales como vagos; por lo que la
fuerza politica y econémica de los indigenas durante este periodo era minima, y

donde la mayoria carecia de tierras comunales.
La abundante poblacion que se concentré6 en Guanajuato para finales del

siglo XVIII y principios del XIX, y por su alto indice demografico, logro abastecer de
mano de obra a todas las distintas actividades generadas y desarrolladas en su
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interior. Sin duda la influencia que Guanajuato adquiri6 en ese momento era
relevante, convirtiéndose en la punta de lanza en produccion de plata, no solo de la

region, sino de toda la Nueva Espafia.

Complementando lo anterior, se terminé la construccion de la Alh6ndiga®° de
Granaditas el 7 de Noviembre de 1808, constituyendo un evento de suma
trascendencia durante los inicios del siglo XIX en Guanajuato; en primer término,
sirvi6 para lograr la regulacion del abasto de la ciudad capital, llegando a
considerarse como el motor de la economia. En segundo término, simbolizé la
cuspide de la mineria en la region, encuadrando a la agricultura como la principal
rama productiva y comercial que alcanzé la region, fue nombrada como el Palacio
del Maiz.

También durante la primera década del siglo XIX se logré en la ciudades y en
las haciendas el desarrollo de una cultura generada por la frecuente informacion
gue se recibia gracias a las desarrolladas comunicaciones y al contacto con una
gran cantidad de personas de toda indole que transitaban por la region, que iban y
venian dejando una clara conciencia de lo que sucedia, como la injusticia

gubernamental y social que predominaba en el pais (Rionda, 2013, 17).

Informacioén que predominaba, y el reconocimiento de la injusticia social que
predominaba en el territorio, provocando que los trabajadores de las haciendas de
Guanajuato se dejaran llevar hacia el movimiento de independencia, fue este sector
de la poblacién la parte elemental de los grupos de lucha de libertad, guiados por

Hidalgo y denominado Movimiento de Insurgentes®?.

50 Casa publica destinada para la compra y venta del trigo. En algunos pueblos sirve también para el depdsito
y para la compra y venta de otros granos, comestibles o mercaderias que no devengan impuestos o arbitrios
de ninguna clase mientras no se vendan (Real Academia Espafiola 2001).

51 Evento que se celebra todos los afios el dia 16 de septiembre y que proclama la independencia de México.
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Los acontecimientos inevitables ocasionados por la batalla de independencia,
llevaron a la huida de los ricos comerciantes y mineros, por consecuencia también
de sus capitales, dejando a la zona desolada por las guerrillas, imposibilitando la
entrada y salida de suministros, asi como el transporte de plata, producto principal
de desarrollo en Guanajuato, hacia su principal proveedor la ciudad de México. Esto
ocasiond un poderoso golpe a la produccion guanajuatense, tanto a la mineria como

a la agricultura.

Con todo y que la lucha en contra de Espafia habia terminado, continuaron
los enfrentamientos por el poder, dejando todo esto una gran pérdida en cuestion a
los recursos materiales, tanto en la mineria como en la agricultura, afectando
considerablemente a la economia local. Todo esto condujo también a periodos de
inseguridad para las vidas de los hacendados y sus capitales, provocando cambios
de propietarios en algunas haciendas, aprovecharon algunos latifundistas las

circunstancias para comprar y acrecentar sus dominios.

Aunado a todo esto, con el Movimiento de Reforma®? durante la segunda
mitad de siglo, los grandes propietarios continuaban tratando de obtener mas tierras
sin titulo, ya que muchas de estas habian pasado a ser propiedad de la nacion.
Todas las tierras que la federacién tenia en su propiedad las vendieron a los
hacendados que las quisieran, aunque se dieron muchos privilegios para los
grandes propietarios que ya existian. En relacion a este momento, Isauro Rionda
(2013) comenta:

‘La Reforma acabd con los latifundios del clero catélico, lo que en algunos
casos pasaron a manos de particulares que ya eran hacendados; en otros, lo

52 |os liberales y los conservadores mexicanos combaten en una guerra civil. A raiz de que en 1857, Félix
Maria Zuloaga se pronuncie en contra de la recién promulgada Constitucion, da comienzo una confrontacién
entre los defensores y los detractores de las reformas liberales. Estos ultimos nombran a Zuloaga presidente
de la Republica, poco antes de que el liberal Benito Juarez asuma también la presidencia en Guanajuato,
aclamado por sus seguidores. En tanto que Zuloaga deroga la legislacion anterior, Judrez prosigue aplicando
las denominadas Leyes de Reforma, de marcado cardcter anticlerical y laico. Los conservadores nombran a un
nuevo presidente, Miguel Miramdn, cuyas tropas son derrotadas por el general liberal Jesus Gonzalez Ortega.
La victoria de Juarez le permitira ser elegido presidente de la Republica en junio de 1861 (Knowlton 1985, 143)
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menos, se fraccionaron y se vendieron a las haciendas limitrofes” (Rionda,
2013, 18).

Aunque el siglo XIX se vio inmerso en guerras y pugnas que dieron como
consecuencia el desequilibrio econémico y social, puede afirmarse que durante el
altimo cuarto del mismo, regresé la estabilidad de la mano de una fase de
modernizacién como la llegada de la luz eléctrica y del ferrocarril, donde gracias a
él, se lograria conectar para facilitar el comercio a la capital del estado con Ledn,
Silao, Salamanca y Celaya, desde luego todas estas con la Ciudad de México; asi
como el uso de nuevos materiales constructivos como el hierro. Esto no quiere decir
gue la estabilidad se lograra en el ambiente laboral, al contrario, este famoso lapso
de tranquilidad y auge se basé sobre todo en la explotacion campesinay en el abuso
de la mano de obra, caso que no solo se dio en el Bajio, sino en todo el pais.

Entre 1877 y 1910 se retom6 en Guanajuato el auge agricola, la produccion
de cereales, maiz y trigo se desarrollaron con mucho mas fuerza que el resto del
pais. La fertilidad de las tierras del Bajio permitié responder a la creciente demanda
de alimentos para las ciudades cuya poblacion estaba en crecimiento. Dentro del
territorio guanajuatense dos areas destacaron por su alta productividad: la de Leén,
integrada también por los distritos de Romita, San Francisco del Rincén y Purisima
del Rincon; y la de Valle de Santiago que junto con él, estaba conformada por los
distritos de Celaya, Cortazar y Salvatierra. El auge agricola porfirista hizo que se
disparara el nimero de ranchos y haciendas en la region, ya fuera por la compra o
arrendamiento; puesto que entre 1877 y 1910 se crearon 2899 ranchos (Blanco y
Parra 2000, 139). Se tiene registros segun censos que el nimero de haciendas y
ranchos en el estado de Guanajuato aumento de 442y 2,716 en 1882 a 534 y 3,999
en 1910 respectivamente, resultando obvio que el tamafio promedio de estas

unidades disminuyeron (Brading 1988, 345) (anexo H).

Para la segunda década del siglo XX, durante la etapa revolucionaria, se
suscité el inicio de la fragmentacion de la hacienda tradicional en el pais. El término
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ranchero hacia referencia a un gran porcentaje de la sociedad. En un documento
emitido por la Secretaria de Gobierno del Estado de Guanajuato en 1912, se
describe claramente la estructura rural en Guanajuato, en cuanto a la superficie que
debia ser destinada al cultivo y a las necesidades de crédito, se describe claramente
la estructura rural en el Estado. Con este documento se clasifican genéricamente
las cuatro figuras dentro de la categoria de ranchero:
1. Pedn: quien cedia tierra para aumentar su jornal,
2. Medieros: eran las personas que iban a medias en la explotacion de las
tierras, cria de ganado u otras granjerias del campo.
3. Arrendatarios pequefios: que rentaban tierras para su trabajo y explotacion,
y
4. Pequefios propietarios: los que tenian pequefias extensiones de tierra 'y la
trabajaban ellos mismos para su consumo y comercializacion (Chevalier
2013, 405).

En una categoria superior se encontraban los terratenientes y arrendatarios
a gran escala, denominados como hacendados. Dentro del grupo de los
trabajadores de estos ranchos y haciendas existian también los que se nombraban
como los arrimados, que eran personas a las que se les permitia vivir y tener su
casa y familia dentro del territorio de una hacienda, pero que eran empleados en

trabajos eventuales.

El articulo agrario 27 de la Constitucion promulgada en 1917 se definia que
la nacién misma era la duefia principal de todo el territorio dentro de la republica y,
por lo tanto, con el poder para autorizar o invalidar todos los derechos individuales
relacionados con propiedad de la tierra. De manera mas explicativa se exigia la

disolucion de los latifundios con los siguientes fines:
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a. Fomentar el desarrollo de la pequefia propiedad, que después se definiria
como rancho a las propiedades que no deberian contener mas de 240 acres®?
de tierra de riego y 480 acres de tierra de temporal, y

b. Proporcionar a todos los nucleos de poblacion, las tierras suficientes para
cubrir sus necesidades basicas, donacion que cuando se considerara

aconsejable podria manejarse como tenencia comunal (Brading 1988, 348).

Los rancheros, aunque eran hombres libres y en vias de ascenso, dependian
exclusivamente de la agricultura para vivir; por consecuencia como complemento
laboral algunos de ellos se dedicaban al artesanado, la arrieria e incluso al trabajo

en las minas durante el invierno.

Fue entre 1925 y 1927 que se expidieron las leyes reglamentarias que
definirian lo que serian las tierras ejidales como inalienables, con titulos
correspondientes de propiedad conferidos a la comunidad, pero con el usufructo
operado por medio de parcelas individuales o familiares, y que tenian una extension
de 7 a 18 acres. Segun el Cédigo Agrario de marzo de 1934, cualquier asentamiento
rural de mas de 25 casas, sin importar su estatus u ocupacién anterior, podia

solicitar la concesién de un ejido> (Brading 1988, 349).

La aplicacion de La Reforma Agraria en México estuvo en gran medida
determinada por la naturaleza de cada economia regional, como ejemplo a lo
anterior, tenemos que la proporcion de la tierra que ocupan los ejidos en el estado
de Guanajuato, solo alcanza el 38% del area total, en comparacién con el 51% en
el estado de Puebla, o el 82% en Morelos (Brading 1988, 365); pero es probable

que aun sin esta reforma, la intensificacion de la produccién agricola y el aumento

3 Acre: Medida inglesa de superficie equivalente a 40 areas y 47 centidreas. En el sistema métrico decimal
corresponde a 4046.87 m2 (Santacruz, 1977, pag. 427).

54 Brading (1988, pag. 372)) cita a Silva Herzog en su libro “El agrarismo mexicano y la reforma agraria” de
1964.
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de los valores de la tierra, nos habrian llevado tarde o temprano a una lenta
disolucion de la gran propiedad.

Tipos de haciendas en el Bajio

La region del Bajio, y sobre todo el estado de Guanajuato con su produccion
agricola, minera y manufacturera, se localizaba rodeado por las rutas comerciales
mas importantes que enlazaban a la ciudad de México, capital del virreinato con el
norte minero y el occidente productivo; donde se desarrollaron dos principales tipos
de haciendas: las de Beneficio y las Agroganaderas (Gobierno del Estado
Guanajuato 1996).

Las beneficiadoras eran haciendas que tenian como funcién principal el
beneficiar por medio del Azogue los materiales obtenidos de las minas, a fin de
extraer la plata de los minerales. Desde el momento en que se descubrieron los
primeros minerales de plata de la Intendencia de Guanajuato, comenzo el arribo de
esperanzados mineros y, con esto y durante todo el tiempo que se desarroll6 el
auge minero durante los siglos XVI, XVII y XVIII, se propagaron regias y productivas
haciendas de beneficio.

Con el transcurso del tiempo, ya para el siglo XIX, este tipo de haciendas se
fueron fraccionando ante la baja en la produccion y la demanda creciente de
vivienda, motivo por el cual fueron abandonando su principal finalidad. Este tipo de
haciendas, que en la mayoria de los casos se encontraban cerca de las minas,
lugares donde se desarrollaba parte también de la vida de los trabajadores, al
abandonarse se fueron creando alrededor de ellas barrios aledafnos a las ciudades
mineras, por lo que sus construcciones fueron absorbidas por las manchas urbanas.
Tal es el caso de la ciudad de Guanajuato, la cual se desarrollé en parte, por el
reparto de los grandes latifundios mineros hasta quedar asentada, casi en su
totalidad, dentro de los terrenos de las referidas haciendas.

Al mismo tiempo se desarrollaron incontables propiedades agricolas y

ganaderas, que fueron aquellas en donde se producian todos los articulos de
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primera necesidad y, por consecuencia, abastecian de insumos a las de beneficio y
a las ciudades de la region.

Estas haciendas, denominadas agroganaderas, formaron en la mayoria de
los casos, complejos socioeconOmicos autosuficientes muy peculiares dada la
riqueza y fertilidad de la tierra, asi como la enorme demanda de la regién y, gracias
a la estratégica ubicacion geografica y de comunicacién con la que contaban.

Estos sistemas hacendarios, fueron unas de las primeras empresas de
produccion rural en el Bajio que surgieron aproximadamente a partir de mediados
del siglo XVI; desarrollandose y creciendo su nimero en gran medida a finales del
mismo, y logrando su consolidacién durante el siglo XVII (Chevalier 2013, 135);
manteniendo su estructura similar y sin sufrir alteraciones considerables durante

todo el siglo XVIIl y la primera mitad del XIX.

A la segunda mitad del siglo XIX y principalmente con el cambio de siglo,
provocado también por la modernizacién industrial y la inversion de capitales
extranjeros, se suscitd que algunas haciendas cambiaron sus caracteristicas
espacio-arquitecténicas tradicionales convirtiéndose en grandes complejos de
produccidon rural moderna. Esto también provocdé que fueran cambiando,
especializandose y separando sus actividades en ganaderas o agricolas, aunque

en algunos casos se mantuvieron las dos actividades productivas.

Esto tipos de complejos son descritos por Nickel (1996, 19) de la siguiente
manera: “La hacienda debe entenderse como la institucion social y econdmica cuya
actividad productora se desarrolla en el sector agrario”; y a la cual, describe su
proceso de desarrollo bajo los siguientes principios constitutivos o primarios:

1. Dominio de los recursos naturales como la tierra, el agua,

2. Dominio de la fuerza de trabajo como los recursos humanos,
3. Dominio de los mercados regionales y locales, y
4

Exigencia de una utilizacion colonialista. (Nickel 1996, 19).
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A su vez, la hacienda también esta constituida por otras variables de tipo local

y temporales que las denomina como estructurales o secundarias, de las que

podemos mencionar las siguientes:

La extension de la propiedad

La eleccion de los productos que se cultivaba

El tamafio de la produccién

La procedencia del capital de trabajo

El arrendamiento de tierras

El absentismo de los propietarios

La autonomia econémica

El volumen de la produccién para el autoconsumo
El grado de la division del trabajo

El equipamiento para la explotacién de los recursos

Las técnicas de produccién (Nickel 1996, 20).

Basandonos en los principios y variables anteriores, tanto primarias como

secundarias, podemos definir que las haciendas agricolas en el Bajio se dividian

por su tipo de produccion en dos grandes estratos:

1. Las haciendas: que al mismo tiempo las podemos dividir en las de tipo de

produccién marginal, las de tipo clasico o de produccion tradicional, y las de
tipo de produccion moderna, y

Las grandes empresas agricolas: con una orientacion extra regional,
contando con una explotacibn modernizada y de produccion capitalista-
industrial (Nickel 1996, 22) (anexos).

Ambos casos contaban con dos éareas fundamentales de las que se

componian en su conjunto:

1. La central: que englobaba a las instalaciones que las determinarian el giro

de sus diferentes actividades de produccion, las capacidades de estas, asi
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como sus condiciones geograficas, y que podian contar con diversos
elementos dentro del casco de la hacienda como: la casa principal, trojes,
eras, aventaderos, establos, corrales, las casas del administrador,
trabajadores fijos, burreros, colmenar, chiqueros, mamantaderos, lazaderos
y huertos, todo esto rodeado por la mejores tierras destinadas al cultivo para
el comercio y al abastecimiento de sus propias necesidades.

2. Ladereserva: que era el area de la hacienda que le permitian al hacendado
una mayor especulacion en el mercado y dedicaba al cultivo y ganado, que
eran grandes extensiones de tierra para la crianza predominantemente de
ganado vacuno y porcino y los sembradios de diferentes productos, siendo
el mas solicitado el maiz (Nickel 1996, 67).

Los elementos fisico/espaciales predominantes con los que contaban dichos
conjuntos dentro de su area central son:

1. La casa principal: elemento arquitectonico primordial del casco de la
hacienda, tanto en lo formal como en lo funcional en relacion a los demas
edificios que lo conformaban, desde esta se podia controlar todo el proceso
de la produccion y se distribuia el agua para las diversas funciones. En
algunas ocasiones se le incorporaban otras edificaciones como una capilla,
gue en algunos casos, se encontraba independiente de la casa principal y en
otros, adosada a ella, asi como la tienda de raya. En la mayoria de los casos,
estaban construidas a base de muros de piedra, o en otras, con tabiques o
adobes; las cubiertas eran a base de viguerias de madera o0 abovedadas.

2. El area habitacional de los peones: esta parte de la hacienda era
fundamental, porgue se procuraba mantener a la poblacion asentada en la
propiedad del hacendado. Comunmente estas viviendas estaban hechas a
base de materiales de la region, aunque predominaban los muros de adobe,
la cubierta con palma o madera, en otros casos algunas viviendas se

construian con mamposteria de piedra.
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3. Las trojes: esta era el lugar donde se almacenaban lo cosechado. Su
dimension y materiales de construccion dependian de la capacidad de
cultivo, aunque en la mayoria de las ocasiones estaban hecha a base de
muro de mamposteria de piedra con techumbres a dos aguas y apoyadas
con vigueria de madera; en algunos casos se encontraban adosadas a la

casa principal (anexo).

Este modelo de hacienda predominaba en la region del Bajio, ya sea por la
gran cantidad de haciendas agricolas y ganaderas que se desarrollaron, o por el
tipo de terreno privilegiado que predominaba en esta region tan rica para estos
ramos. La organizacion social que estructuraba estos conjuntos hacendarios
predominaban los grupos indigenas, como trabajadores de las haciendas estaban
en primer lugar los administradores como responsables de su funcionamiento, y en
el méas alto nivel, los propietarios o hacendados (Chevalier 2013, 405). Estos
altimos, pocas veces residian en sus propiedades rurales, sino que, generalmente
se establecian en los pueblos o las ciudades, ya que en numerosas ocasiones un
solo individuo poseia varias fincas a la vez y solo las visitaban eventualmente para

fines de control administrativo o vacaciones con la familia. (Ancén, 1996, 51)

La direccion de estas haciendas en la mayoria de las ocasiones estaban
encargadas a un administrador al que se le denominaba mayordomo, y que
delegaban a su cargo toda la autoridad de organizacion, tanto de la produccion
como de la vida de los trabajadores y de la poblacion que habitaba dentro del casco
de la hacienda, ya que a fungia también como juez y verdugo de los mismos. Las
actividades festivas y recreativas por parte de los trabajadores no eran cotidianas,
los pocos festejos incluian peregrinaciones, misas, bailes y corridas de toros
organizada por el propietario o hacendado. En la mayoria de los casos estaban
vinculadas a rituales religiosos, sobre todo al santo patrono del lugar, y que en
numerosas ocasiones el apelativo de una finca era el resultado de combinar el

nombre del mismo, que en la mayoria de los casos era de procedencia espafola,
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con el nombre original del sitio donde estaba establecida la finca®®. Como ejemplos
podemos mencionar a las haciendas de San lldefonso Teya en Yucatan, San
Antonio Tochatlaco en el Estado de México, San José Actipan en la zona de Cholula
en Puebla, o en Apaseo el Grande en Guanajuato la hacienda de Santo Tomas de
Huatzindeo, sincretizando asi a dos culturas: la autdctona y la espafiola (Ancon,
1996, 51).

Aungue los apelativos no eran en todas las ocasiones una mezcla como
anteriormente se definio; en otros ejemplos podemos encontrar solo el nombre del
santo patrono de la capilla de la hacienda o de la comunidad vecinal; otros casos
era solo el nombre indigena del lugar, y algunos otros apelativos estaban
relacionados con el nombre de la familia, como caso podemos mencionar la
hacienda de Jaral de Berrio cercana a San Felipe en el Estado de Guanajuato; por
altimo el nombre de algun distintivo del lugar como la de Mezquite Gordo, en honor
de un arbol de mezquite que se encontraba dentro de la finca y era de grandes

dimensiones, y que por desgracia desaparecié quedando solo el nombre.

La hacienda como precursora de nuevos espacios urbanos en la region

La transformacién urbana se presenté de diferentes formas, que se dieron en torno
a las haciendas y a su asentamiento rural existente durante su vida prospera.
Ejemplo de estos tenemos los que se complementaba su rapido desarrollo por la
ubicacion y cercania a vias importantes de comunicacion, como caminos reales o
estaciones férreas, de esta manera aunque no se vincularan directamente a una
cabecera municipal, tendian a expandirse con la construccion y florecimiento de
nuevos espacios, y posteriormente legalizando su situacién, pasando de simples

ranchos a pueblos y hasta ciudades. Todo esto fomenté que en la mayoria de los

55 Este fendmeno proliferé por todo el territorio de las Nueva Espafia, y continué durante el México
independiente, dandose en un sin nimero de poblaciones donde combinaban el nombre catélico espafiol,
con el indigena en su lengua, ya fuera Maya, Purépecha, Nahuatl, Zapoteca, etc. segin lo que se hablaraen la
region.
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casos, estas propiedades urbanas ya contaran con la infraestructura necesaria para

el desarrollo de escuelas, tiendas, templos, presas, etc.

Otro ejemplo contrario, fueron los asentamientos que por su vecindad a
alguna ciudad ya establecida, desarrollaron colonias y su crecimiento hacia estas;
ya que en la mayoria de los casos, haciendas y ranchos de propiedad privada
creaban un cinturén alrededor de algunas ciudades, ocasionando que su
crecimiento se limitara, por lo que se tuvieron que implementar algunos decretos
para permitir, pero no regular, el desarrollo habitacional, comercial, y en algunos
casos industrial en los terrenos de estas antiguas haciendas, con los que se
generaria el crecimiento de estas poblaciones. Todo esto estimulé a una
reorganizacion social, con base a las nuevas prioridades y a la distribucién de los
recursos. Con todo esto, las extensiones que conformaban las haciendas se
convirtieron en nuevas configuraciones espaciales lo que motivo su modificacion;
dando inicio dentro de estos espacios rurales y asentamientos humanos dispersos
gue provocaron las propias haciendas en un principio, a la transformacién de nuevas

estructuras urbanas.

Para poder entender de manera mas clara el desarrollo de las poblaciones
gue se crearon en torno a las haciendas, es importante conocer la relacion del
asentamiento humano y su constitucion basada en las calles existentes, caminos,
agrupamientos de solares con sus respectivas casas y plazas o espacios exteriores
de uso comunitario que existian alrededor del casco. Para esto se buscoé el apoyo
del estudio, desde el punto de vista morfol6gico®®, del autor Roberto Ancén Riestra
(1996, 27) que en su libro Arquitectura de las haciendas henequeneras, explica este
fendmeno de desarrollo poblacional y que se reprodujo en todo el territorio mexicano

con el siguiente esquema:

56 Para Verdnica Zamora la morfologia es entendida como el estudio de las formas urbanas y de los procesos
y personas que la modela. Entendiéndola también como una sucesidn de cambios expresados en un concreto
historico definido en el espacio, y que comprende a los andlisis geométrico y dimensional de sus elementos
particulares (Zamora, 2003., 27).
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Poblacion
Variante 4

Poblacion
Variante 5

Tabla 11: Esquema de los cuatro puntos, de lo que Ancon Riestra denomina como las variantes principales
de desarrollo poblacional en torno a las haciendas.
Fuente: Elaboracién propia.

Con estos cambios, se permiti6 que todos estos asentamientos se
desarrollaran notablemente, provocado también por el bajo apoyo en el sector
agrario, y ocasionando asi la llegada de nuevos habitantes de las zonas rurales
alejadas a estos nuevos conjuntos urbanos en busca de trabajo. Lograndose una
trasformacion de los edificios que conformaban los antiguos conjuntos hacendarios
en publicos, y construyendo nuevas viviendas e industriales, y de servicios dentro
de las areas de cultivo, perdiendo asi, gran parte de su configuracion.
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CAPITULO 3: INVERSION EXTRANJERA E INDUSTRIALIZACION - El
FERROCARRIL CENTRAL MEXICANO

3.1.- POSTRIMERIAS DEL SIGLO XIX - EL MEXICO RURAL DE 1850 -1876 Y EL PORFIRIATO
Después de la independencia de la corona espafiola, el pensamiento predominante
gue se desarrolla a lo largo de la primera mitad del siglo XIX, definitivamente fue el
lograr la igualdad, libertad y bienestar material en la nueva e incipiente nacion,
obtenidas ya, por otras naciones como el vecino del norte y algunas otras europeas.
La formacion del Estado Mexicano fue lento y plagado de un sinnimero de
conflictos, guerras internas y disputaste entre los diversos grupos que se alternaban
en el poder, donde se perdio la mitad de su territorio a manos de Estados Unidos
(llustracién 9)°, e iniciando la segunda mitad del siglo fue intervenido por los
franceses propiciando el imperio de Maximiliano de Habsburgo, humillando la
soberania de la reciente republica.

Ya para ésta segunda mitad del siglo, y gracias al fortalecimiento del estado
con el ascenso de los liberales®®, las reformas que emprenden y la propagacion de
modernas industrias, se logra una trabajosa transformacién en los ambitos
econdémicos, sociales y politicos. Sin embargo, la perspectiva general de México
seguia siendo preocupante, ya que al menos dos terceras partes de la poblacién en
el pais se hallaba dispersa en comunidades rurales y por lo tanto, sin acceso al
desarrollo economico; esto provocando un rompimiento y disgregacion de éste
desarrollo para éstas zonas tan incomunicadas, también, por la dificil geografia y la

insuficiencia de caminos y medios de transporte.

57 Plano del Reino de la Nueva Espafia durante la primera mitad del siglo XIX) donde se indican los territorios
con los que se contaban antes de 1848. Elaborado por Antonio Garcia Cubas. Atlas Geografico, Estadistico e
Histdrico de la Republica Mexicana.

58 Con la promulgacién de la Constitucidn de 1857 se da el triunfo de los liberales frente a los conservadores
produciendo, donde pese al caos que se avecinaba, se debe reconocer que estas Leyes representaron los
anhelos de libertad, igualdad y justicia que se venian aflorando tiempo atras (San Juan & Ramirez, 1987,. 80)
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En la agricultura también se desarrollan precarias formas productivas, con un
evidente contraste entre la producciébn campesina de cultivos basicos de auto-
consumo -asi lo derivado en el pequefio sector agricola es consumido en su mayoria
por ellos mismos- y la produccién agricola comercial regional que es acaparado por
las grandes haciendas y ranchos; provocando que los intercambios en el comercio
de los productos fueran limitados, y las crisis agricolas se presentaran
repetidamente, beneficiando la especulacion de éstos grandes productores®®, para
Blanca Ramirez (Ramirez Veladzquez 2008): “este comportamiento de la agricultura

parece aun dominado por las permanencias”.

Con esto y aunado al abuso de la mayoria de la poblacion rural, se afiade su
comercializaciéon desigual, provocando en el pais un norte en su mayoria
despoblado, y encontrando altas concentraciones en las ciudades como México,
Guanajuato, Querétaro y Guadalajara. No obstante, segun Estela Ramirez (2012),
en las zonas urbanas se da: “un importante auge manufacturero industrial,
coexistiendo asi diferentes formas de produccion y sistemas de fabricacion
modernas, con fuerte capital, modesta produccién artesanal en centros urbanos y

fabricacion sencilla de pafios en pueblos indios” (Ramirez Villalobos 2012).

Pese a esto y aunque las reformas liberales intentarian mejorar las
condiciones financieras y de igualdad, la ausencia de bancos y carencia de
capitales, asi como la obstaculizacion del crecimiento de las alcabalas, y lo mismo
que la fragilidad y casi ausencia de normas institucionales que reglamenten los
encadenamientos econdmicos, el agro mexicano sigue en desarrollo, aunque de

manera muy precaria y desigual.

59 “La extrema desigualdad en la distribucién de la tierra, permite afirmar que un pufiado de hacendados de
origen espafiol y criollo aun poseian la mayor parte del terreno cultivable en casi todo el siglo” (Ramirez, 2012)
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llustracion 9: Reino de la Nueva Espa
Fuente: Atlas Geografico, Estadistico e Histérico de la Republica Mexicana.
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El México rural de 1850 — 1876

Retomando el tema sobre el lento proceso de desarrollo de la industria y la
modernizacién en el campo mexicano durante los inicios de la segunda mitad del
siglo X1X ya mencionando con anterioridad, donde el fase de la produccién agricola
estaba definida por la desigualdad de la agricultura de autoconsumo de los pueblos
y comunidades, por los ranchos y pequefias propietarios, asi como en contraste por
la agricultura comercial y regional de las grandes haciendas; se suma también la
destacada diferencia en el tema de la tenencia de la tierra, pues “alrededor de 90%
de la tierra cultivable la concentraban hacendados y rancheros, si tomamos como
referencias estimaciones sobre finales del siglo XIX e inicios del siglo XX”. (Marichal
1996, 165)

Para Estela Ramirez:

“esta concentracion se acrecentaria con la desamortizacion de las tierras de
la iglesia y de las comunidades campesinas por las leyes de Reforma y que se
aceleraria en las ultimas décadas del siglo también por la adjudicacién de
baldios a particulares. El efecto inmediato fue ampliar el mercado de fuerza de
trabajo, a costa del empobrecimiento campesino, la disoluciébn de las
relaciones comunitarias y la concentracion de la propiedad por hacendados,
comerciantes, industriales y politicos- la politica de baldios no favorecio6 a los
indigenas... (y) tampoco produjo pequenos propietarios; pero si beneficié a los
latifundistas, igual que la ley Lerdo” (Ramirez Villalobos 2012, 28).

Con todo y todo, se propicid en el campo mexicano el surgimiento -y
consolidacion en algunas zonas- de cultivos comerciales en todas las distintas
regiones del pais; logrando en la region lagunera de Coahuila y Durango el algodon;
el henequén reemplaza al ganado y al maiz en los grandes complejos hacendarios
en la Peninsula de Yucatan. En la zona central del territorio mexicano prosperan los
cultivos azucareros, cerealeros y pulqueros; y manteniéndose en el norte el
predominio de las haciendas ganaderas, lograndose con esta diversificada
produccion nacional que en 1853 las exportaciones se componian principalmente

de: “palo de tinte, grana cochinilla, café, tabaco, azucar, cafa, vainilla, zarzaparrilla,
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maiz, hilo de henequén, maderas, resinas, arroz y frijol; asimismo se exportaba

ganado caballar, bovino lanar y porcino”. (Cardoso 1987, 157)

Ya para después de La Reforma, y especial con el advenimiento del Porfiriato,
se va desarrollando una integracion del mercado nacional favorecida también por la
recién llegada de los ferrocarriles, asi la produccién agricola y ganadera progresa
en las haciendas del norte y el centro del pais. Este fendmeno, junto con la
modernizacién en la produccién impacta en la manera de llevar a cabo los procesos
de explotacion, asi como en la fuerza de trabajo en las diferentes regiones
beneficiadas por estos avances; y ocasionando en el sureste y el Golfo la
dependencia y explotacion precapitalista hacia los campesinos, con jornadas
laborales excesivas, abusos de libertad en las haciendas y el abuso de las famosas
tiendas de raya. En contraste en las haciendas del norte se inician -aunque de
manera cuestionable- las relaciones modernas, con salarios aparentemente justos

para los jornaleros. (Cardoso 1987, 157)

Con esto se tiene que en las haciendas y en el campo mexicano durante la
segunda mitad del siglo XIX, cambia su caracter de estancado y atrasado en gran
parte del territorio nacional. Esto también se da por el crecimiento poblacional; por
el ya mencionado incremento de los mercados y de los caminos y medios de
transporte; por la modernizacion e introduccion de mejoras técnicas en los cultivos;
y por el incremento y transformacion de las exportaciones agricolas; logrando asi,
la integracion del comercio nacional, el incremento de la produccion rural y
agropecuaria, y el incuestionable acrecentamiento y acumulacion de capital por un
favorecido grupo de hacendados y rancheros, al lograr rebasar los limites locales y

regionales de comercializacion de sus productos, hacia otros derroteros.



MIGUEL ENRIQUE NAVARRO ROSSELL

El Porfiriato

Bajo los postulados de paz y progreso el general Porfirio Diaz goberné al pais de
1877 a 1911°%%; etapa, que por primera vez, y desde la guerra de independencia,
México gozé de un clima de desarrollo y prosperidad, como resultado de la politica
pacificadora que implementd el presidente Diaz (Carregha, 2001).

Este nuevo gobierno emanado del grupo liberal precursor de las Leyes de
Reforma y discipulo de Juarez inicialmente, se propuso conducir al pais al progreso
y modernizacion. Por consiguiente el gobierno de Porfirio Diaz se dedicé a
transformar a la nacion, promoviendo la educacion, la salud y la construcciéon de
grandes obras de equipamiento e infraestructura (llustracion 10), tratando de
demostrar que el pais se encontraba ya al nivel de las grandes naciones
industrializadas de Europa y del norte del continente americano.

X

AL/

llustracién 10: Puente sobre el Rio Lerma.
Fuente: Comision de Avaltos e inventarios, CNPPCF.

80 Sy prolongado régimen dio comienzo con el triunfo de la rebelién de Tuxtepec, que estallé en 1876 contra
la reeleccion del presidente Sebastian Lerdo de Tejada. Una vez en el poder, su gobierno pasé por tres etapas.
La primera, la pacificacion de 1887 - 1884, y se caracterizé por ser el periodo de ascenso y consolidacion en el
poder; el apogeo de 1885 - 1905 durante el cual se aceleré la incorporacién de los mercados locales a México
al mercado mundial; y la crisis 1906 - 1911, que fue el origen de la Revolucién Mexicana, provocado por el
gobierno dictatorial y la desigual distribucién de las riquezas en México para principios del siglo XX
(Garciadiego y Vazquez 2010, XII).
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Asi con esto, y a pesar de que los conflictos armados anteriores habian
dafado seriamente la economia mexicanay de que el erario publico estaba falto de
recursos suficientes, el gobierno de Diaz impulsé una politica de construccion
ferroviaria basada en los pocos recursos de los estados de la federacion y
comprometiendo a inversionistas nacionales -liberales o no- que se interesaran en
el ferrocarril como detonador del desarrollo en el pais y asi poder llevar consigo a
México en el ambito de las mas importantes naciones progresistas (Carregha,
2001).

3.2.- INVERSION EXTRANJERA Y LA INDUSTRIALIZACION EN EL AGRO MEXICANO

Como ya se sabe, la industrializacion fue uno de los propdésitos principales del
Porfiriato, generando diversos proyectos incentivados por el Estado, ente en ese
momento en exceso generoso y permisivo con los empresarios de toda indole, tanto
locales nacionales y extranjeros. Esta actitud sumada a la exaltacion de la puesta
en marcha del recién inaugurado Ferrocarril Mexicano que unié en 1873 las
ciudades de México y Veracruz, el gobierno de Porfirio Diaz inicié asi con gran
ahinco, el despliegue y construccion de otra serie de vias troncales y ramales
ferroviarios hacia distintas regiones del pais con el afan de agilizar su proyecto de

modernizacién nacional (Arias y Durand 1996, 142).

Con esta actitud progresista es que en 1874 se declaraban los inicios de los
trabajos de construccion del Ferrocarril Central Mexicano®?, y una década mas tarde

61 Aunque fuero dos las mas importantes empresas que funcionaron durante el Porfiriato, siendo estas: el
Ferrocarril Central Mexicano y la Compafiia Constructora Nacional Mexicana, que tras su reorganizacion
se denomind Ferrocarril Nacional Mexicano. “La primera fue sin duda la mas importante de los que
funcionaron durante esta época. En 1884 concluyd la linea troncal entre la ciudad de México y Paso del Norte
(Ciudad Juarez), y en esa misma década extendid sus vias hasta Tampico y Guadalajara, en pos de la via
interocednica. En 1902 adquirié el Ferrocarril de Monterrey al Golfo, monopolizando el trafico que
desembocaba en el puerto de Tampico. En el momento de la mexicanizaciéon contaba con 5,500 kilémetros
en operacion, algo mas de la cuarta parte del sistema ferroviario nacional. La segunda empresa comunico a la
capital con la frontera norteamericana en Laredo, con diversas extensiones en Michoacdn y Tamaulipas, y en
la primera década del siglo empezé también a controlar otros ferrocarriles, en este caso el Internacional y el
Interocednico. (Kuntz, 1994)
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entre 1882 y 1884, con la via troncal México-Ledn, se lograria gracias a ésta
empresa la comunicacion ferroviaria entre ambas ciudades, y ademas se abririan la
posibilidad de comunicacion ferroviaria hacia la frontera norte; al respecto de esto

dice Coatsworth (1984): “la estacion Paso del Norte, en Ciudad Juarez, estrenaba

la relacion ferroviaria con la frontera norte y los Estados Unidos”.

llustracion 11: Estacidn ferroviaria de Irapuato, Guanajuato.
Fuente: Comision de Avaltios e inventarios, CNPPCF

llustracion 12: Detalle de via en la Estacion de Irapuato, Guanajuato.
Fuente: Comision de Avaluos e inventarios, CNPPCF
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Un poco mas tarde, en 1888, con la desviacion en Irapuato, Guanajuato®?
(llustraciones 11 y 12), se comunicaban directamente las ciudades de México y
Guadalajara, urbe que empezaba a ser la segunda mas poblada del pais, y asi, a
través del Bajio guanajuatense (llustracion 13)%, se lograria la comunicacion

ferroviaria hacia la region occidental del pais (Coastworth 1984, 88).

Los efectos del ferrocarril y el logro en las nuevas y agiles comunicaciones entre
regiones que propicié ese novedoso medio de transporte de gente y productos,
lograron un impacto indudable en las poblaciones a las que las nuevas vias de
comunicacién podian incluir o excluir, pero en definitiva afectaron de algin modo,
asi “de la manera como estas poblaciones pudieron procesar localmente los
impulsos del ferrocarril en sus trayectorias econdémicas, parecen haber surgido
varias de las microhistorias y culturas del trabajo que incidieron y marcaron la vida
y las posibilidades de algunas microrregiones de las amplias regiones del pais”
(Arias y Durand 1996, 142) (llustracion 14).

llustracion 14: Embarcadero de madera. Abasolo
Fuente: Comision de Avaluios e inventarios, CNPPCF

62 La importancia de mencionar la estacién de Irapuato estd basada en que a partir de ahi nace el ramal que
se dirige a Guadalajara, pasando por la zona de estudio de esta tesis, misma que se desarrolla desde Irapuato
hasta la ciudad de La Piedad, Michoacan; y siendo esta vecina y separada solo por el rio Lerma con la ciudad
guanajuatense de Santa Ana Pacueco y que divide a los estados de Guanajuato y Michoacdan.
8 Plano donde se muestra la linea troncal del Ferrocarril Central Mexicano en su paso por el Bajio
guanajuatense, asi mismo el ramal que nace en la ciudad de Irapuato y va hacia Guadalajara.
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Por lo tanto, con la expansion de las redes ferroviarias, la cercania a nuevas
fuentes de energia y por los nuevos requerimientos técnicos en el agro mexicano
provocado por los recientes modelos de industrializacion rural que tendié a
proliferar, en la mayoria de las ocasiones vinculada al sistema de hacienda, se
acrecento sin duda en éstas el rigido control hacia los trabajadores. Todo esto
también provoco por consiguiente, un cambio en el &mbito rural, donde se dio la
proliferacion de un sinnimero de chimeneas y chacuacos, edificios de
almacenamiento y fabriles, instalaciones de molinos de trigo, ingenios y trapiches®,
irrumpieron en el paisaje agrario en la mayoria de las regiones centrales del pais

(llustracion 15).

llustracion 15: Tinaco circular para agua sobre mamposteria con dos garzas. Estacion Irapuato.
Fuente: Comision de Avaluios e inventarios, CNPPCF

6 Molino para extraer el jugo de algunos frutos de la tierra, como la aceituna o la cafia de aztcar.  (Real

Academia Espafiola 2001)
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Estos cambios en el paisaje y en ambito rural durante el Porfiriato -segun
Patricia Arias citando a Coatsworth- sin duda se acrecentaron con el desarrollo de
otra modalidad de industrializacién rural no agricola: “la manufactura de pequefia
escala, modalidad hasta ahora poco conocida, ciertamente menos difundida. Los
pocos ejemplos que se conocen tienden a reforzar la idea que el ferrocarril tuvo un
efecto depresivo sobre la produccion artesanal, presumiblemente rural y sobre la
produccion manufacturera de pequefa escala de ciudades también pequefias”
(Arias y Durand 1996, 144).

Con esto, se tiene que en algunas otras regiones, se aprecia la existencia de
otros escenarios donde el impulso del ferrocarril provocé el surgimiento y desarrollo
de pequefias manufacturas, lo que propicid y dio lugar a otro tipo de trabajo
manufacturero en el ambito rural mexicano. Siendo este proceso substancialmente
intenso en la regién del Bajio, donde se constaba con una gran cantidad de ciudades

vecinas ente si, y con una bien consolidada tradicion manufacturera.

Los grandes capitales

En definitiva, un factor que identifica a este periodo es su desarrollo econdémico,
mMismo que tuvo su crecimiento principalmente con la expansion de sus actividades
primarias. Nuevas zonas de cultivo se explotaron y la industria minera crecio a
pasos agigantados, provocando asi un inminente desarrollo e inyeccion de capitales
en el ramo ferrocarrilero para el mejoramiento en la transportacién y movimiento de

sus productos (Gaona, 2007).

Asi el auge econdémico se fortaleci6 con el desarrollo industrial,
principalmente en el centro del pais y en el norte, aunque en éste ultimo de forma
mas moderada. El capital que hizo posible que éste desarrollo econdémico fluyera,

provino de empresarios locales y de inversiones extranjeras, basicamente
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norteamericanas y europeas. Durante ésta época, la industria de los ferrocarriles
fue la més beneficiada, inclusive por arriba de la de minas y metalurgia, recibiendo

por concepto de inversién extranjera la cantidad mas alta (Tabla 12)°°.

Estas grandes inversiones en el Ferrocarril, expone en buena medida el
desarrollo que se dio en la politica ferroviaria durante el Porfiriato y a partir de 1880.
Como resultado de estas inversiones por légica se puso a cargo de las grandes
empresas extranjeras el trabajo de tender las principales lineas del pais, que
comunicarian al centro de la Republica Mexicana con la frontera norte y con el Golfo
de México —ya explicado anteriormente- y, posteriormente hasta el Pacifico para

completar la comunicacion de transporte ferroviario interoceénica.

Con respecto a estas inversiones Sandra Kuntz (1994) dice:

“La precariedad de las relaciones de México con Europa desde el fin de la
Intervencion sefialé en ese momento a Estados Unidos como el origen forzado
de los recursos para el proyecto ferroviario, y la presion de las empresas
norteamericanas cuyas lineas avanzaban hacia la frontera mexicana opero
entonces en el mismo sentido. Fue asi que dos compafiias de origen
norteamericano obtuvieron, antes de finalizar el primer periodo de gobierno
de Porfirio Diaz, la concesion para tender las dos lineas troncales mas
importantes de las que funcionarian durante todo el periodo. En los siguientes
afos la normalizacion de las relaciones con Europa hizo posible una
cierta diversificacion de las inversiones ferroviarias. En la zona México
Puebla Veracruz se tendieron nuevas lineas con capital inglés, entanto que
el ferrocarril de Monterrey al Golfo, originalmente de empresarios nortefios,
pasé a manos de una sociedad belga a partir de 1895”. 66 (Kuntz, 1994)

8 Tabla y extractos expuestos en la ponencia presentada en el Tercer Encuentro Internacional Virtual sobre
Historia y ciencias sociales, celebrado del 06 al 24 de mayo de 2007 bajo la plataforma electrdnica de la
Universidad de Malaga por Elias Gaona Rivera (2007) con el tema “Ferrocarril, inversion y crecimiento
demografico en algunas regiones de México, 1873 -1910”.

66 A partir de 1902 esta linea seria controlada por los intereses del Ferrocarril Central. (Kuntz, 1994)
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Actividad Estados Unidos (Gran Bretara Francia Alemamia Otros  Totd por rama
Denda pablica 5913 827 3281 20 257 4978
Bancos 343 175 99 120 2 1657
Ferrocamiles 5346 40113 1162 187 595 11303
Servicios pablicos 134 2115 100 { 26 2375
Mmas y metalurgia 499 1168 1795 { 217 8170
Bienes raices 814 909 160 60 f 1943
Indnsirias 212 108 719 269 f 1308
Comerdo 29 02 80 { 328 1219
Petraleo 400 572 68 { f 1040
Total 12921 988 9 908 4 656 1443 33993

Tabla 12: Inversion extranjera en México, 1911. Datos aproximados en millones de pesos.
Fuente: (Gaona Rivera 2007)

Aungue el Estado también se hizo cargo directamente en la construccion de
las redes férreas que eran prioritarias, en la construccion de algunas lineas sencillas
de alcance regional, como es el caso de algunos ramales en Hidalgo, Puebla,
Guanajuato y los de la peninsula de Yucatan, algunos mexicanos con capital
particular, participaron activamente. En cualquier caso, la fuerza predominante
siguié siendo, hasta el final del periodo, la de las empresas provenientes de Estados
Unidos.

3.3.- EL FERROCARRIL CENTRAL MEXICANO

Fue en enero de 1873 que fue inaugurada la primera linea ferroviaria en México del
ferrocarril Mexicano, de capital inglés, de la Ciudad de México a Veracruz®’, via
Orizaba y con un ramal de Apizaco a Puebla por el presidente Sebastian Lerdo de

Tejada®®, con este evento podemos decir que inicia la historia del ferrocarril

67 “E| primer ferrocarril publico del mundo, que hacia el trayecto Darlington-Stockton, lo inauguré George
Stephenson en el afio 1825. En México la construccion del ferrocarril se inicié 25 afios después. Cuando las
lineas inglesas pasaban de los 13 mil kildmetros y las norteamericanas se acercaban a los 14 mil, se inauguré
en septiembre de 1850 un pequeiio tramo de 13.6 Km. entre el puerto de Veracruz y la hacienda el Molino.
La primera linea mexicana completa (Ciudad de México- Veracruz) comenzé a funcionar en 1873, alo largo de
470.8 Km., con 48 afios de atraso respecto a los ferrocarriles britanicos” (Gaona, 2007).

%8 Durante el gobierno de Sebastidn Lerdo de Tejada, de 1872-1876, se construyeron un aproximado de 660km
de vias (Barba & Acosta, 2012).
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mexicano. El despliegue de las vias férreas posteriormente se conduciria por

numerosos lugares territorio mexicano.

Con respecto a este inicio de la industria ferrocarrilera Alejandro Acosta
(2012) cita a Davila:

‘La primera concesion se otorgé el 22 de agosto de 1838 durante la
presidencia de Anastasio Bustamante, cuya ruta iba de la capital hasta
Veracruz, el puerto comercial mas importante entonces. Tendrian que pasar
35 afios, 25 presidentes y el Segundo Imperio, para que el término total de la
misma fuera posible en 1873 (en el inter se habian culminado algunos tramos),
durante el mandato de Sebastian Lerdo de Tejada; finalmente, la linea fue
inaugurada el 1° de enero de ese ano” (Barba & Acosta, 2012).

Posteriormente y durante el primer periodo de gobierno del presidente Porfirio
Diaz (1876-1880)%° es que se incrementa la construccion ferroviaria por
concesiones otorgadas a los diferentes gobiernos de los estados y a particulares
mexicanos, ademas de otras dirigidas en forma directa por el Estado. Siendo bajo
este esquema de concesidn que se les otorgaron a los gobiernos de los estados,
que se construyeron las lineas de Celaya-Le6n, Omestuco-Tulancingo,
Zacatecas-Guadalupe, Alvarado-Veracruz, Puebla- IzGcar de Matamoros y Mérida-
Peto. (Carregha Lamadrid 2001)

Aunque originalmente el proyecto de la construccion de los ferrocarriles era
solamente hacia el Puerto de Veracruz, la influencia de la economia y la presion de
los grandes inversionistas extranjeros, sobre todo norteamericanos, llevo al
gobierno a mirar hacia el vecino del norte como prioridad. Fue entonces que la
economia mexicana logro encadenarse por medio del ferrocarril a una industria con

el area de mayor desarrollo de los Estados Unidos, siendo esta la franja centro-este.

8 “Es durante la presidencia de Porfirio Diaz y su politica basada en subvenciones a los inversionistas
extranjeros, principalmente estadounidenses y britanicos, que se inicié como red la construccién de vias por
todo el pais. Manuel Gonzélez, presidente entre 1880 y 1884, continud la misma politica ferroviaria que Diaz,
y al término de su mandato se contaba con un total de 6,000km de vias” (Barba & Acosta, 2012).
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Con respecto a esto, Marlene Barba 2012) explica:

“El trazo de las lineas obedecio a los intereses de los inversionistas, sobre
todo de los estadounidenses, quienes utilizaron este medio de transporte para
trasladar los minerales que extraian de las minas ubicadas en el centro y el
norte del pais, razon por la cual el destino de los ferrocarriles era, ademas de
los puertos, la frontera norte”. (Barba & Acosta, 2012)

Con esto se tiene que durante la segunda mitad del siglo XIX los ferrocarriles,
fueran considerados como una luz en el camino y como el detonante que
favoreceria a perfeccionar el contexto que se tenia en México, ya que no concluia
por tener la estabilidad econdmica y social después de su guerra de independencia,
pugnas internas por el poder por mas de treinta y cinco afios, aunadas a dos
invasiones extranjeras y una monarquia impuesta; y la falta de comunicacién entre

las principales regiones del pais.

El despliegue de vias por todo el Pais
Con la necesidad de comunicar el extenso territorio mexicano, y de lograr una
cobertura de los corredores econdmicos mas productivos con las principales
ciudades, las principales lineas del ferrocarril en México se extendian por todo el
territorio, siendo estas:
= Ferrocarril Central, de capital norteamericano. Linea entre la Ciudad de
México y Ciudad Juérez (Paso del Norte).
= Ferrocarril de Sonora, de capital norteamericano. En funciones desde 1881,
Linea de Hermosillo a Nogales, frontera con Arizona.
= Ferrocarril Nacional, de capital norteamericano, de la Ciudad de México a
Nuevo Laredo. Inaugurada su linea troncal en 1888.
= Ferrocarril Internacional, de capital norteamericano. Linea de Piedras
Negras a Durango, a donde llegé en 1892.
= Ferrocarril Interoceanico, de capital inglés. Linea de la Ciudad de México
a Veracruz,

=  Ferrocarril Mexicano del Sur, concesionado a nacionales, finalmente fue
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construido con capital inglés. Linea que va de la ciudad de Puebla a
Oaxaca,

= Ferrocarril de Occidente, de capital inglés. Linea del Puerto de Altata a
Culiacan en el estado de Sinaloa.

= Ferrocarril Nacional de Tehuantepec del puerto de Salina Cruz en el
Océano Pacifico a Puerto México (Coatzacoalcos) en el Golfo de México.
Inicialmente de capital estatal, en 1894 se responsabiliza de su
construccion la firma inglesa

= Ferrocarril Mexicano del Pacifico, de capital norteamericano. Linea de
Guadalajara a Manzanillo pasando por Colima.

= Ferrocarril Sud-Pacifico, del grupo norteamericano Parte de Empalme,
Sonora, y llega a Mazatlan en 1909. Finalmente la linea llega a Guadalajara
en 1927.

» Ferrocarriles Unidos de Yucatan, financiado por empresarios locales. Se
integraron en 1902 con los diversos ferrocarriles existentes en la peninsula.
Permanecieron aislados del resto de las lineas férreas hasta 1958, con el
ensanchamiento del ramal Mérida a Campeche y su conexion con el
Ferrocarril del Sureste.

= Ferrocarril Panamericano, inicialmente de capital norteamericano y del
gobierno de México por partes iguales. Unio la frontera con Guatemala, en
Tapachula y San Jerénimo,

= Ferrocarril Noroeste de México, en operacion en 1910. De Ciudad Juéarez
a La Junta en el estado de Chihuahua. Posteriormente integrado al
Chihuahua- Pacifico (Carregha, 2001).

Algo importante de mencionar, es que desde el inicio del proyecto de
expansioén ferrocarrilera por todo el pais, existieron quienes advirtieron al gobierno
mexicano sobre el riesgo de que las lineas ferroviarias a cargo de extranjeros,
obtuvieran conducir al pais a una sumision con la frontera norte y con los puertos

del Golfo, con respecto a esto Sandra Kuntz (1995) explica:
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“La falta de capital nacional para llevar a cabo la empresa de los ferrocarriles
habia obligado a las administraciones liberales a buscar la inversiéon de
compafias extranjeras y, aunque ingleses y franceses, entre otros, habian
invertido en México en este ramo, para finales del siglo XIX la mayor parte de
las inversiones en materia de ferrocarriles estaba en manos de
norteamericanos y diversas lineas ferroviarias, enlazaban al territorio
mexicano con el de los Estados Unidos”. (Kuntz, 1995)

Con base en lo anterior se tiene que para 1901 la empresa del Nacional
Mexicano quedo totalmente a cargo de capitalistas norteamericanos y la Compaiiia
del Central Mexicano, de capital asimismo norteamericano, adquiria numerosos

ramales construidos y dirigidos originalmente por inversionistas ingleses.

Este escenario inquietd a diferentes sectores de la poblacion mexicana, que
temian que el vecino pais del norte lograra apropiarse de México a través del
comercio de sus vias férreas. Sin embargo, el gobierno intenté calmar estos temores
asegurando que, aunque se podia afirmar que los ferrocarriles en el territorio
nacional eran en su mayoria norteamericanos, existian algunas excepciones, como
el caso del Ferrocarril Interoceanico que lo habia adquirido el gobierno federal, o el
Nacional de Tehuantepec que era construido por el inglés Pearson, y el Mexicano
del Sur que era dirigido también por inversionistas ingleses; con respecto a éste Luz
Carregha (2001) menciona:

“Era evidente que los capitalistas norteamericanos se proponian consolidar las
principales lineas férreas en México. Los contratos de concesion y la ley de
1899 no ofrecian al gobierno de Porfirio Diaz los elementos necesarios para
frenar la fusién de las empresas, que ya se realizaba por medio de la compra
de acciones. La administracion porfirista optdé entonces por utilizar el mismo
método que estaban empleando las compafiias ferrocarrileras, para
convertirse en la accionista principal de la amplia red de ferrocarriles del pais.
Asi, “[...] se robustecia la fuerza del Poder Publico, agregando a las facultades
de todo gobierno, los derechos que puede ejercer una mayoria de votos en el
seno de una empresa particular” (Carregha, 2001).

Con base a lo anterior, se tiene que este conflicto encaminé en la formacion
de la Compafia Ferrocarriles Nacionales de México, que en un primer momento

fusiond a las empresas del Central Mexicano y del Ferrocarril Nacional, conforme al
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decreto que fue publicado en julio de 1907 y que entrd en vigor el afio siguiente;
esta naciente compafia federal administr6 poco mas del 50% de las acciones
correspondientes a las diferentes redes ferrocarrileras del pais. Los Nacionales de
México contaban para entonces con total de 11,117 Km. de vias férreas en territorio
nacional. (Kuntz & Connolly, 1999, 44) (llustracion 16).

Por desgracia, la actividad de esta compafia subsistid apenas dos afios en
sus trabajos normales, ya que con el estallido de la Revolucién en 1910 en México,
que rapidamente se intensificd por todo el territorio mexicano, el desarrollo y tendido
ferroviario sufrio grandes altibajos, ya que se buscaba limitar el avance de tropas
enemigas de ambos frentes saboteando las lineas del ferrocarril y provocando el
desarticulamiento del transporte comercial; culminando este movimiento con el fin
del régimen porfirista a mediados de 1911 y la llegada de una crisis social y
econémica en todo el pais por mas de diez afios. En 1918 la red ferroviaria de
jurisdiccién federal sumaba 20,832 Km, los estados, por su parte, contaban con
4,840 Km. En 1919 la red federal habia aumentado a 20,871 Km. (Carregha, 2001)

(llustracién 17).

Para terminar con el tema de los Ferrocarriles es necesario comentar que las
lineas ferroviarias que se extendieron por todo el territorio mexicano en las ultimas
décadas del siglo XIX y la primera del XX, en definitiva modificaron las condiciones
de comunicacion y del transporte existente en el pais. La nueva y moderna
estructura ferroviaria transformoé de manera indiscutible el contexto del pais, a nivel
urbano y rural, logrando el acercamiento entre personas y creando nuevas formas
de relacion entre las diferentes poblaciones y ciudades del territorio; asi mismo
facilitando el traslado de cuantiosos volimenes de mercancias por largas
distancias.

Con esto también, el ferrocarril conquistd un lugar preponderante en la forma
de vida de numerosas poblaciones, y convirtiendose las estaciones ferroviarias en
muchas ocasiones en el centro de comercio y de desarrollo de actividades, donde
en diversas poblaciones ocuparon un lugar relevante y haciendo las veces de puerta
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de entrada a la misma,; realizando cambios trascendentales en las trazas urbanas
de estos pueblos; e influyendo también en el desarrollo de ciudades ya establecidas
y, en muchos casos, dio origen a nuevos asentamientos humanos alrededor de

ellas.

15



TRANSFORMACIONES INFRAESTRUCTURALES Y LA RECONFIGURACION DEL ENTORNO DENTRO
DEL SISTEMA DE HACIENDAS EN EL BAJIO GUANAJUATENSE DURANTE EL PORFIRIATO

D

—_—

A

an =

1 T
\L.‘k"' = !

Y [ g

NALES DE M

EX1C0)

=

W' YOS & \OF \

(NATION,, .

o

Py : 2
3 %\.
2 NS
G 3

B3N

" FERROCARRILES

by

|
)
¢

llustracién 16: Mapa de los Ferrocarriles Nacionales de México. 1928.
Fuente: CNPPCF.
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llustracion 17: Carta General de los ferrocarriles de la republica mexicana. Mayo de 1916.
Fuente: CNPPCF
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El Ferrocarril Central Mexicano - El troncal Irapuato-Guadalajara

El Ferrocarril Central ocup6é sin duda el primer lugar entre los ferrocarriles
mexicanos. Fue a la vez la linea férrea de mas importancia entre las que se
instauraron, tanto por la extensa zona que recorrid, como por las conexiones que
tuvo con importantes lineas americanas.

“El primer decreto para la construccion de un ferrocarril por algunos de los
puntos que hoy toca el Central Mexicano, fue expedido por el presidente
Ignacio Comonfort el 12 de Junio de 18577°. Se autoriz6 en él la formacién de
una Compaiiia con capital de tres millones de pesos, dividido en trescientas
mil acciones de a diez pesos cada una, destinado a la construccion de un
camino de fierro en el Bajio de Guanajuato, que uniera la capital de este
Estado con la de Querétaro por una parte, y con la Piedad, del Estado de
Michoacan, por otra. Tal decreto no produjo ningunos resultados practicos.

Por decreto del Congreso, fechado el 5 de diciembre de 1874, se aprobd el
contrato celebrado entre el Ejecutivo de la Unién y los Sres. Sebastian
Camacho y J. Antonio Mendizabal y Compainiia, para la construccion de un
ferrocarril y telégrafo de la ciudad de México a la de Leon, en el Estado de
Guanajuato. Habiendo incurrido la empresa en la pena de caducidad,
declarase ésta con fecha 26 de diciembre de 1876, por no haber cumplido con
las condiciones estipuladas en el art. 52 del expresado decreto de 5 de
diciembre.

Solicitada la concesiéon caduca por el Sr. Roberto Symon y socios, con algunas
modificaciones necesarias para el mejor éxito de la empresa, se traspaso a la
nueva Compafia, organizada en la ciudad de Boston el 21 de Febrero de
18807%; expidiéndose al efecto el decreto respectivo de traspaso con fecha 3
de abril de 1880. Teniendo esta Compafiia los elementos suficientes y
deseando dar a la empresa el mayor desarrollo y amplitud, dice un documento
oficial que tenemos a la vista, solicitd que la linea por construir fuese de via
ancha (I m.44) y se extendiese al Norte hasta la frontera de los Estados
Unidos, para formar una linea internacional, y se construyese también un
ramal desde un punto céntrico de la Republica hasta el Océano Pacifico, para
formar asi una linea interocednica en conexion con los otros ferrocarriles ya
construidos” (De la Torre 1888, 1-4).

70 Legislacidn de Ferrocarriles, Tomo I. pag. 175.
! Informe rendido en Boston por el Sr. Tomas Nickerson el 23 de Agosto de 1881, a los tenedores de bono
del Central Mexicano

el
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Inspeccionadas minuciosamente por la Secretaria de Fomento las bases para el
nuevo proyecto e iniciadas las negociaciones convenientes, se otorgd la concesion
de 8 de Septiembre de 1880, en virtud de la autorizacién concedida por el Congreso
al Ejecutivo en 12 de Junio del propio afio. Se estipulo en aquella, que la linea de
ferrocarril comenzada ya en México, se extenderia a través de los Estados de
México, Hidalgo, Querétaro, Guanajuato, Jalisco, Aguascalientes, Zacatecas,
Durango y Chihuahua, hasta terminar en la Villa de Paso del Norte. Se dispuso
también que el ramal del Pacifico partiera de un punto préximo a la ciudad de Ledn
gue mas conviniese, y pasara por la ciudad de Guadalajara, para terminar en un
puerto del Pacifico, que se escogeria en vista de los estudios que se hiciesen sobre
el terreno. La concesion de que se trata fue aprobada por el Congreso de la Unién

por decreto de 8 de noviembre del mismo afio de 1880 (De la Torre 1888, 4).

“En virtud de contrato celebrado el 25 de octubre de 1880, que ratifico la
Legislatura de Guanajuato en 23 de noviembre del propio afio, la Compafia
del Ferrocarril Central adquirio la linea construida entre Celaya e Irapuato, asi
como todos los derechos derivados de la concesion otorgada al Estado en 15
de diciembre de 1877.

Habiendo adquirido la Compairiia, en noviembre del repetido afio de 1880 las
concesiones otorgadas a los Estados de San Luis Potosi y Tamaulipas, para
la construccion del ferrocarril desde la ciudad de San Luis Potosi hasta el
puerto de Tampico; esta nueva linea entr6 a formar parte de la concesion de
8 de septiembre de 1880. Con tal motivo, la empresa establecié desde luego
sus trabajos en ese sentido, participando en el puerto de Tampico con
direccién al interior del pais.

Por decreto del Il de Diciembre de 1880, el Congreso de la Unién autorizé al
Ejecutivo para contratar con los Estados de Aguascalientes y San Luis Potosi,
la construccion de via modelo (I m.44) que uniese las capitales de ambos
Estados. Al efecto, se expidid la concesion respectiva en 2 de Febrero de
1881, la cual fue traspasada por dichos Estados a la empresa del Ferrocarril
Central, y aprobado el traspaso por el Gobierno con fecha 25 de Marzo del
mismo afo. Asi, esta linea, unida a la de San Luis, a Tampico, formara un
ramal de importancia del Ferrocarril Central hacia el Golfo de México” (De la
Torre 1888, 5-6).



MIGUEL ENRIQUE NAVARRO ROSSELL

Como se sabe, la Compafiia del Ferrocarril Central tenia varias concesiones
regidas por estipulaciones diferentes, por lo cual fue preciso formular un contrato?

anico para que por él se sometieran todas las concesiones en que aquella era parte.

Segun Juan de la Torre da una descripcién en relacion a la linea por el
Ferrocarril Central Mexicano y de la extensa zona que atraveso:

“La mayor parte de la linea ha sido construida en terreno casi desconocido,
pero que presentd pocas dificultades a los ingenieros, como lo demuestra el
hecho de no haber un solo tinel en todo el trayecto y de no haber pendientes
gue excedan mas de quince metros por kildmetro o 70,2 pies por milla. En su
marcha, de N a S., la linea penetrd en vastas casi despobladas regiones, a las
cuales ha suministrado facilidades para desarrollarse. Trajo consigo la
civilizacion y su paso hacia adelante se lo disputaron al principio los salvajes,
de cuyas horribles torturas fueron victimas varios de los primeros ingenieros y
contratistas. Los trabajos de construccion de Sur a Norte, enlazaron
importantes centros de poblacion y atravesaron fértiles valles cuyo cultivo ha
recibido gran impulso” (De la Torre 1888, 19-21)

Con esto se determina que este ferrocarril seria internacional y comienzria en la
ciudad de México para terminar en la villa de Paso del Norte, atravesando los
Estados de México, Hidalgo, Querétaro, Guanajuato, Jalisco, Aguascalientes,

Zacatecas, Coahuila, Durango y Chihuahua. Seria también interoceanico, cuando

se concluyera la linea en construccién, que comienzaria en el puerto de Tampico,

72 El contrato de refundicidn se expidié en 12 de abril de 1883, debiendo sujetarse las concesiones refundidas
alaley de 8 de SEPTIEMBRE DE 1880, CON LAS MODIFICACIONES EXPRESADAS EN EL REFERIDO CONTRATO
DE 12 DE Abril. Las concesiones refundidas en este ultimo fueron las de 14 de Febrero de 1878, 3 de Mayo de
1879, y 6 de Julio de 1881, referentes a la linea de San Luis Potosi a Tampico, las de 12 de Junio y 9 de Julio de
1880, relativas a la de Chihuahua a Paso del Norte; y la de 2 de Febrero de 1881, referente a la linea de
Aguascalientes a San Luis Potosi. Con posterioridad, pro contrato celebrado el 30 de junio y promulgado el 5
de julio de 1886, se hicieron diversas reformas a la concesion general de 8 de septiembre de 1880, y a la
refundicién de 12 de abril de 1883. Conforme a dichas reformas deberdn concluirse: el tramo de México a
Guadalajara, el 12 de julio de 1890; el de Guadalajara a Tepic, el 1 de Julio de 1893; y el de Tepic a San Blas u
otro puerto del Pacifico, el 1 de Julio de 1895. La linea de Tampico a San Luis y Aguascalientes debera estar
terminada el 12 de abril de 1893. Antes de que fuera elevado al rango de ley el contrato de 8 de septiembre
de 1880, la Compafiia tenia y agrandes elementos, y con ellos inaugurd sus trabajos en la Estacién de
Buenavista el 25 de mayo de 1880. Los trabajos se continuaron con una velocidad de que no hay ejemplo en
los anales ferrocarrileros en México. Para dar una idea de la actividad con que se procedio, bastara formar
una ligera resefa de las fechas en que se inauguraron o terminaron los principales tramos de esta importante
linea. En 15 de septiembre de 1881, se puso en explotacion el tramo de cerca de cien kildémetros, entre
México y San Antonio Tula. (De la Torre 1888, 6)

138



TRANSFORMACIONES INFRAESTRUCTURALES Y LA RECONFIGURACION DEL ENTORNO DENTRO
DEL SISTEMA DE HACIENDAS EN EL BAJIO GUANAJUATENSE DURANTE EL PORFIRIATO

del Golfo de México y seguird por San Luis Potosi, Aguascalientes, Irapuato,
aprovechando un tramo de la linea principal y Guadalajara, para terminar en el

puerto de San Blas, del mar Pacifico.

La via troncal toca en su desarrollo los puntos principales siguientes:

“Partiendo de la Capital de la Republica, sigue por Tlalnepantla y Cuautitlcan,
del Estado de México, Nochistongo, Tula y San Antonio, del Estado de
Hidalgo; Nopala, Polotitlan y Cazadero, del Estado de México; San Juan del
Rio y Querétaro, del Estado de este nombre; Apaseo, Celaya, Salamanca,
Irapuato, Silao, ciudad de Guanajuato y Ledn, del Estado de Guanajuato;
Lagos y Encarnacion del Estado de Jalisco, Aguascalientes y Rincon de
Romos, del Estado de Aguascalientes, Zacatecas, Calera y Fresnillo, del
Estado de Zacatecas, San Isidro y Jimulco, de Coahuila; Lerdo y Mapimi, de
Durango, Jiménez, Santa Rosalia, Ciudad de Chihuahua, Moctezuma y Paso
del Norte, pertenecientes al Estado de Chihuahua.

Desde Querétaro hasta el camino de fierro a las llanuras del Bajio, amplia y
rica region, donde se levantan abundantes cosechas de cereales todos los
anos.

Al acercarse la via a Guanajuato, entra en una region metalifera de las mas
importantes del pais, y que se halla en explotacién activa. De Salamanca
puede exportarse el oalin y las arcillas blancas que alli se producen, o
extraerse para todo el pais los productos de las fabricas de porcelana alli
establecidas. De Silao parte el ramal que comunica la linea con Guanajuato,
importante ciudad donde se agita un comercio muy activo.

De la populosa ciudad de Ledn, se dirige a Lagos, a donde afluyen los
productos de los minerales de Comanja y la Sauceda, ricas zonas que pueden
explotarse en gran escala. Los productos de la ferreria de Comanja, que son
de muy buena calidad, pueden circular en gran extension y buscar mercado
en diversos lugares del pais. Al Norte de Lagos se encuentra la region
mercurifera del Puesto, y también algunos criaderos de estafio.

La seccion del Pacifico parte, como ya se dijo, de Irapuato y sigue por
Pénjamo, de Guanajuato. La Piedad y Yurécuaro, de Michoacan; La Barca,
lado Norte del lago de Chapala, Ocotlan y Guadalajara, reputada como la
segunda ciudad de la Republica e importante por su poblacién de mas de
88,000 habitantes, por sus recursos mercantiles e industriales, y mas aun por
su posicién respecto de los puertos del Pacifico” (De la Torre 1888, 21-25).
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Algunos datos célebres en relacion al troncal de Irapuato-Guadalajara se
menciona que:

“el 8 de abril de 1878 el Gobernador del Estado Gral. Francisco Z. Mena dio
inicio a los trabajos del “Ferrocarril Guanajuato” en el tramo Celaya-Leon vy el
Padre Francisco de P. Goéngora bendijo la obra en donde 500 operarios
empezaron a levantar el terraplén de la via. Segun datos histéricos para 1880
los hermanos Vargas vendieron los terrenos ubicados en el rancho “los
Rincones”. (De la Torre 1888, 38)

Més adelante fueron comprados por la empresa Ferrocarril Central Mexicano,

que se encarg6 de hacer la via ya instaurada en un posterior contrato, asi:

“El 16 de septiembre de ese ario corrio el primer tren de vapor de via angosta.
El 20 de noviembre de 1880 siendo gobernador el Lic. Don Manuel Mufios
Leodn, celebré un contrato con el Presidente de Ferrocarril Central Mexicano
para la construccion de una via ancha y el ferrocarril tuviera paso por nuestra
ciudad. Luego el 01 de Mayo de 1882 las vias empezaron a ser utilizadas y
cubririan 259 Km. hacia Guadalajara Jalisco. Tiempo después fue construida
La estacion” (De la Torre 1888, 39).

La Estacion de Irapuato asi, fue extendiéndose y se amplié con tres naves.
Para el afio de 1889 se transitd la primera maquina de vapor y paso por las vias de

la estacion ferroviaria que disponia con trenes para pasaje y carga.
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Detalle de techumbre en el rancho El Torredn,
Ex hacienda San Pedro de Ibarra en San Diego de la Union, Guanajuato.
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CAPITULO 4: TRANSFORMACIONES EN LA INFRAESTRUCTURA FISICA Y LA
RECONFIGURACION DEL ENTORNO RURAL

4.1.- Nuevas articulaciones en la tenencia de la tierra, dispersibny  AGLOMERACION
DE LA FUERZA DE TRABAJO Y EN EL DOMINIO DE LOS MERCADOS LOCALES Y REGIONALES
Como ya se ha mencionado anteriormente, aunque en México se inauguré de
manera tardia con respecto a otros lugares -como en Europa, lugar donde se
inventa la locomotora, especificamente en Inglaterra, y Estados Unidos-, el
ferrocarril fue un elemento detonante para la modernidad del pais durante la
segunda parte del siglo XIX, convirtiéndose en el mayor simbolo de progreso y
desarrollo durante ésta época. No en balde todos los gobiernos -liberales y
conservadores-’3 acogieron como una de sus propdsitos principales la construccion

y desarrollo de los llamados "caminos de hierro".

Asi, con el arribo del ferrocarril, se modifico todo a su paso, al mismo tiempo
de contribuir a fundamentales transformaciones econoémicas, politicas y sociales.
Se originaron cambios radicales en la vida cotidiana de las personas y en sus
relaciones, en su entorno, y a la reconfiguracion del paisaje rural y urbano por todo
el pais. Con la inauguracion del troncal principal del Ferrocarril Central Mexicano en
1884, se logra la comunicacion férrea entre la Ciudad de México con el paso del
norte, hoy Ciudad Juarez; fortaleciendo asi, los vinculos economicos con el pais

vecino del norte.

Nuevas articulaciones

73 Fue durante la dominacién de Maximiliano de Habsburgo que se inicié la obra para el ferrocarril que
comunicaria a la Ciudad de México con el Puerto de Veracruz; obra que fue finalmente fue inaugurada hasta
1873 ya bajo el gobierno liberal del Presidente Miguel Lerdo de Tejada. Vale la pena mencionar que cuando
Porfirio Diaz llega en 1880 al poder durante su segundo y prolongado mandato, solamente existia en el pais
570 kildmetros de red ferroviaria; y para el término de su presidencia, tres décadas mas tarde se contaban
con mas de 19 mil kildmetros de vias férreas (Carregha, 2001).
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Un factor importante para el conocimiento sobre el impacto que trajo este fenémeno
ferroviario, fueron sin duda los costos causados a los propietarios rurales de las
diferentes regiones del pais por la construccion de sus vias, y en particular en la
zona del Bajio, esto por la riqueza de sus tierras, su notable produccion agricola y
excelente sistema de irrigacion con el que se contaba en ésta region (llustracion
18). Se adquirieron o expropiaron las tierras por donde se realizaria el nuevo tendido
de las redes ferroviarias, siendo en muchos de los casos éste proceso de
expropiacion y acumulacién por parte de las compafias ferrocarrileras y del
gobierno federal de tierras, particularmente a favor de la compafia del Ferrocarril

Central, perjudicando a los pueblos y propietarios rurales (Gomez, 2012, 230).

En variadas ocasiones, estos inconformidades aumentaron por la preferencia
a las concesiones otorgadas por el Ejecutivo de la Union tuvieron al atravesar el
campo mexicano. Estas compafiias ferroviarias inicialmente se obligaron a levantar
vallas y rejas en los sitios donde se daba la rutina de pastar ganado a lo largo de la
via; debian también respetar el cauce de los rios y a no maltratar las plantas y los
arboles que hubiera en el terreno (Carregha, 2001), sin embargo, las empresas de
ferrocarril en la mayoria de los casos y sobre todo en las zonas rurales y de dificil

cuidado, no cumplieron con estas obligaciones.

Por lo tanto, en definitiva la construccion de las vias del ferrocarril altero el
sistema productivo del rural en la mayoria del territorio nacional por donde se
implantaron, asi como en la zona del Bajio. Se arruinaron en muchas ocasiones las
vallas divisorias entre diferentes actividades dentro de las haciendas, originando
modificaciones en estas en relacion a las funciones a las cuales estaban dedicada
anteriormente, segun una légica que integraba todas las actividades agricolas y

ganaderas de las haciendas.
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llustracion 18: Ferrocarril Central Mexicano.
Plano y perfil de Irapuato a Yurécuaro. Kilémetros 1 a 135. Julio 1, 1893.
Fuente: CNPPCF
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En algunos otros casos, también se dafo el sistema de canales de riego,
obstaculizando el paso libre del agua, provocando que los terrenos se anegaran y
qgue el agua no llegara a donde debia irrigar (llustracion 19). Todo ello obligaba a
los duefios de las haciendas a reorganizar el sistema de canales de regadio, de
desagues, de puentes y de caminos, asi como de casas de veladores, para facilitar
de forma adecuada el riego y cuidado de los terrenos, e impedir el paso de
transeuntes en aquellos puntos donde los caminos colindaban con los terrenos de
las fincas. Todo esto aunado en que la via en ocasiones fragmentaba en dos la
propiedad evitando el libre transito para cruzarla, lo que se convertia en un peligro
para las personas y los animales, y lo cual representaba una inversion de capital en

nuevas infraestructuras que en ocasiones no se tenia.

llustracion 19: Puente de 4 claros, trabes de madera, en bancos falsos, y alcantarilla de mamposteria,
béveda semicircular una invertida, con aleros, claro 2.00.
Fuente: Comision de Avaluios e inventarios, CNPPCF

Como complemento se observa que las vias no sélo ocuparon terrenos de
cultivo y destruyeron cercas y zanjas de riego, también echaron abajo arboledas
gue habian encontrado a su paso, habiendo también una explotacion discriminada
de madera para la utilizacion en la construccion de las vias férreas, como
durmientes y algunos puentes (Gémez , 2012, 227). Siendo que los bosques no solo
abastecian de lefia y madera a los hacendados, servian también para proteger las

tierras de cultivo de la erosion; los bosques entonces tuvieron que haber sido
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sumamente apreciados por los hacendados porque ademas eran parte del valor de
su propiedad, una hacienda deforestada, definitivamente perdia su valor comercial
(Carregha, 2001).

Asi se tiene que, con la introduccién de los nuevos sistemas de
industrializacion, de las modernas técnicas constructivas, y sobre todo con la
instauracion del Ferrocarril Central Mexicano, se lograron significativos elementos
de progreso para muchos propietarios agricolas en la region del Bajio, pero al
mismo tiempo representd pérdida para otros hacendados. Los beneficios
prometidos a estos propietarios agricolas con la introduccion del ferrocarril en sus
terrenos, en gran parte de las ocasiones no llegaron a tiempo, pues la revolucién
gue se desarrollé en el pais hizo inviable el modelo de las haciendas agricolas en

México a partir de 1910.

Aunque no todo fue negativo en las zonas rurales del Bajio guanajuatense,
ya que al seguir con este analisis, se encuentra con otro componente importante y
positivo para el desarrollo de la region, que fue el establecimiento del ferrocarril
como detonante en la formacién de nuevas formas de vida y desarrollo . Algunas de
ellas tuvieron su origen en la instalacién de una estacion y en otros casos, la
poblacién original que habitaba en las cercanias de dicha estacién se mezclé con
los nuevos pobladores, que en su mayoria eran trabajadores ferrocarrileros, asi las
nuevas estaciones e instalaciones, que por su jerarquia, fueron convirtiéndose en
muchas ocasiones en pueblos que su vida y desarrollo dependeria por completo del
ferrocarril. Al igual que el trazo de estas poblaciones, en ocasiones actuales
cabeceras municipales, las técnicas y los materiales de construccion utilizados para
levantar sus casas habitacion, respondieron a influencias extranjeras, sobre todo

norteamericanas, inglesas y francesas (Carregha, 2001) (llustracion 20).
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llustracion 20: Frente y lado norte del edificio, mamposteria y boveda, para oficinas de estacion y bodega
de carga. Palo Verde.
Fuente: Comision de Avaluos e inventarios, CNPPCF

Pero en definitiva, la red ferrocarrilera y su funcionamiento como nueva via
de comunicacién, deton6 que se articularan todas las zonas del pais, lo que junto a
la ayuda de una sola moneda, se abrid la puerta para que por primera vez en la
historia de México Independiente, se lograra la integracion de los mercados y del

comercio nacional.

Tenencia de la tierra

El Ferrocarril Central logro articular a la capital del Pais con paso del Norte por un
tramo de casi dos mil kildmetros. Para alcanzar esta meta con la construccion de
éste troncal, asi como de las demas lineas principales, ramales y vias laterales’®,
se tuvieron que sortear diversas dificultades. Uno de estos contratiempos

principales fueron sin duda los llamados “derechos de via”’’®, causa de algunos

74 para la construccién y fabricacién de gran parte se importaron materiales de los Estados Unidos, aunque
también se importé material de Inglaterra y Alemania, esto hasta que las relaciones diplomaticas mejoraron
con los paises europeos, ya que las relaciones se encontraban deterioradas desde la Guerra de Reforma.

75 “La concesidn al Ferrocarril Central otorgaba una extensién de 70 metros a cada lado de la linea por
concepto de «derecho de via», asi como los terrenos necesarios para la construccion de sus edificios (talleres,
estaciones, almacenes, etcétera). En ambos casos, la empresa podria disponer de manera inmediata y gratuita
de aquellos terrenos que fueran de propiedad nacional; cuando se tratara de propiedades de particulares
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enfrentas entre las empresas ferrocarrileras y los propietarios y campesinos,
algunos autores como Sergio Valerio afirman que los ferrocarriles consiguieron
transformar la propiedad agraria en el pais, pero el construir una red ferrocarrilera
era mayor prioridad para gobierno, que la intencion de resguardar la tierra y
propiedades de los lugarefios, acarreando con esto a la expropiacion indiscriminada
de grandes extensiones de terreno (llustracion 21).

llustracion 21: Detalle de via en el patio de Pénjamo y empalme de la rampa norte de la “Y” que une con
la via de ajunto. Vista al sur.
Fuente: Comision de Avaluos e inventarios, CNPPCF

Aungue no existe un registro continuo en relacion a los métodos y condiciones
en que se procedié en este aspecto, siendo que en ocasiones era la compafia
ferroviaria quien compraba los terrenos directamente y, en otros casos quien se
hacia cargo e indemnizaba a los propietarios era la Secretaria de Fomento. Sandra
Kuntz (1995, pag. 88) comenta al respecto que: el conocer la extension total de los
terrenos expropiados tampoco es sencillo, y de menor manera el nimero exacto de
afectados, por lo tanto mas complejo aliin es conocer el tipo y la magnitud que estos
conflictos y practicas expropiatorias alcanzaron entre los propietarios de terrenos y
las compaiiias ferrocarrileras o con el gobierno, y que en la mayoria de los casos,

debidamente comprobadas y que, como en este caso, fueran expropiadas por causa de utilidad publica, debia
realizarse una indemnizacién previa”. (Valerio, 2008, 44)
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fueron irrisorios y desfavorables para éstos propietarios con respecto al pago de los
terrenos expropiados.

Desde los inicios en que se inician las compras y expropiaciones de los
terrenos para la construccion del Ferrocarril Central, la compafiia ferrocarrilera en
la mayoria de los casos pretendia obtener las condiciones mas ventajosas y las que
representaran menor costo para su instauracion; éste fenémeno no fue diferente en

el caso del ramal que iria de Irapuato a Guadalajara y que llegaria hasta Manzanillo.

Mientras que los propietarios de los terrenos y de las haciendas por donde
cruzaria la via del tren demandaban un pago o una indemnizacion justa por los
perjuicios que le originaria el paso de la via férrea a fincas rasticas y en su
economia, por otro lado sélo se beneficiaba la empresa ferroviaria. Esto dio lugar a
que se reprochara a los propietarios rurales de estar en contra del progreso del pais,
y lo Unico que hacian era defenderse de las expropiaciones injustas y porque el
paso de la via del ferrocarril en muchas ocasiones afectaba sus propiedades con
dafios costosos, y que la compafiia ferroviaria pretendia desembolsar solo una

minima cantidad como indemnizacion (Carregha, 2014, 104).

Sergio Valerio (2008) expone el caso de expropiacion e indemnizacion que
se llevé a cabo las haciendas de Bellavista, El Plan y Las Navajas’®, tierras que
pertenecian a la sefiora Isabel Remus, y que fue un caso muy sonado en la época
y ejemplo de conflictos ocasionados precisamente por la instauracion del ramal en
Irapuato-Guadalajara-manzanillo del Ferrocarril Central y caso de estudio:

‘el sr. Gabriel Castafios administrador de las fincas en ese momento se
guejaba de que en la prensa habian aparecido algunos articulos que habian
sido escritos de buena fe pero sin el conocimiento preciso de la cuestion, ya
qgue culpaban a los propietarios de egoismo y avidez al no conceder sus
terrenos, presentandolos como enemigos del progreso y adelanto de México
por el hecho de que pretendian que las compafias ferrocarrileras pagaran el

76 Estas tres haciendas conformaban: “un centro industrial de bastante importancia, situado a 43 kilémetros
al sur de la ciudad de Guadalajara, que poseia 285 casas para los trabajadores, propiedad de la sucesién de
Maria de Jesus Remus” (Valerio, 2008, 35).
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justo precio de sus terrenos e indemnizaran por los perjuicios que causaban”
(Valerio, 2008, 48).

Aunque Castafios recalcaba sobre los perjuicios que acarreaba en muchas
ocasiones para algunos propietarios de tierras y haciendas por donde pasaban las
vias férreas, también era defensor de que una compafia explotadora indemnizara
debidamente la ocupacion forzada de terrenos, y no por eso se dudaba en que él
era uno de los principales convencidos y promotores de la modernidad porfiriana.
No obstante el conflicto no radicaba en tomar partido por la defensa del progreso o
del atraso, sin duda era un debate entre intereses privados, entre una empresa
ferroviaria con apoyo gubernamental y gran capacidad econémica, en contra de
pequefias empresas rurales agricolas, si bien ambas de orden capitalista, e
interesadas en la modernidad porfiriana. Con base en lo anterior castafios aclaro el
asunto al respecto diciendo lo siguiente:

“Soy el primero en reconocer que el desarrollo de las lineas férreas en el pais
es uno de los principales elementos de adelanto y engrandecimiento para
México, pero siempre he creido que el anhelo por ese bien, no justifica ni a la
ley de expropiacién, ni a las pretensiones de las Compaifiias ferro-carrileras...
Al tratar constantemente de perjuicios, no se crea que niego, ni aun puedo
poner en duda, los bienes que reciben las fincas de campo con el paso de las
vias férreas. Reconozco perfectamente esos beneficios, pero ellos no vienen
de la Compaiiia ferro-carrilera que construye y explota la via, sino de la Nacién
toda, quien por medio de su Gobierno y mediante las fuertes subvenciones
federal y de los Estados, exencién de contribuciones, de traslacion de dominio,
etc., auxilia a las Compaiiias y facilita su desarrollo en el pais.

Estos beneficios los paga el propietario cubriendo la parte que le corresponde
de subvencion etc.; con contribuciones ordinarias y proporcionalmente a los
beneficios recibidos, puesto que sus contribuciones aumentan a medida que
aumenta el valor fiscal de su finca cuando una via férrea lo ha colocado en
mejor situacion: y también porque convertida en improductiva y quedando
exenta de contribuciones la faja de terreno que las Compafias adquieren
como derecho de via, el propietario es quien soporta la carga, nivelando los
impuestos.

Toda la propiedad sufre pues un gravamen directo a favor de las compafias
ferro-carrileras y que no es en compensacion de los servicios inmediatos que
ellos prestan, puesto que estos ya quedan bien pagados con las fuertes tarifas
de fletes, con los cargos por ramales, etc., etc.



MIGUEL ENRIQUE NAVARRO ROSSELL

Ninguna razon justifica la pretension de las Compafiias ferro-carrileras, para
que los terrenos que ocupe el derecho de via, sean considerados con valores
infimos y se desconozcan los perjuicios que causan, o quiera hacerse creer
que los perjuicios recibidos por la propiedad quedan compensados con los
beneficios que las empresas procuran; sus trabajos en este sentido, solo
reconocen a un interés privado, en todo contrario al propietario, y de esperarse
es que nuestros Gobiernos preocupandose a favor de los agricultores les
concedan la proteccion a que son acreedores” (Valerio, 2008, 48).

Aungue pese a la infinidad de conflictos que se ocasionaria por la instauracion
de los caminos de hierro, en general, se compatrtia la idea sobre los beneficios que
originaria la construccion del ferrocarril como la reduccion notable de los tiempos en
traslados, facilitando el trafico de productos y personas’’. Se sabia también que se
impulsaria asombrosamente el comercio, se desarrollaria la agricultura y a la

industria, generando asi mayor bienestar tarde o temprano para todos.

En definitiva el ferrocarril al Pacifico Irapuato-Guadalajara, tenia mejores
perspectivas de éxito y de desarrollo, esto también gracias a la abundante
produccion agricola y ganadera, y por ser el primero que comunicaria el occidente
y la costa del Pacifico con el centro de la Republica, pero que los hacendados,

“*

segun Ambrosio Ulloa’: “al ver ocupada su propiedad, destrozados sus

77 Aunque los altos precios de las tarifas del ferrocarril era compartido por gran parte de los hacendados,
quienes en ocasiones tampoco estaban de acuerdo con los costos de las tarifas por transporte que les exigia
la empresa ferroviaria. Estas tarifas inhibian y dificultaban el transporte de los productos agricolas de las
haciendas con los mercados alejados, haciendo mas complicado y costoso el flujo de dichos productos y, por
lo tanto, la integracion de los mercados a nivel regional y nacional (Riguzzi 1996)

78 “E| ingeniero y abogado Ambrosio Ulloa fue el encargado de hacer el avaltio de los terrenos ocupados por
la via del Ferrocarril Central y los perjuicios ocasionados a las haciendas de Bellavista, El Plan y Las Navajas.
Ulloa ya habia practicado medidas en las fincas en diversas ocasiones, de tal manera que conocia
perfectamente los terrenos. Pero no estaba de acuerdo en que se vulnerara por ello al derecho de propiedad,
obligando a los propietarios a enajenar terrenos sin su voluntad y sin la previa indemnizacién correspondiente.
El ingeniero Ulloa sostenia que los beneficios que traian las empresas ferroviarias estaban pagados con las
exenciones de impuestos, las subvenciones por cada kilémetro construido de via, las franquicias y monopolios
que la nacion le concedia a las empresas ferroviarias, a lo que agregaba: y todo esto solamente para animarlas
a que emprendan la construccidn; a que inviertan un capital en un negocio que si en algin tiempo fue
aventurero, ahora es seguro en sus productos y aun pueden calificarse éstos de excelentes; pero es evidente
que la empresa recibe la verdadera recompensa de su capital en giro, en los cobros de fletes y pasajes que el
publico paga siempre con buena voluntad. Queda pues sentado que si las empresas ferrocarrileras son
benéficas al publico, son sin duda mas benéficas para los empresarios; que reciben con creces recompensas
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acotamientos, cambiados los caminos, acueductos, regadios, y al ver invadidas sus
fincas, mucho hacian al no oponerse a la construccion de la via, cumpliendo con lo

gue establecia la ley respectiva” (Valerio, 2008, 48) (llustracion 22).

llustracion 22: Alcantarilla mamposteria con 2 tubos de fierro de 1.21 de diametro, sin aleros.
Fuente: Comision de Avaluos e inventarios, CNPPCF

Continuando con la investigacion de Valerio (2008) sobre este conflicto,
menciona que segun Ulloa, “las indemnizaciones a los propietarios de las haciendas
deberian comprender el valor de los terrenos de acuerdo con los siguientes puntos:

1. Valor del terreno ocupado por la via.

2. Valor del terreno inutilizado para la explotacion.

3. Valor de las casas o construcciones que destruya la via.

4. Valor de los acotamientos que haya que hacer para dejar acotada y

empotrerada la finca como estaba antes de pasar la via.

de la Nacidon como poder y de la Nacién como pueblo en cambio de la inversién segura y productiva de su
dinero” (Valerio, 2008, 50).
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5. Valor de los nuevos caminos, puentes, acueductos, regadios, casas, etc.,
que haya que hacer para el buen servicio y explotacion de la finca, en virtud
de los cambios y divisiones que en el terreno haga la via.

6. Valor de los perjuicios que se causan por las cuadrillas y demas operarios

durante la construccion” (Valerio, 2008, 50).

Definitivamente y apoyado en la opinién de varios autores como Sandra Kuntz
(1995), Luz Carregha (2001) o Sergio Valerio (2008), asi como en las datos que se
tienen obtenido en ésta investigacion, se logra la coincidencia en que los tratos,
solicitudes y condiciones que predominaban dentro de los contratos de expropiacion
y en las indemnizaciones, siempre concordara en que las condiciones que debia
cumplir la compafia del ferrocarril cuando se trataba de un terreno perteneciente a
una hacienda, era que la Compariia constructora del ferrocarril debia realizar las
obras necesarias para el paso o recuperacion de aguas, presas, acequias, canales;
asi como de vallas o desviamientos para la proteccién de sus tierras y de sus
animales; y desde luego de las edificaciones que salieran afectadas en el caso de
que, con la construccién de las vias cortara o afectara algunos de estas, o mismo
que los guarda ganados en las entradas y salidas de potreros que atraviesan la via.
Esto demuestra la gran complejidad de las relaciones entre los productores

agricolas de la region del Bajio y la empresa ferrocarrilera.

Dispersion y aglomeracién

Con la llegada del ferrocarril a México, simultaneamente y por consecuencia
surgieron también nuevas formas de vida y de desarrollos habitacionales y
culturales. Numerosos habitantes del campo dejaron los trabajos agricolas en la
haciendas y se integraron a la flamante empresa ferroviaria. En opinion de Luz
Carregha (2001) “muchos de ellos se establecieron en asentamientos precarios,
constituidos originalmente por campamentos que posteriormente dieron lugar a
zonas habitacionales, en donde las formas de vida rural se fusionaron con las

urbanas en torno al ferrocarril, lo anterior, origind en México una nueva forma
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cultural: la cultura ferrocarrilera” (Carregha, 2001). Asi, a todo lo largo del recorrido
de las vias de los ferrocarriles y al facilitar el traslado de gran nimero de personas
de un sitio a otro, se detond un cambio en las costumbres y en el habitat,
desarrollandose en torno a las estaciones, nuevas comunidades y poblaciones y por
supuesto con ellas, de generarian nuevas condiciones y maneras de actividad

econOmica y cultural (llustracion 23).

llustracion23: Antigua estacion de Palo Verde.
Fuente: Fotografia tomada por M.E.N.R. — Marzo 2017.

Otro fendmeno social que se da con esto es que, con la instalacion de una
nueva estacion en las zonas rurales, es que la poblacion original que habitaba
algunas de las haciendas cercanas a dicha estacion, se mezclaba con los nuevos
pobladores arribados a la zona, siendo trabajadores ferrocarrileros en su mayoria.
Asi, se logra también un cambio en las costumbres de estos lugares, tanto sociales,

culturales como estéticos y en el nuevo trazo de estas poblaciones, donde en
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ocasiones, las técnicas y los materiales de construccion utilizados para levantar sus
casas y nuevas construcciones, manifestaron influencias extranjeras’®. (llustracion
24)

llustracion 24: Hacienda La Noria de Alday — San Diego de la Union, Gto.
Fuente: Fotografia tomada por M.E.N.R. — Junio 2013.

Vale la pena mencionar que en el ambito urbano también hubo modificaciones
sustantivas, donde se tiene que antes de la llegada del ferrocarril, la traza urbana
de algunas ciudades del centro de México se manifestaba una marcada

segmentacion social; siendo para entonces el centro urbano el espacio de las élites

7% Con este fendmeno se sabe que no solo se tuvieron que importar materias primas para la fabricacién y
construccidén del sistema férreo, sino también se trajeron trabajadores calificados para dirigir estos trabajos.
Ingenieros y técnicos en diferentes areas eran requeridos para supervisar los trabajos necesarios para la
realizacion de los trabajos, ya que las empresas encargadas de la construccion y el gobierno no pensaban que
los puestos de responsabilidad podian estar a cargo de mexicanos, esto debido la falta de confianza con
respecto a la preparacion de los diversos cargos y para la proteccién de su capital, por lo que en la mayoria de
los casos traian ingenieros ingleses y norteamericanos, esto aunque trajera un costo mayor para las empresas
(Carregha, 2001)
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y en los barrios era donde habitaban los trabajadores. Con el arribo del ferrocarril a
estas ciudades se transformaron en diversos sentidos. En el caso de capital del pais
la mancha urbana aumentd y en poco tiempo el centro de la ciudad se uni6 con otra
zonas cercanas de la ciudad, desarrollandose también, al igual que el algunas zonas
rurales donde habian sido levantadas las estaciones ferroviarias, zonas
habitacionales en ambos lados de las vias; caso contrario en algunas otras ciudades
como es el caso de la capital de San Luis Potosi, donde: “la infraestructura
ferroviaria se convirtié en una barrera que impidié el crecimiento urbano haciay aislé

durante un buen nimero de décadas a barrios” (Carregha, 2014, 209).

Otro fenébmeno humano y social que se desarrolla con la instauracién del
sistema férreo, es sin duda el surgimiento de una nueva clase de burguesia
mexicana, misma que se acrecentd con los sectores impulsados por la ya clase

dominante existente y por algunos nuevos segmentos de fortunas en ascenso.

Retomando a Estela Ramirez (2012) explica:

“éste segmento tuvo como antecedente formativo a prestamistas, comer-
ciantes, agiotistas, y hacendados, quienes lograron acumular capital por esas
vias, algunos desde finales de la colonia y la mayoria durante las décadas
posteriores a la independencia, en medio de la inestabilidad politica y la
fragmentacion. Lucraban con los bonos de la deuda gubernamental y ganaban
posiciones ventajosas para sus negocios por su condicion de acreedores”
(Ramirez Villalobos 2012, 28).

Asi, los nuevos vinculos de estos personajes con la flamante clase politica,
con las asociaciones de extranjeros, tanto europeos como norteamericanos y sus
poderosas conexiones con el exterior, tienen gran trascendencia en la formacion del

nuevo grupo burgués de comerciantes y empresarios.

Estos mismos grupos que en muchas ocasiones eran los propietarios de los
grandes complejos hacendarios, aunque en un gran numero de veces ellos ni

siguiera conocian éstas propiedades, pero no por ello dejaban de sacar provecho y
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de tejer su gran capacidad de movilizacion de trabajadores y de productos; siendo
ellos los que fueron fomentando el flujo comercial hacia los grandes centros urbanos
nacionales mas desarrollados y controlando los mercados internos; asi como con

otras naciones.

Con esta manipulacion de los mercados -gracias en parte al ferrocarril- y
movilidad de personas en busca de sustento y de mejores condiciones de trabajo,
se tiene que la fuerza de trabajo en su mayoria estuvo constituida por trabajadores
que recibian una paga en dinero en efectivo, sin embargo en ocasiones aun se
seguia utilizando el antiguo esquema de la tienda de raya. Pero no por esto quiera
decir, que dentro de la poblacion rural no existieran mayores oportunidades de
laborar y de asentarse en las nuevas poblaciones, provocando asi el aumento de la

poblacién en general.8°

De la fuerza de trabajo y sus recursos humanos

Al inicio de segunda mitad del siglo XIX la mano de obra escaseaba en general y
por diferentes factores. Primeramente, en el ambito rural se encontraba que por la
lejania de sus viviendas, muchos trabajadores no consentian trasladarse a tan
largos trayectos para desempeiiar su trabajo. En segunda instancia, en el campo el
ambiente era insalubre y obstaculizaba de a més no poder el trabajo diario; y por
altimo, existia una animadversion por la aun practicas explotadoras y mal pagadas

por los hacendados y propietarios de los grandes latifundios.

Esta falta de trabajadores en el sector agricola para esas fechas, se acrecent6
con la introduccion del ferrocarril, ya que éste trajo, ademas de beneficios
economicos para los productores e inversionistas a las distintas regiones por donde

atravesaba; ya que no soélo ofrecia el traslado de pasajeros y productos a bajos

80 Seglin Ricardo Gamboa (1988) la tendencia de crecimiento poblacional entre 1810 y 1857, siendo una tasa
media anual de crecimiento de 0.7%, ya para el periodo 1877- 1895 se recupera con un 1.7%. Asi la poblacion
total de la Republica Mexicana en 1857 era de 8 283 088 habitantes y en 1900, 13 607 257 habitantes.
(Gamboa Ramirez 1988, 227)
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costos, sino que también ofrecia un significativo nimero de nuevos empleos; ya
fuese en la construccion del tendido de vias o de la estaciones y talleres, sino
también para trabajadores dentro de los servicios técnicos, como operarios,

mecanicos, mantenimiento y administrativos. (Carregha, 2014, 181).

Ya para finales del siglo, y ya con la mayoria de las principales vias férreas
construidas en el centro del pais, muchas de las haciendas de la mesa central
lograron adaptarse de una manera eficiente y conveniente al México del siglo XIX,
siendo capaces de alcanzar una significativa acumulacion de capital y pasando de
las antiguas unidades semi feudales de los siglos anteriores, a formarse como
grandes complejos productivos rurales y modernos. Con esto y para entonces:

“En general las haciendas del Bajio muestran una significativa recuperacion
de la produccién, cuando vuelve a crecer en importancia el cultivo directo®! en
las haciendas, se introducen mejoras en la infraestructura, sistemas de riego
y paulatinamente se incorpora equipo importado, proceso que se acelera y
amplia con la introduccion de maquinaria moderna de gran tamafio, como
segadoras, trilladoras de vapor, aradoras, embaladoras etc., a partir de la
tltima década, accesible por los ferrocarriles. El cultivo directo de las
haciendas diversifica la produccién, ademas del trigo, hortalizas y chiles, estos
ultimos con altos requerimientos de fuerza de trabajo”. (Ramirez Villalobos
2012, 39)

Al crecer la demanda de fuerza de trabajo en las haciendas se generaron
otros cambios, el grupo mayoritario central de trabajadores lo integran los

81 | a siembre directa consiste en: “colocar la semilla en contacto con el suelo eliminando el movimiento de
tierra y dejando rastrojo en superficie. La salvedad es que no es lo mismo sembrar directo, para lo que es
suficiente tener una sembradora que coloque la semilla en contacto con el suelo sin necesidad de laborear,
gue siembra directa que implica sembrar sin laboreo pero sobre un suelo preparado manejando procesos
bioldgicos que propician un ambiente dptimo para la siembra, germinacién, implantacion y crecimiento
vegetal. Los principales beneficios de la siembra directa son la reduccién de la erosion y degradacién del suelo,
el aumento de la materia orgédnica, aumento de la actividad microbiana del suelo y mejora en la estructura
del mismo. Algunos de estos beneficios aumentan o disminuyen en menor o mayor proporcién dependiendo
del tipo de suelo del cual partimos. Cuantos mas pobres son los suelos, mas dificil se hace mejorarlos, en
cambio en suelos buenos el impacto y los resultados son mas inmediatos. La reduccién de la erosién, es el
principal beneficio que se logra al realizar siembra directa, debido a que la tierra que se puede perder luego
de una lluvia es imposible de recuperar. El arrastre de agua lleva la tierra mas productiva, basta recorrer las
chacras luego de alguna lluvia abundante para comprobarlo”. (www.planagropecuario.org. Fecha de consulta:
15 de febrero del 2017)
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empleados permanentes, estos en su mayoria alojados en una parte de la hacienda
y que laboraban durante todo el afio; siendo asi el sector dentro de la hacienda mas
marginal y vulnerable, los trabajadores temporales o jornaleros y los aparceros.
Estela Ramirez (2012) citando a Miller comenta:

“los salarios estaban por debajo de la inflacion, particularmente en los precios
del maiz, frijol, chile y trigo. Habia una estructura diferenciada de pagos, reflejo
de la naturaleza jerarquica de la fuerza de trabajo, los mas diestros y ocupados
de tareas especiales y quienes tenian bajo su responsabilidad a otros
trabajadores recibian la paga mas alta, 50 centavos; el lugar mas bajo en la
escala remunerativa lo ocupaban las mujeres a quienes pagaban por dia 6
centavos”. (Ramirez Villalobos 2012, 40)

Algo que también facilito la reactivacion de la produccion agricola en la mesa
central para finales de siglo y que sin duda desatd un cambio en la estructura de la
produccion, y aunado a la facilidad del transporte por el arribo del ferrocarril, fue sin
duda la combinacion en el sistema de cultivos, mezclando el cultivo directo con la
aparceria del maiz, desatando un variedad en la forma de la produccién. Esto
ocasiono la necesidad de contratacion cada vez mayor de trabajadores en el ramo
de aparceria, modificandose asi los territorios de las haciendas, y utilizando también
las tierras de menor calidad, incorporando a su fuerza de trabajo a los sectores mas
marginados de campesinos y aparceros, estos faltos de medios o capital, y que

contaban solo con su fuerza de trabajo y ocasiones con la de su familia.

Con esto se tiene que para finales de la segunda mitad del siglo XIX el sistema
de haciendas agricolas en el Bajio logréo una transformacion significativa en su
aumento de produccidn, y por lo tanto en su capacidad de empleadora de fuerza de
trabajo. Ya para finales del siglo la economia de las haciendas se hallaba
revitalizada en su totalidad.

En el dominio de los mercados locales y regionales
Aunque al inicio de la construccion de las primeras vias férreas por los campos del

Bajio se ocasionaron muchos conflictos por las expropiaciones e indemnizaciones
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y antes descritas, definitivamente se tenia el conocimiento en la mayoria de los
pobladores y propietarios de las haciendas y fincas, que tarde o temprano la
construccion del ferrocarril iba a traer consigo beneficios econdmicos y de desarrollo
a todos éstos propietarios y habitantes a lo largo de la linea de ferrocarril, pero en
algunos casos serian perjudicados en sus terrenos directamente tierras y economia
y otros no; ya que éstos segundos poseian sus tierras a algunos kilometros de la
via o estacion del ferrocarril, beneficiandose de igual manera, sin haber ningun dafio
o perjuicio fisico y directo, a diferencia de los propietarios de aquellas fincas por

donde pasaba y atravesaba la linea férrea.

Aungue, al mismo tiempo, al estar situadas las haciendas a tan s6lo unos
kilometros de distancia de su principal mercado y de las estaciones y de las vias
férreas, y no haber sido tocadas ni afectadas por la instauracion de la vias, éstas no
aprovecharian enteramente las ventajas que el transporte en ferrocarril
representaba, ya que en muchos casos, los costos de los acarreos de la mercancia
y de personas eran proporcionales a las distancias; el verdadero ahorro en el
transporte solo se alcanzaba en recorridos largos, pero en trayectos cortos entre las
mismas haciendas, comunidades y pueblos cercanos, el transporte de productos
por ferrocarril era mas elevado. De tal modo que una hacienda contigua o muy
cercana a los centros de consumo, economizaria de mejor manera si llevaba sus
productos con sus propios medios de transporte a sus compradores, ahorrandose
incluso el costo de carga y descarga que se requeria con el uso del ferrocarril
(Carregha, 2014, 135).

Asi, al analizar el desarrollo econdmico de las haciendas de Bajio
guanajuatense durante este trabajo, y logrando la vinculacion con la instauracion
del Ferrocarril Central dentro en el campo mexicano en el siglo XIX, se encuentra
que aunado al crecimiento poblacional que se desarrollé al unisono: la ampliacion
de los mercados. Esto también se da gracias ampliacion de los caminos y medios

de transporte; a la modernizacion e introduccion de mejoras técnicas en los cultivos,
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desarrollandose también un incremento y transformacion de las exportaciones
agricolas, que a partir de la segunda mitad del siglo detona al campo mexicano

como gran productor y captador de inversiones.

En definitiva, y aunque a nivel local no se detonaron enormes beneficios en
el transporte con antes se menciong, la integracion del mercado nacional y més alla
de sus fronteras gracias al ferrocarril estimulo sin duda la produccion agropecuaria,
y asi, se hace incuestionable la ampliacién de la acumulacion de capital por parte
de hacendados alcanzando atravesar los limites de los mercados locales y

regionales en la comercializacion de sus productos.

4.2.- TRANSFORMACIONES EN SU INFRAESTRUCTURA FiSICA - SISTEMA HIDRAULICO,
SISTEMAS DE ALMACENAJE, Y REDES DE DISTRIBUCION, TRANSPORTE Y COMUNICACION

En general, el sistema de hacienda, que para la segunda mitad del siglo XIX ya
llevaba existiendo por casi 300 afios primero en la Nueva Espafia y, por mas de 50
en el México independiente, siempre los propietario y hacendados se habian
preocupado por perfeccionar funcionales sistemas de riego, construyd presas,
canales y acueductos. Estas fincas que durante todo este tiempo se siguieron
desarrollando y creciendo, también lograron dividir sus fincas en potreros con cercas
de piedra y ladrillo, repartiendo asi los terrenos segun sus calidades y sus
productos: de riego para determinados cultivos, de temporal para la siembra del
maiz, frijol y trigo; de agostadero para que pastaran sus ganados, y los montes y
montafias con los que contaban para la explotacion de madera en el uso de sus
construcciones y edificaciones. De esta manera, todo esto estaba integrado para
satisfacer todas sus necesidades con el funcionamiento de todas sus areas de
acuerdo con las distintas actividades productivas que se realizaban en estas
haciendas, y con el propésito de obtener el mayor beneficio econémico de ellas.

(llustracion 25)
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llustracion 25: Acueducto Las Musas. Infraestructura hidraulica de la hacienda de Atotonilquillo. Manuel
Doblado, Gto.
Fuente: Fotografia tomada por M.E.N.R. — Marzo 2017.

Ahora bien, con la llegada y construccién de la via del Ferrocarril Central en
muchas haciendas se altero el sistema productivo que tenian estas, destruyendo en
algunos casos las cercas y eliminando la separacion entre potreros, quedando en
muchas ocasiones incomunicados unos con otros, provocando que éstos potreros
guedaran desaprovechados para las actividades a las cuales estaban
predestinadas inicialmente y que componian todas las actividades agricolas y
ganaderas de las haciendas. Otro problema con el que se vieron afectados, fue que
se dafaron los sistemas de canales de riego y entorpeciendo el paso del agua de
riego, causando que parte de los terrenos se anegaran y por logica, que el agua
para los cultivos no llegara a donde se requeria. Todo ello obligaba a muchos
hacendados a reparar y reorientar el sistema completo de acueductos y canales
para la irrigacion, de potreros, significando una gran inversion de capital y unos

costos considerables, mismos que en muchas ocasiones no lo tenian, provocando
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asi en desuso y desperdicio de tierras Utiles, fértiles y productivas.®? (Carregha,
2014, 39)

Aunque sin duda muchas de las transformaciones que se tuvieron que realizar
en las haciendas provocadas por la llegada del ferrocarril fueron beneficiosas para
ellas, como el crecimiento de sus sistemas de almacenamiento, nuevos caminos y
vias de transporte para sus productos, la mayoria de dichas transformaciones que
se dieron en sus estructuras fisicas, causaron problemas y gastos como
anteriormente se mencioné. Otros problemas que se originaron por este arribo fue
también que en los terrenos inmediatos a las vias, por el constante paso de las
locomotoras producia incendios en las proximidades de los terrenos por donde
pasaban dichas vias, que en temporadas del afio de sequia y calor se encontraban
saturados de pastos altos y resecos; incendios que no siempre era posible impedir
por los guardas, de tal manera que los sembradios estaban frecuentemente

expuestos a los incendios ocasionados por las locomotoras.

En Ultimo, las vias no sélo invadieron terrenos de cultivo deteriorando cercas
divisorias y zanjas de riego, perjudicaron también para su construcciéon muchas de
las arboledas que habia estaban en su camino, arboles de mezquites en su

mayoria®. Estas arboladas que en ocasiones eran grandes extensiones, eran

82 “El hecho de que los potreros estuvieran debidamente cercados era muy importante para el funcionamiento
adecuado de las actividades productivas de las haciendas; de esta manera, se dividian y aislaban las tierras de
riego dedicadas al cultivo, los terrenos de temporal dedicados al cultivo del maiz, y las tierras de agostadero
dedicadas a la cria de ganado. Esta divisién era fundamental para la buena administracién de las fincas, pues
asi se cuidaba que los ganados no entraran a las tierras de cultivo cuando estaban sembradas. Los potreros
no se sembraban todos al mismo tiempo, sino que se hacia de forma alterna, dejando descansar unos terrenos
cuando otros estaban en plena explotacion. Cuando los terrenos dedicados al cultivo descansaban, se dejaba
que los ganados entraran a pastar con el fin de que sus excrementos abonaran las tierras. Todo ello se
organizaba y controlaba a través de las cercas que dividian los distintos potreros, los cuales debian estar
adecuadamente comunicados entre si, para lograr la mayor integracion y el mayor aprovechamiento de los
mismos. La via del ferrocarril vino a establecer una comunicacion entre ellos, rompiendo las cercas por donde
mas le convenia a la empresa ferroviaria y destruyendo la légica de la administracién productiva de las
haciendas”. (Valerio, 2008, 54)

8 Seglin Guadalupe Salazar (2011, pag. 179): “el ferrocarril también permitié el enriquecimiento de algunas
haciendas, al cubrir estas la demanda de durmientes, aunque con la correspondiente deforestacién de sus
bosques, sin olvidar lo correspondiente al consumo de las calderas, como pasé en San Luis Potosi con las
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apreciadas por los propietarios de las tierras para proteger sus tierras de labor de la
erosion; asi: como menciona Sergio Valerio (Valerio, 2008, 55): “una hacienda

deforestada perdia su valor comercial’.

Sistemas y redes de distribucion, transporte y comunicacion

Aligual que en todo el pais, las vias férreas facilitaron el crecimiento de la economia
al ofrecer esta via de transportacion y distribucion para sus productos a las
haciendas, y en el Bajio en particular apoyado por la industria minera. Al mismo
tiempo que este nuevo medio de transporte disefiaba la red de comunicacién de
todo el territorio nacional al comunicar el sur de la Republica con el resto del Pais,
y el norte con los grandes mercados norteamericanos; incluyo también ramales que
se desprendian de los troncales principales para llegar en ocasiones hasta a las
mismas haciendas®*, buscando asi obtener a bajo costo el transporte de mayores

volumenes de produccién hacia los mercados nacionales e internacionales.

Aungue al principio se reconoce, que existia una total falta de planeacion en
el tendido ferroviario; al respecto lo refiere el secretario Limantour: “Trazos hechos
por lugares dificiles con el objeto de pasar por determinadas propiedades; o
viceversa: rutas escogidas por su bajo costo de construccion sin atender las
necesidades de las poblaciones vecinas o los centros de produccién y de consumo”
(Salazar, 2011, 179).

A pesar de esto, se sabe que la revolucion econdmica y social de la
industrializacion que se dio en el pais para finales del siglo XIX, transformé los

modelos productivos agricolas sobre las que hasta entonces se habia constituido la

haciendas de: Peotillos, Bocas y Pozo del Carmen, sumando un consumo de 34 000 m3 de madera para tender
900 km en San Luis Potosi”.

84 Aunque en el caso de la zona de estudio, no se sabe que se existiera algiin ramal que llegara hasta las puertas
de la hacienda. Un caso que se conoce pero en el norte de estado de Guanajuato, es el de la Hacienda de Jaral
de Berrio, en el actual municipio de Ocampo. Este ramal llegaba hasta el casco de la hacienda para mayor
facilidad de sus mercancias y productos.
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sociedad rural. Esta transformacion se llevo a cabo de diversas maneras; ya que en
unos lugares se fue adaptando a sus necesidades territorios ya existentes y
definidos con anterioridad, en otros casos, se fueron constituyendo algunos
contextos totalmente nuevos. Asi, cada region generé un tipo diferente de

organizacion territorial, tanto a escala local como a escala regional.

La distribucién de materias primas a gran escala en la region del Bajio con el
arribo del ferrocarril, modific6 sin duda el paisaje rural, reorganiz6 las redes de
caminos y atravesO nuevas vias de comunicacion con mayor capacidad de
movimiento de productos y de personas (Mata & Fernandez, 2014, pag. 45). Se
modificaron los asentamientos poblacionales, generando como consecuencia
diversos nucleos de poblacion de a los lados del recorrido de las vias. Las haciendas
agricolas alcanzaron una estructura territorial mas moderna y ambiciosa, fruto de la
necesidad de mejorar los tiempos de sus cosechas y transportarlo a los principales
centros de produccion; cercanos o alejados de donde se ubicaban. En definitiva, la
mayor transformacion territorial que trajo la industrializacion llegé de la mano con el

naciente sistema de transporte: el ferrocarril.

El ferrocarril requeria que el tendido de las vias estuvieran con poca
pendiente para una mayor facilidad en el ascenso de las maquinas por los campos
por donde pasaria. Aungue en mucha zonas del pais se hizo un gran esfuerzo para
atravesar las grandes barreras geograficas que separaban los centros de
produccion y los mercados, y se requirié de una enorme inversion en infraestructura
férrea como puentes, tineles y acondicionamiento de la topografia para su paso
(Kuntz & Connolly, 1999, pag. 22). En el Bajio realmente se facilité de sobre manera
por su topografia plana y con muy poca pendiente en sus campos y valle, asi el
tendido del ramal Irapuato-Guadalajara del Ferrocarril Central logré extenderse sin
tanta dificultad por las zonas més llanas. Con esto, los recorridos a base de la
traccion animal se vieron superados sin duda en capacidad y economia por este

sistema de transporte mas eficaz.
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No por esto quiera decir que no se requirié de cierta infraestructura extra,
como puentes, pasos de agua por la zona que atraveso esta linea, ya que, para que
este sistema de haciendas prosperara durante tantos afios, se requeria de un
abasto de agua y de caminos ya trazados con anterioridad. Este sistema de
irrigacion principalmente se abastecia por el Rio Lerma y sus ramificaciones que
pasaban por las haciendas; modificando el paisaje rural de toda la zona. (llustracion
26)

e R e R

llustracion 26: Puente 5 claros, paso superior, trabes compuestas, lamina remachada, 1 en cada lado,
sobre machones y estribos de mamposteria, en el rio Turbio.
Fuente: Comision de Avaluos e inventarios, CNPPCF

Si la organizacion de caminos y transporte habia logrado tener solucionadas
sus necesidades durante tantos afios, ahora los nuevos requerimientos en el
reordenado de las actividades agricolas y productivas del campo serian diferentes,
y todo esto por el arribo del ferrocarril y sobre por los territorios donde atravesaba,
asi las lineas de ferrocarril iban a trazar nuevas rutas y a reorganizar la geometria

que se dibujaba nueva sobre el relieve rural en la zona.

Asi, a lo largo de los distintos complejos hacendarios en el Bajio se introdujo

una reorganizacion territorial y de comunicacion que, sobre la base de la traza de
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caminos virreinal y de los paisajes rurales, se regia ahora una nueva reconfiguracion

al servicio de las nuevas necesidades y de transporte y cultivo en la region.

Por lo tanto, el nuevo paisaje del progreso iba a construirse con base en la
apreciacion de esta nueva organizacion funcional que estaba inspirado en la nueva

idea de progreso e innovacion, establecido y transformador.

4.3.- LA RECONFIGURACION DEL ENTORNO RURAL Y LA FORMACION DE NUEVOS ESPACIOS
URBANOS

La estructura espacial en la zona rural del Bajio guanajuatense posee un paisaje de

perfil predominantemente agricola industrial, cuyo origen data del siglo XVI. Las

etapas dentro de su historia que se puede identificar en la organizacion espacial del

paisaje rural en esta zona, se hallan estrechamente relacionadas con las etapas

principales de la mineria y la agricultura en la region, que dejaron su huella en el

territorio.

Como ya se mencion6 anteriormente en este documento, hacia el siglo XVI
estas fértiles tierras pertenecian a las poblaciones indigenas de los Chichimecas
Guamares. Posteriormente, y con la llegada de los primeros espafioles se implantd
en el territorio construcciones para la defensa y subsistencia de estos primeros
extranjeros, asi como para la evangelizacion de estas etnias. Estos pobladores que
a través de un colosal trabajo lograron hacer de estas tierras una zona altamente
productiva a lo largo de mas de 300 afios con la construccidén de presas, cajas de
agua Yy logrando asi el riego por acequias y canales de estas tierras, fueron
conformando un paisaje agricola protoindustrial a campo abierto; no sufriendo
modificaciones hasta el siglo XIX con los nuevos métodos de industrializacién y con
el arribo del ferrocarril. (Mifio, 1993, 57)

Se podria decir con esto, que la transformacion econdémica y social que se

detona por la industrializacion durante la segunda mitad del siglo XIX, reconfigurd
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los modelos territoriales sobre las que hasta entonces llevaba organizada la
sociedad, tanto en el &mbito rural como urbano; y que la estructura en la que se
organizoé el paisaje en todo el pais por ésta industrializacién, sembro los principios
sobre las que se conformaria una reconversion y adaptacion de ese paisaje y a las
exigencias propias econémicas, productivas, técnicas y sociales del territorio y, que
en gran parte de las zonas rurales del Bajio se observa en la actualidad.

En relacion a estos cambios en el paisaje ocasionados por el ferrocarril Maria
Linarejos (2007) comenta al respecto:

“Estos procesos de transformacion de los espacios de la industrializacion y con
ellos de sus paisajes obligan a considerar el interés de los rasgos y los
elementos que se mantienen aun de aquellos conjuntos iniciales, es decir, sus
claves de lectura. Las infraestructuras de todas las épocas, cuando son
consideradas en términos de su relacion con el contexto territorial en el que se
sitdan, se convierten en unas ricas claves semanticas para la interpretacion
histérica del paisaje. La funcionalidad y el servicio de estos elementos
territoriales delatan indirectamente las estructuras basicas de aquella
organizacién territorial del pasado, hoy parcialmente desaparecida o
simplemente desvirtuada por las nuevas condiciones” (Linajeros & Echaniz,
2007, 126).

Con base en esto, la imagen formal en el paisaje rural actual en esta zona
que se produjo con la industrializacion de fines de siglo XIX y las primeras décadas
del XX, se dibujo de manera general por diversos detonante, siendo el primero y
mas determinante sin duda el ferrocarril, mismo que ocasioné cambios y
transformaciones en los sistemas hidraulicos, en la infraestructura interna de las
haciendas y de caminos de la region. Parte de la justificacion de estas
transformaciones era dada a que la infraestructura férrea instaurada en el campo
mexicano poseia unas tipologias Unicas, ya que se basaba en la conformacion de
una infraestructura lineal y como ésta se debi6 integrar a acondicionar a los medios

que cruzaba.

Sin duda la produccién agricola ya poseia un paisaje propio, sin embargo el

ferrocarril proporcion6 una lectura renovada de los territorios que atraveso. Los
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elementos necesarios para la instauracion de toda su infraestructura como
estaciones, terraplenes, puentes y rieles fueron piezas clave que revelan la
importancia de la relacion de los recorridos del ferrocarril con los territorios y
topografias que recorria, siendo asi que las primeras infraestructuras férreas,
sirvieron a la lectura y significado de las nuevas transformaciones dentro del paisaje
rural, asi:

“Las claves de interpretacidén no se limitan, por tanto, a la presencia de objetos,
artefactos o instalaciones, sino que también abarcan otras referencias y rasgos
espaciales que puedan servir en este sentido. La evolucion de esos paisajes
y como la industrializacion participd en un determinado periodo pueden y
deben ser interpretados adecuadamente recurriendo a la lectura del sitio”.
(Linajeros & Echéaniz, 2007, 127)

Por lo tanto, el paisaje rural del Bajio guanajuatense adquiri6 una
reorganizacion aparentemente inspirada por un pensamiento de progreso e
innovacion, emprendedor y transformador, propio de las ideas d la modernidad al
servicio de la produccién agricola y el transporte. Asi, las lineas de ferrocarril,
instauraron rutas sobre el relieve, transmitiendo testimonios materiales e
inmateriales; sociales y culturales, que caracterizarian a partir de ese momento el

paisaje rural y productivo.

Natural, ambiental

En general las exportaciones agricolas de las haciendas se encontraban en
permanente expansion desde mediados del siglo XIX, pero particularmente hacia
finales del siglo y por todo el pais. Esto se da en parte por el enorme interés en el
aprovechamiento y explotacion de los recursos naturales de los gobiernos liberales,
encontrando su climax durante el gobierno de Porfirio Diaz, quien estimuld las
inversiones e intercambio comercial con el extranjero; en particular con el vecino del
norte. Con respecto a este problema Estela Ramirez (2012) comenta:

“‘la explotacion de madera se convirti6 en un negocio altamente lucrativo por
la poca inversion que requeria y las condiciones de explotacion de los
monteros que derribaban los arboles. Asimismo era frecuente la venta de
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indigenas a los contratistas de las monterias. Se formé un grupo de empresa-
ros, mayoritariamente extranjeros - ingleses y norteamericanos
principalmente- dedicados a la explotacion inmisericorde de los montes y
bosques” (Ramirez Villalobos 2012, 38).

Independientemente del intercambio comercial de los recursos naturales con
otros paises, esta explotacion de los recursos se dio en gran parte por la necesidad
de conseguir la materia prima para la construccion de las vias férreas, como
durmientes y de los demas elementos infraestructurales que se requeria para el
tendido de las mismas. Finalmente, a esta discriminada explotacion se auné que en
muchos casos las vias, aparte de atravesar los terrenos de cultivo; de destruyo
cercas y acequias para el riego, también afecto arboladas y zonas frondosas que
habia encontrado a su paso de muchas haciendas, en su mayor parte mezquites.
Los hacendados identificaban claramente que los bosques y zonas arboladas
dentro de sus propiedades servian para dar lefia y madera para su uso diario y
productivo, pero desde luego también para resguardar sus tierras de cultivo de la
erosion; por lo tanto los bosques eran valiosamente apreciados por estos
hacendados aumentando el valor de su propiedad; en definitiva, una hacienda

deforestada hacia que su valor en el mercado disminuyera rapidamente.

Tipo morfologica, arquitectonica, de técnicas y material constructivos

Definitivamente la arquitectura es un testigo de la historia, al analizar su
tipomorfologia, sus diferentes técnicas constructivas y el uso de sus materiales
contribuye a la identificacion de las diferentes etapas y estilos que predominaron en
una region a lo largo de su existencia. Asi, de los elementos arquitectonicos que

predominan en el ambito rural del bajio, en especial en las haciendas, expresan

8 Dentro de ejemplo de la hacienda de Buena Vista analizada anteriormente dentro de éste capitulo, Valerio
Ulloa (2008, pag. 55) comenta que: “El ingeniero Ambrosio Ulloa calculé que por lo menos 2,000 arboles se
habian destruido en una franja de 10 kilémetros, siendo aprovechados por la empresa ferroviaria como lefia
y como material de construccidn, 37 lo cual es un dato importante a considerar en un analisis de historia
ambiental sobre el impacto de los ferrocarriles al medio ambiente”.
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diferentes épocas y permiten mayor claridad en la lectura del caracter-significado
del paisaje (Manzini, 2015, 238). De estos ejemplos se destacan las casas de los
hacendados, las grandes trojes, estaciones de ferrocarril y a la infraestructura férrea
como puente y demas edificaciones necesarias para el funcionamiento de estos. Al
analizar estas edificaciones, se destaca que en la mayoria de sus elementos para
la segunda mitad del siglo XIX, poseian un fuerte predominio de diferentes estilos
arquitectonicos; tanto locales como los importados del exterior, asi como en el uso
de los materiales; siendo esto testimonio de la influencia extranjera que se fomenté
desde el gobierno, mezclandose con fuertes raices sociales, politicas y econémicas
locales.

En muchos de los ejemplos de estas construcciones de fines del siglo XIX y
hasta la primera década del XX, poseen una fuerte carga simbdlica, que a diferencia
de las construcciones rurales anteriores a esta época, su rigueza decorativa
intentaba demostrar el posicionamiento econémico y social de sus propietarios, en
especial de los extranjeros®. En relacion a esto, Lorena Manzini (2015) expone:

‘Esto se debe a que, a través de la materialidad de sus propiedades, se
legitimaba su arraigo y progreso economico en un lugar y una sociedad
adoptada en la que decidieron forjar sus raices en busca de un futuro mejor al
gue tenian en su tierra natal. Era frecuente encontrar que la vivienda poseyera
un estilo con mayor riqueza decorativa que las bodegas. La razén de ello
radica en que las bodegas eran las construcciones dedicadas a la elaboracion
y produccién industrial, donde se le otorgaba mas importancia a la funcién, a
los avances tecnoldgicos y mecéanicos, como representacion del progreso
econémico e insercion internacional, a través del gigantismo y la
magquinizacion. En cambio, las viviendas, tanto su estilo como en la tecnologia
aplicada a la construccion y los servicios, se encontraban mas directamente
relacionadas con el prestigio social y cultural de la familia, aunque el

8 Este fendmeno se da con mucha fuerza durante la segunda mitad del siglo XIX por la llegada de una gran
cantidad de extranjeros -tanto norteamericanos como europeos- esto gracias al apoyo y fomento por parte
del gobierno porfirista de abrir las puertas a toda influencia que llegara del exterior. Por lo que las
edificaciones rurales que se desarrollaron o crecieron durante esta época fueron no solo dedicadas a la
produccion agricola, sino también al disfrute de familias poderosas en el campo, mezclando las actividades
productivas y de trabajo con las recreativas. Esto en contraste con las antiguas haciendas que se desarrollaron
durante el Virreinato y durante la primera mitad del siglo XIX, que en general las construcciones y edificaciones
que predominaban en el territorio rural en el Bajio dentro de las haciendas se utilizaban en su mayoria
Unicamente para actividades productivas y de abasto (Carregha, 2001)
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establecimiento en su totalidad representa el poderio econdémico Yy
posicionamiento social de sus propietarios” (Manzini, 2015, 239).

Complementado lo dicho por Manzini, se tiene que para la segunda mitad de
siglo en un gran nimero de las haciendas agricola, se emplearon los estilos que
predominaban en las zonas urbanas e importados del extranjero y, que
corresponden generalmente a edificaciones con influencia de las corrientes
arquitectonicas como el Neoclasico o el Ecléctico, asi como a las técnicas y
materiales constructivos utilizados en estas mismas corrientes. También se
modificaron los espacios y elementos de las edificaciones originales e incorporaron
nuevas construcciones, tanto de los dedicados a la vivienda, como los destinados

al almacenaje y produccion como las trojes (llustracion 27).

e

llustracion 27: Antigua troje de la Ex hacienda de Tupataro. Manuel Doblado, Gto.
Fuente: Fotografia tomada por M.E.N.R. — Marzo 2017.
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Con lo que respecta a las Estaciones de Ferrocarril Luz Carregha (2001)
explica que:

“se construyeron en México durante el Porfiriato dentro de un estilo
arquitectonico determinado, ya que su edificacion obedeciéo mas a un modelo
funcional utilitario que a un ejercicio artistico. Por la época en que fueron
construidas, se ha asociado a la arquitectura ferroviaria mexicana con el
llamado movimiento ecléctico, que tuvo su mayor auge en la arquitectura civil
de los ultimos afos del siglo XIX. Como debi6 haber sucedido en otras partes
del territorio nacional, en las ciudades que se localizan en el centro del pais,
la arquitectura ferroviaria influyé de manera importante en las caracteristicas
constructivas de otros edificios civiles, especialmente en los conjuntos fabriles
y en los multifuncionales, dentro de estos ultimos, se incluye a la vivienda
obrera” (Carregha, 2001)

Entonces se tiene que a partir de 1870 y hasta 1910, los materiales que
predominaban en la construccion de las ampliaciones y nuevas edificaciones en el
Bajio rural, basicamente eran en primera instancia, lo ya utilizados y conocidos
desde el Virreinato como: tierra cruda, tierra cocida, piedra, madera; pero sin duda
el material que logré un cambio dentro de los procesos constructivos de la época
llegaria del extranjero de la mano con las nuevas tecnologias para la produccion y

el transporte, y ese material era el hierro.

Con la introduccién del hierro en las construcciones, se logré sin duda, la
posibilidad de disefiar y construir edificaciones mas modernas y que se lograra el
seguir impulsando el cobijo de métodos constructivos y estilos importados del

exterior.

Para esto, se tiene que las técnicas constructivas y materiales mas utilizadas

en este periodo fueron:
I.  Para la construccion de muros predominaron los muros con mampuestos de
adobes con juntas de barro, muros de piedra, de ladrillo con juntas de mortero
y de ladrillo, todos estos apoyados en cimientos de mamposteria de piedra.
También podian ser alternados o mixtos combinando distintas técnicas

constructivas, como muros de adobe sobre un zécalo de piedra o ladrillo, 0
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muros de ladrillo con zb6calos de piedra. Para los muros de adobe en
ocasiones se utilizaba en los vanos enmarcamientos con ladrillo o cantera.

Para el caso de las techumbres, en general predominaba el uso de techos
livianos a base de vigas de madera de pino o mezquite, sobre las que se
colocaba un entortado hecho a base de barro, cal y algun tipo aislante de
origen orgénico. Con la llegada del hierro, se lograron cambiar las vigas de

madera por vigas de metal (Manzini, 2015, 239).

Sin duda, con la industrializacion y arribo del ferrocarril a los campos del Bajio,

los hacendados que estaban mas preocupados por satisfacer sus necesidades de

eficacia y crecer su produccion, se preocuparon mas por lo funcional, sin importarles

en su mayoria la estética, sin embargo estas soluciones funcionales repercutian en

el paisaje arquitecténico rural.

Sin embargo, para Maria Linajeros (2007):

“‘Estas realizaciones de la industrializacion no estuvieron exentas de
contenidos de intencion formal, que se traducen en la génesis de un cierto
caracter estético y paisajistico.

Arriesgandose a una simplificacion excesiva, se puede decir que el elemento
clave de su estética es la pieza de hierro fundido que compone las grandes
estructuras funcionales de la industria, el transporte o la mineria.

También lo son, aunque en menor medida, los elementos de ladrillo industrial,
los pavimentos adoquinados y empedrados y otras piezas constructivas. El
uso de estos elementos estandarizados, como unidades estructurales basicas,
construye un notorio caracter estético compuesto y muy articulado.

Como en otras de sus aportaciones, también en esto la industrializacién
anticipa y sienta las bases de las premisas actuales de nuestros paisajes
contemporaneos que tanto deben a la utilizacién recurrente de soluciones y
materiales estandarizados.

La idea de modernidad y renovacion, sentida entonces y contemporanea de
aguellos procesos de cambio, hace que la estética industrial se deje influenciar
por las tendencias de las nuevas corrientes artisticas. Las grandes piezas de
la industrializacion reflejan la influencia de los estilos revolucionarios que
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buscaban un nuevo orden, como el modernismo y los «neos»” (Linajeros &
Echaniz, 2007, 130).

Asi se tiene que el choque del contraste entre las formas funcionales vy
dedicadas a la produccion agricola, con las necesidades de estética de la nueva
sociedad rural en el Bajio, se da también en la relacion de los procesos productivos

con sus ambientes naturales.

La formacion de nuevos espacios urbanos

Sin duda, las lineas ferroviarias que se desplegaron por todo el territorio nacional
para la segunda mitad del siglo XIX, transformaron las formas de comunicacion y
transporte conocidas. El desarrollo ferroviario transfiguré el espacio habitado por los
pobladores de todas las regiones, logrando acercar a grandes grupos personas
antes alejadas, y facilitando el traslado por largas extensiones de todo el territorio
mexicano, creando asi distintos formas de relacion entre las diversas poblaciones y

comunidades.

Segun Luz Carregha (2001) el ferrocarril también contribuy6 en el nacimiento
de nuevos asentamientos humanos alrededor de ellas y, en el crecimiento de
ciudades ya establecidas que donde “poco a poco, el silbato de la locomotora
adquirié un lugar importante en la medicion del tiempo de numerosas poblaciones,
y las estaciones ferroviarias se convirtieron en el centro de reunion de los habitantes
de diversos lugares y ocuparon un lugar relevante en el trazo de pueblos y ciudades”
(Carregha, 2001).

Por lo tanto, se tiene que en diversas poblaciones rurales del pais, las
compafiias ferrocarrileras instalaron estaciones, volviéndose este el inmueble de
mayor jerarquia, independiente de la de carga, o si era para el transporte de

pasajeros o de mercancias, o ambos. Las terminales ferroviarias se convirtieron en
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numerosas ocasiones en las puertas de entrada a estas poblaciones, por lo que se
convirtieron en la imagen y simbolo de la misma. (llustracion 28)

llustracion 28: Estacion La Piedad. Se muestra el desarrollo comercial en torno a la estacion.
Fuente: Fotografia tomada por M.E.N.R. — Marzo 2017.

Aunque el trazo urbano original de las principales ciudades del centro de
México se desarroll6 también en las pequefias e incipientes poblaciones rurales,
trazo que respondi6 a los modelos espafioles de los siglos XVIy XVII, la llegada del
ferrocarril y la instalacion de la nueva infraestructura ferroviaria, determiné el trazo
de nuevas areas habitacionales instauradas ahora en torno a las estaciones de

ferrocarril.

El paisaje que el ferrocarril forjo sobre las zonas rurales del Bajio fue de en
definitiva de fecundidad y modernidad que representaba la eficacia del

aprovechamiento en el transporte y en la productividad y de transporte masivo.
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Estos fueron las pautas que regirian la transformacion espontanea del paisaje,
demandados por las actividades propias de la creciente modernidad rural.

La modernizacion en el transporte venida de la mano con el progreso
industrial de las haciendas; asi como los cambios sociales, econémicos y
territoriales introducidos por esos fenOmenos repercutieron en un reconocimiento
gue anteriormente se habia hecho del paisaje rural; por lo que:

“Las dimensiones sociales del cambio y la necesidad de una respuesta a las
nuevas formas de vida colectiva, asociadas a la industria y modernidad, se
tradujeron en la creacion de un poblamiento de asociado a los nuevos paisajes
productivos. Asi fueron surgiendo poblados, conjuntos de viviendas para los
obreros fabriles, poblados ferroviarios asociados a la construccion vy
mantenimiento del ferrocarril®’. Estos conjuntos se situaron junto a las
estacionesy a las grandes instalaciones industriales y, como ellas, contagiaron
el espacio rural de un cierto espiritu de modernidad” (Linajeros & Echaniz,
2007, 124).

Por lo tanto, los nuevos poblados rurales nacidos por la instauracion del
ferrocarril serian elementos clave para interpretar la vision que el progreso industrial
tuvo del medio rural y de su diferente manera de posesién por los nuevos
pobladores, asi como una nueva interpretacion al paisaje, planteando condiciones

diferentes de la percepcion del entorno.

Pero en definitiva, estas transformaciones y reconfiguraciones llegaron de la
mano con un pensamiento de idealizacion por la modernidad y los beneficios que el
ferrocarril trajo, comprendiendo que paisaje tradicional iba dejando de existir debido
a estas modificaciones. Asi, la modernizacion de la vida rural aceptaba la necesidad
de los contrastantes y nuevos paisajes invadidos por el progreso, reconocidos como
zonas de deterioro en algunos casos ya mencionados anteriormente, pero al mismo
tiempo justificado por los beneficios, eficacia y desarrollo econémico que

comprendia su llegada.

87 Mientras en la ciudad el higienismo urbanista construia una manera de entender las nuevas condiciones del
paisaje urbano, los grandes conjuntos industriales y mineros ordenaban funcionalmente la vida colectiva de
sus trabajadores (Linajeros & Echaniz, 2007, 124).
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Lo importante del arribo del Ferrocarril Central al Bajio guanajuatense por
tanto, no es solo sus elementos fisicos, innegablemente trascedentes en la
transformacion del paisaje en la region, sino también los pensamientos en el

imaginario que aporto este fenomeno.

Con base a lo anterior, se puede afirmar que en lo expresivo del paisaje rural
del Bajio guanajuatense se fusionan testimonios tanto tangibles como Intangibles'y,
gue han trascendido en el ambiente natural, como en el industrial y productivo para
combinarse también con los aspectos sociales y culturales que han predominado
durante siglos, cuyos pensamientos, tradiciones, recuerdos e imaginarios

corresponden a las diferentes etapas de la vida agricola local.

Estas tradiciones e imaginarios, apreciados como bienes culturales de la
sociedad, se encuentran integrados en el paisaje rural depositario de una
organizacion territorial iniciada, como ya se menciond, en el progreso de
industrializacion y modernizacion de fines del siglo XIX y durante las primeras
décadas del XX. Sobre estas bases se apuntal6 el desarrollo agricola de la region,
encausando asi a una reconfiguracion y adaptacion hacia las nuevas exigencias
productivas y sociales que hasta la fecha permanecen y, que conformé un paisaje
rural de significativo valor patrimonial e historico en el que se manifiesta la identidad
cultural del lugar (Manzini, 2015, 242) .

Para Maria Linajeros (2007, 131), como en otros paisajes, “los valores
patrimoniales de los paisajes de la modernizacién descansan sobre la capacidad de
interpretacion y lectura de las condiciones actuales”. Por lo tanto, el papel de los
elementos e instalaciones que se incorporaron dentro del espacio rural, en particular
la infraestructura férrea, es trascendental, y no solo como entes fisicos del progreso
en la época, sino por las imagenes que manifiestan al ser apreciados en correlaciéon
con su entorno, y su paisaje. Es decir, por el modo en que se integran dentro de la

estructura rural y territorial generada por la modernizacion, como espacios
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dedicados a la produccion, de transporte, conectividad y de habitacion, permitan
estudiar la relacion de la modernizacion, en este caso con el arribo del Ferrocarril
Central, con el entono que lo alberga y sus consecuencias de transformacion y

reconfiguracion.

Por todo esto, las permanencias son los diversos conjuntos de objetos,
naturalezas, fisonomias, vinculos y presencias que en cada circunstancia logran
deducir la reconfiguracion territorial; en esta regién gracias a la industrializacion y
modernizacién en el transporte, asi como en sus procesos productivos, por lo tanto,

Su paisaje.
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CONCLUSIONES

En general, la introduccion de los ferrocarriles en México se ha visto como un factor
del desarrollo econémico, de integracion de los mercados y considerado como una
palanca del progreso social. Al analizar el desarrollo que se logro por la instauracion
de los ferrocarriles como un elemento importante para el crecimiento econdémico
durante el Porfiriato, John H. Coatsworth (1984) comenta que: “se logré un ahorro
considerable en los costos del transporte de mercancias y de personas que sirvieron
en gran medida para la integracién econémica de las distintas regiones del pais”
(Coastworth 1984).

Otros autores como Sandra Kuntz (1994) en cambio, formula que en el caso
particular de la construccion del Ferrocarril Central: “no constituyd un detonante para
la creacion de encadenamientos productivos en el interior del pais, debido a que la
economia mexicana no poseia la elasticidad ni los recursos suficientes como para
responder rapidamente al estimulo representado por la expansion de la red

ferroviaria”.

Con base a lo anterior y segun lo arrojado con esta investigacion, se tiene
gue los mayores beneficios producidos por el Ferrocarril fueron de manera directa
para las compafias constructoras. Los beneficios indirectos en cambio propiciados
por el florecimiento de las redes ferroviarias fueron mas reducidos, inclusive la
sofiada integracion del mercado interno entre localidades en el pais no se alcanzo
rapidamente, pero si logrando una integracién mayor de los mercados regionales e
internacionales. Aunque estos beneficios llegaron a dar frutos en general, el anhelo
de lograr la comunicacion ferroviaria a cada lugar del territorio, se vio cercenada por
el movimiento revolucionario provocando asi, un estancamiento en el desarrollo y

tendido de vias de la industria ferrocarrilera.
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El régimen de Porfirio Diaz dedicado al progreso de México, junto con las
élites intelectuales y empresariales que compartieron con su gobierno estos
pensamientos iniciados durante la segunda mitad del siglo XIX; defendian la idea

de que el desarrollo de un pais acontecia por una sola via: la modernizacion.

Este pensamiento iniciado en Europa y los Estados Unidos eran promulgados
a través del desarrollo tecnoldgico, de la autoridad militar y del incremento de la
produccion y la expansion de los mercados, asi como de la mejora del bienestar
social y de la defensa de los derechos civiles y politicos a una mayor parte de la
poblacion.

En definitiva, si hubo una reduccion clara en los costos del transporte en
comparacion a los existentes antes del arribo del ferrocarril a México, y es cierto
también que a partir de la llegada de este, las distancias se acortaron y la

comercializacion de productos aumento a nivel regional.

Aunque tanto, los beneficios como las complicaciones que se generaron con
el llegada del Ferrocarril Central en la regién, hay que conocer e identificar en qué
medida, las relaciones de produccion en el campo mexicano durante el siglo XIX se
integraban y articulaban, y si tenia la capacidad de respuesta ante la expansion de

la demanda que representaba la introduccion del ferrocarril a la region.

Es por esto que el andlisis del sistema de haciendas en el Bajio ha dado una
idea mas certera de lo que fue el desarrollo rural en la region a finales del siglo XIX,
donde la mayoria de las haciendas se modernizaron y desarrollaron pensando en

un crecimiento productivo orientado al mercado regional.

Es importante también considerar de qué manera incidio la introduccion del
ferrocarril en los costos causados a los propietarios de las haciendas y productores
rurales. Se especula que el ferrocarril solo trajo beneficios a la region, pero el

proceso de expropiacion y acaparamiento de tierras por parte de la compafiia del
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Ferrocarril Central fue significativa y ocasiones en detrimento de los propietarios
rurales, adem@s de los estragos en sus cultivos, cercas, edificaciones que acarre6

el paso de la via del ferrocarril a las haciendas.

Otra de las particularidades del impacto que los ferrocarriles provocaron, es
que ocasiond una reconfiguracion en las distancias y se produjo con esto una
relocalizacion de las poblaciones atravesadas por su paso. Por lo tanto, las vias del
ferrocarril favorecieron a una reorganizacion general del espacio rural, otorgando
mejorias a las zonas beneficiadas por el ferrocarril con respecto a las que carecian

de ella.

El trazado de las lineas influyd de manera determinante en el tipo de
servicio que los ferrocarriles pudieron prestar a la economia. En este sentido, es
preciso diferenciar estos servicios entre las pequefias vias de alcance local o
regional y, las grandes lineas troncales que posibilitaban flujos de larga distancia

por todo el pais.

Con base a lo anterior, las primeras desempefiaron un papel fundamental en
la distribucién regional de la produccion agricola y en el abastecimiento de los
mercados locales. Asi, las mercancias transportadas por sus vias reflejaban la
capacidad de su aparato productivo local y el potencial que alcanzaban sus
economias como, las necesidades generadas localmente y la capacidad para

satisfacerlas.

A manera de conclusién sobre las transformaciones provocadas por la
instauracion del ferrocarril en la region se tiene que, la funcion de las grandes lineas
férreas fue mucho mas variada y compleja; reforzando la vinculacion de pequefias
regiones en torno a espacios de concentracion productiva y comercial. Las
estaciones ubicadas en las proximidades de haciendas y ranchos abastecian a las

ciudades de sus productos agricolas y obtenian de ellas diversos tipos de
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manufacturas necesarias para el consumo y la produccion. Por otro lado,
contribuyeron a crear y consolidar trayectos comerciales mas amplios derivados de
la distinta especializacion productiva de cada region. Asi, los productos agricolas
elaborados por las haciendas en el Bajio, gracias al ferrocarril abastecieron con

mayor facilidad a los mercados regionales.

Con lo que respecta al paisaje rural, y con base al analisis ya realizado sobre
este, se pueden considerar que son todos aquellos territorios que, a lo largo del
tiempo se han conformado como resultado del desarrollo de diferentes actividades
productivas en el campo, como agricolas y pecuarias o en relacion con ellas,

conservando diversos elementos y rasgos definidos.

Asi, el desarrollo social, econémico y cultural de las regiones rurales
evidencia en sus paisajes su modelo de organizacion espacial y productiva, y desde

luego, su correlacion con los componentes de su entorno y su naturaleza.

En el caso de los paisajes que resultaron de la modernizacion ferroviaria en
el Bajio, las reconfiguraciones se acenttan por las especiales condiciones en que
estaban distribuidas anteriormente los caminos y vias de comunicacién, asi como

su infraestructura.

Ya en el ambito del patrimonio industrial se acentian los rasgos que se dieron
por esta modernizacion, tales como los propios elementos, construcciones e
instalaciones ferroviarias, y que definieron al territorio con una identidad propia,
determinada por las nuevas tipologias y, por la nueva relacion que se da entre el

ser humano y el ambito rural.

Finalmente, se concluye sobre cdmo se puede asumir el paisaje rural como
un recurso mas del patrimonio cultural y, en cémo, a partir de un fenémeno como la

instauracion del Ferrocarril Central Mexicano, se puede plantear como un nuevo
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método de investigacion, conociendo las contribuciones que nos aporta la lectura

de estos paisajes en la region.
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ANEXO B

La primera vez que surgio el término bien cultural fue en 1954, y fue dentro de la
convencion de la UNESCO “Convencion para la Proteccion de los Bienes Culturales
en Caso de Conflicto Armado y su Reglamento™8. Para los fines de la presente
Convencién, se consideraran bienes culturales, cualquiera que sea su origen y
propietario:

A. “los bienes, muebles o inmuebles, que tengan una gran importancia para el
patrimonio cultural de los pueblos, tales como los monumentos de
arquitectura, de arte o de historia, religiosos o seculares, los campos
arqueoldgicos, los grupos de construcciones que por su conjunto ofrezcan un
gran interés historico o artistico, las obras de arte, manuscritos, libros y otros
objetos de interés historico, artistico o arqueoldgico, asi como las colecciones
cientificas y las colecciones importantes de libros, de archivos o de
reproducciones de los bienes antes definidos;

B. los edificios cuyo destino principal y efectivo sea conservar o exponer los
bienes culturales muebles definidos en el apartado a), tales como los
museos, las grandes bibliotecas, los depdsitos de archivos, asi como los
refugios destinados a proteger en caso de conflicto armado los bienes
culturales muebles definidos en el apartado A);

C. los centros que comprendan un numero considerable de bienes culturales
definidos en los apartados a) y b), que se denominaran "centros
monumentales" (UNESCO 1954).

Posteriormente, en 1968 la expresion “bienes culturales” comenzé a abarcar,
no soélo los lugares y monumentos de caracter arquitectonico, arqueologico o
histérico reconocidos y registrados como tales, sino también a los vestigios del
pasado no reconocidos ni registrados, asi como los lugares y monumentos recientes
—hasta esa fecha- de importancia artistica o histérica (UNESCO 1968, 148).

Ya para 1976 es que la UNESCO anex6 a su acervo de “Bienes Culturales”
a los lugares naturales valorados también por la poblaciones, definiendo asi como
a: “los bienes que son expresion y testimonio de la creacidon humana o de la
evolucion de la naturaleza y que tengan, o puedan tener, a juicio de los 6rganos
competentes de cada Estado, un valor y un interés historico, artistico, cientifico o
técnico y que pertenezcan entre otras, a las categorias siguientes:

A. Especimenes de zoologia, botanica y geologia,

B. Objetos de interés arqueoldgico,

C. Objetos y documentacion de etnologia,

D. Objetos de las artes plasticas y decorativas, asi como de las artes aplicadas,

88 Convencidn publicada en México en el Diario Oficial de la Federacidén el viernes 3 de agosto de 1956. Al
margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- Presidencia de la Republica.
ADOLFO RUIZ CORTINES, Presidente Constitucional de los Estados Unidos Mexicanos, a sus habitantes, sabed:
Que el dia 14 de mayo de mil novecientos cincuenta y cuatro, en la ciudad de La Haya, Holanda, se adopté,
por medio de Plenipotenciarios debidamente autorizados al efecto, una Convencién cuyo texto en espafiol y
cuya forma son los siguientes: “Convencién para la Proteccién de los Bienes Culturales en caso de Conflicto
Armado y Reglamento para la aplicacidn de la Convencién 1954”, La Haya, 14 de Mayo 1954.
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E. Obras literarias, musicales, fotograficas y cinematograficas
F. Archivos y documentos” (UNESCO 1976, 138).
Con esto se entiende que los bienes culturales abarcan una amplia esfera

que va mas alla de solo lo arquitecténico, arqueoldégico o monumental, sino que
incluyen también elementos de la industria, urbanos, de la literatura, de la historia,
del arte y de la ciencia, asi como de la naturaleza; y que segun la UNESCO en su
Convencién sobre las Medidas que Deben Adoptarse para Prohibir e Impedir la
Importacion, la Exportacion y la Transferencia de Propiedad llicitas de Bienes
Culturales desarrollada en Paris en 1970, se expuso que se pueden categorizar de
la siguiente manera:

[I.
V.

VI.
VII.

VIII.

IX.

XI.

“Las colecciones y ejemplares raros de zoologia, botanica, mineralogia,
anatomia, y los objetos de interés paleontolégico;

Los bienes relacionados con la historia, con inclusion de la historia de las
ciencias y de las técnicas, la militar y social, asi como con la vida de los
dirigentes, pensadores, sabios y artistas nacionales, y con los
acontecimientos de importancia nacional,

El producto de las excavaciones o de los descubrimientos arqueolégicos;
Los elementos procedentes de la desmembracion de monumentos artisticos
o histéricos y de lugares de interés arqueoldgico;

Antigiedades que tengan mas de 100 afios, tales como inscripciones,
monedas y sellos grabados;

El material etnoldgico;

Los bienes de interés artistico tales como:

a. cuadros, pinturas y dibujos hechos enteramente a mano sobre

cualquier soporte y en cualquier material;

b. producciones originales de arte estatuario y de escultura en cualquier

material;

c. grabados, estampas y litografias originales;

d. conjuntos y montajes artisticos originales en cualquier materia;
Manuscritos raros e incunables, libros, documentos y publicaciones antiguos
de interés especial (historico, artistico, cientifico, literario, etc.) sueltos o en
colecciones;

Sellos de correo, sellos fiscales y analogos, sueltos o en colecciones;
Archivos, incluidos los fonograficos, fotograficos y cinematograficos;

Objetos de mobiliario que tengan mas de 100 afios e instrumentos de musica
antiguos” (UNESCO 14 de noviembre de 1970).
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ANEXO C
Esta recomendacion considerara patrimonio cultural a:

Los monumentos: obras arquitectonicas, de escultura o de pintura
monumentales, elementos o estructuras de caracter arqueoldgico,
inscripciones, cavernas y grupos de elementos, que tengan un valor universal
excepcional desde el punto de vista de la historia, del arte o de la ciencia,®®
Los conjuntos: grupos de construcciones, aisladas o reunidas, cuya
arquitectura, unidad e integracion en el paisaje les dé un valor universal
excepcional desde el punto de vista de la historia, del arte o de la ciencia,
Los lugares: obras del hombre u obras conjuntas del hombre y la naturaleza
asi como las zonas incluidos, los lugares arqueoldgicos que tengan un valor
universal excepcional desde el punto de vista historico, estético, etnolégico o
antropolégico (UNESCO 1972, 152).

A los efectos de la misma recomendacion se consideraran patrimonio

natural:

Los monumentos naturales: constituidos por formaciones fisicas y biologicas
0 por grupos de esas formaciones que tengan un valor universal excepcional
desde el punto de vista estético o cientifico,

Las formaciones geologicas y fisiograficas las zonas estrictamente
delimitadas que constituyan el hébitat de especies animal y vegetal
amenazadas, que tengan un valor universal excepcional desde el punto de
vista estético o cientifico,

Los lugares naturales o las zonas naturales estrictamente delimitadas, que
tengan un valor universal excepcional desde el punto de vista de la ciencia,
de la conservacion o de la belleza natural (UNESCO 1972, 152).

Por lo que se puede definir a este Patrimonio Natural basicamente como el

conjunto de bienes y riquezas naturales o ambientales, que la sociedad ha heredado
de sus antecesores.

8 En la Carta de Cracovia se define al término de “Monumento” como: “El monumento es una entidad
identificada por su valor y que forma un soporte de la memoria. En él, la memoria reconoce aspectos
relevantes que guardan relacion con actos y pensamientos humanos, asociados al curso de la historia y todavia
accesibles a nosotros” (UNESCO 2000).
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ANEXO D

En 2003, dentro de la Convencién para la Salvaguardia del Patrimonio Cultural
Inmaterial organizada por la UNESCO en Paris®, se establecié que: “se entiende
por “patrimonio cultural inmaterial” a: los usos, representaciones, expresiones,
conocimientos y técnicas -junto con los instrumentos, objetos, artefactos y espacios
culturales que les son inherentes- que las comunidades, los grupos y en algunos
casos los individuos reconozcan como parte integrante de su patrimonio cultural”’
(UNESCO 2003). Y que se manifiesta en los ambitos siguientes:

A. tradiciones y expresiones orales, incluido el idioma como vehiculo del
patrimonio cultural inmaterial,

B. artes del espectaculo;

C. usos sociales, rituales y actos festivos;

D. conocimientos y usos relacionados con la naturaleza y el universo;

E. técnicas artesanales tradicionales.

Por lo que se puede definir como Patrimonio Cultural Intangible a las
manifestaciones, los valores culturales, los significados sociales, conocimientos y
tecnologias tradicionales, que una comunidad haya reconocido como recurrentes y
validas para su identificacion y su expresion cultural. 9

Entendiéndose ya lo que es el Patrimonio Intangible, y para efectos de esta
investigacion sobre el “Patrimonio Cultural”’, se analiza ahora, y de manera mas
detalla al “Patrimonio Cultural Tangible”; entendiendo a este, como los bienes
culturales compuesto por los objetos que tienen sustancia fisica y pueden ser
conservados y restaurados por algun tipo de intervencion fisica; son aquellas
manifestaciones sustentadas por elementos materiales productos de la arquitectura,
el urbanismo, la arqueologia, la artesania, entre otros (UNESCO 2003).

Inspirandose en los principios relativos sobre la Conferencia General de la
Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacion, la Ciencia y la Cultura, en
su 152 reunién celebrada en Paris, aprobd el dia 19 de noviembre de 1968, dentro
de la Recomendacion Sobre La Conservacion de los Bienes Culturales que la
Ejecucion de Obras Publicas o Privadas Puedan Poner en Peligro, que el patrimonio
tangible se define en dos grupos®*:

% A los efectos de la presente Convencidn, se tendra en cuenta Gnicamente el patrimonio cultural inmaterial
que sea compatible con los instrumentos internacionales de derechos humanos existentes y con los
imperativos de respeto mutuo entre comunidades, grupos e individuos y de desarrollo sostenible (UNESCO
2003).

91E| Consejo Andino de Ministros de Relaciones de Exterior en la aprobacidn de su Decisién 588 sobre la
Proteccidn y Recuperacion de Bienes del Patrimonio Cultural de los Paises Miembros de la Comunidad Andina
de Naciones redactada en Quito, Ecuador en 2004, menciona que el Patrimonio Inmaterial son: “todos los
valores y significados contenidos en la musica y las artes del espectdculo; el lenguaje y la literatura; las
tradiciones orales, la toponimia, los festivales folkldricos y de toda naturaleza, los ritos y las creencias; el arte
culinario y la medicina tradicional” (UNESCO 2004).

9|3 Conferencia General de la Organizacién de las Naciones Unidas para la Educacién, la Ciencia y la Cultura,
en su 13a reunion, celebrada en Paris del 20 de octubre al 20 de noviembre de 1964, dentro de su
Recomendacién sobre las Medidas Encaminadas a Prohibir e Impedir la Exportacidn, Importacién vy la
Transferencia de Propiedad llicita de Bienes Culturales, que se consideran bienes culturales los bienes muebles
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a. Inmuebles: son todos aquellos que son fijos, que no se pueden desplazar sin
ser alterados y los podemos subdividir en: arquitectonicos, ciudades o sectores
histdricos, y zonas de reserva ya sean naturales o histéricas, “como los sitios
arqueologicos, historicos o cientificos, los edificios u otras construcciones de
valor histérico, cientifico, artistico o arquitectonico, religiosos o seculares,
incluso los conjuntos de edificios tradicionales, los barrios histéricos de zonas
urbanasy rurales urbanizadas, y los vestigios de culturas pretéritas que tengan
valor etnoldgico. Se aplicara tanto a los inmuebles del mismo caréacter que
constituyan ruinas sobre el nivel del suelo como a los vestigios arqueoldgicos
o histéricos que se encuentren bajo la superficie de la tierra” (UNESCO 1968,
148).

b. Muebles: Son todos aquellos que pueden ser transportados sin sufrir
deterioro alguno dado que carecen de una situacion fija o lugar, y los
podemos subdividir en: objetos arquitectonicos, artes plasticas, artesanias,
mobiliario y objetos varios,...“incluso los que se encuentran dentro de bienes
inmuebles o se hayan recobrado de ellos y los que estan enterrados y puedan
hallarse en los lugares de interés arqueoldgico o histérico o en otras partes™?
(UNESCO 1968, 148).

e inmuebles de gran importancia en el patrimonio cultural de cada pais, tales como las obras de arte y de
arquitectura, los manuscritos, los libros y otros bienes de interés artistico, histérico o arqueoldgico, los
documentos etnoldgicos, los espécimen-tipos de la flora y de la fauna, las colecciones cientificas y las
colecciones importantes de libros y archivos, e incluso los archivos musicales (UNESCO 1964, 155)

%|a Conferencia General de la Organizacién de las Naciones Unidas para la Educacion, la Ciencia y la Cultura,
en su 20a reunion, celebrada en Paris, del 24 de octubre al 28 de noviembre de 1978, declara dentro de su
Recomendacion sobre la Proteccion de los Bienes Culturales Muebles, que son “Bienes culturales muebles”,
todos los bienes amovibles que son la expresion o el testimonio de la creacién humana o de la evolucion de
la naturaleza y que tienen un valor arqueoldgico, histérico, artistico, cientifico o técnico, en particular los que
corresponden a las categorias siguientes: (I) el producto de las exploraciones y excavaciones arqueoldgicas,
terrestres y subacuaticas; (Il) loa objetos antiguos tales como instrumentos, alfareria, inscripciones, monedas,
sellos, joyas, armas y restos funerarios, en especial las momias; (lll) los elementos procedentes del
desmembramiento de monumentos histdricos; (IV) los materiales de interés antropolégico y etnolégico; (V)
los bienes que se refieren a la historia, incluida la historia de las ciencias y las técnicas, la historia militar y
social, asi como la vida de los pueblos y de los dirigentes, pensadores, cientificos y artistas nacionales y los
acontecimientos de importancia nacional; (VI) los bienes de interés artistico, tales como: - pinturas y dibujos
hechos enteramente a mano sobre cualquier soporte y en toda clase de materias (con exclusion de los dibujos
industriales y los articulos manufacturados decorados a mano); - estampas originales, carteles y fotografias
que constituyan medios originales de creacidn; - conjuntos y montajes artisticos originales cualquiera que sea
la materia utilizada; - producciones del arte estatuario, cualquiera que sea la materia utilizada; - obras de arte
y de artesania hechas con materiales como el vidrio, la ceramica, el metal, la madera, etc. ; (VII) los
manuscritos e incunables, cddices, libros, documentos o publicaciones de interés especial; (VIII) los objetos
de interés numismatico (monedas y medallas) o filatélico; (IX) los documentos de archivos, incluidas
grabaciones de textos, mapas y otros materiales cartograficos, fotografias, peliculas cinematograficas,
grabaciones sonoras y documentos legibles a maquina; (X) el mobiliario, los tapices, las alfombras, los trajes
y los instrumentos musicales; (XI) los especimenes de zoologia, de botanica y de geologia (UNESCO 1978).
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ANEXO E

Es necesario como complemento a este tema el apoyarse en otras teorias, y sobre,
lo que para otros autores, son los valores dentro del patrimonio histérico y
conservacion del mismo. En el caso de Mariana Correia (2007, pag. 210) en su
documento Teoria de la conservacion y su aplicacion al patrimonio en tierra, clasifica
los valores en:

A. Valores emocionales: de identidad, continuidad, respecto y veneracion
simbdlicay espiritual, etc.;

B. Valores culturales: de documento histérico, arqueoldgico o temporal,
estético o arquitectdonico, ambiental y ecoldgico, tecnolégico, cientifico,
etc.;

C. Valores de uso: funcional, econémico, social, educacional, politico, etc.

Esta clasificacion es fortalecida y apoyada dentro del documento denominado

La Carta de Burra, Australia, de 1979°%, que presenta estos valores clasificados
como: “valores sociales, estéticos, historicos y cientificos” (UNESCO 1979).

Con base a estas clasificaciones anteriores, se puede definir que dentro de
los valores referentes a los aspectos de identidad y cultura, es que se debe de
reconocer a un monumento o edificio su valor patrimonial®®, aunque, dentro de los
cuales se debe de abarcar también la temporalidad e historia del edificio, zona o
monumento para poder lograr asi una valorizacibn o revalorizacion de este

9 Carta de Burra- Carta para la conservacion de lugares de valor cultural. También conocida como la Carta
Australiana del ICOMOS. Considerando la Carta Internacional para la Conservacién y Restauracion de
Monumentos y Sitios (Venecia 1966), y la Resolucién de la 5a. Asamblea del Consejo Internacional de
Monumentos y Sitios -ICOMOS- (Moscu 1978), la siguiente Carta fue adoptada por ICOMOS / Australia el 19
de agosto de 1979 en Burra. Se adoptaron revisiones el 23 de febrero de 1981, el 23 de abril de 1988 y por
ultimo el 26 de noviembre de 1999. Este documento, de importancia internacional, permitié por ejemplo
valorar y expresar conceptos como el de “significado cultural” de un lugar. La Carta defiende que el referido
significado debe ser conocido en su totalidad y que debe formularse y justificarse un plan de conservacion
detallado antes de cualquier intervencidon. En consecuencia, La Carta de Burra hace referencia a la
conservacion de lugares con significado cultural, lo que abarca tanto el ambito del paisaje cultural como del
patrimonio edificado, en general.

% Trinidad Cortés alude a Ballart (2002) que en su libro El Patrimonio Histdrico y Arqueoldgico: valor y uso,
menciona que: “el patrimonio cultural no sélo mantiene hoy dia un “valor simbélico — significativo y formal”,
sino que ha visto reforzado su “valor de uso”. Segun este autor el patrimonio con “valor simbédlico-
significativo” actia como nexo entre personas separadas por el tiempo, por lo que funciona como testimonio
de ideas, hecho vy situaciones del pasado; asimismo, el patrimonio con valor formal es apreciado por la
atraccion que despierta en los sentidos, por el placer que proporcionan por razén de la forma y otras
cualidades sensibles y por el mérito que presentan; finalmente, el patrimonio cultural con valor de uso es
evaluado siempre con criterios de utilidad, satisfaciendo, por tanto, una necesidad material, del conocimiento
o de deseo”. Trinidad Cortés complementa mencionando a Greffe (en Cortés Puya, 2002) en su libro La valeur
économique du patrimoine: La demande et I'offre de monuments que “desde un punto de vista econdmico, el
valor de uso resulta ser una pieza clave para la oferta y demanda del patrimonio cultural y la peculiaridad mas
significativa de la demanda del patrimonio cultural es que el individuo no requiere un bien particular, sino los
componentes de valor que lleva incorporado y, por lo tanto, los servicios que puedan derivarse de este”
(Cortés Puya 2002).
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patrimonio, aunque algunos autores exponen que el término adecuado para la
valoracion del patrimonio, es la puesta en valor.

Ampliando esta informacion, Diaz-Berrio (1984) aconseja si emplear en
espafiol los términos anteriores de valorizacion y revalorizacion, exponiendo que la
expresion puesta en valor no es recomendable utilizarla, esto por tratarse de un
galicismo mise en valeur, en segundo término por implicar aspectos mercado-
técnicos y de posesion, en funcion a la oferta y la demanda, y por lo tanto ajeno a
los bienes culturales.

Victor Rojas Tabilo (2011) en cambio, justifica el término como: “La puesta en
valor del patrimonio arquitecténico es un acto de revaloracion del mismo, y como tal
implica mecanismos que rescaten, exalten y potencien sus distintos valores”.

Aunque su descripcion esta delimitada solo al patrimonio arquitectonico y
construido, se puede ampliar al patrimonio en general, como las dos clasificaciones
que inicialmente se describieron -tangible o intangible-, y asi, basandose en ésta
teoria y dentro del todo el patrimonio cultural, es posible diferenciar estos distintos
valores como:

A. Valores propios: son los que no se apoyan en ninguna referencia distinta a la
del objeto, son inherentes a él; es decir, no dependen de la subjetividad de
un observador, por lo tanto, este tipo de valores se puedes apreciar de
manera mas evidente dentro del patrimonio tangible, como los bienes
muebles e inmuebles; en el caso del patrimonio arquitecténico e industrial
podemos subdividirlo en: formales, espaciales, funcionales y ambientales.

B. Valores irradiados: son los de tipo simbdlico, entre los que estan las ideas, la
religion, el arte, la historia, la sociedad, la salud y la propiedad. No son
valores propios y se fundamentan en el valor que tienen por el hombre. En
este caso abarco cualquier tipo de patrimonio, como el tangible e intangible,
y estarian en esta calificacion los valores de significacion, los testimoniales,
los estéticos, entre otros.

C. Valores extrinsecos: que son medios para alcanzar un fin, el cual siempre
sera un valor propio. En el patrimonio cultural encontramos en esta
calificacion a los economicos y de uso actual (Rojas Tabilo 2011).

Sl
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ANEXO F
Cartas nacionales e internacionales

e La Carta de Atenas (UNESCO 1931): Fue la derivacion de la Conferencia
efectuada en Atenas de 1931 (ese mismo afio también se redacto la carta
italiana del restauro). En su creacion tuvieron parte activa, el italiano Gustavo
Giovannoni y otros europeos, como el francés Paul Ledn y el espafiol
Leopoldo Torres Balbas. Varias de las condiciones que se incluyeron en ella
fueron determinantes para todos los métodos de conservacion y
restauracion, asi como para la redaccién de los documentos seguideros.
Entre algunos de los aspectos mas relevantes que concluyeron es en lo que
respecta a la conservacion y restauracion, especialmente de monumentos de
arquitectura y patrimonio urbano.

e Carta de Venecia (UNESCO 1964): Este documento es una continuacion de
los principios enunciados en la Carta de Atenas, y a pesar de tener una
antigiedad de méas de 50 afos, continda vigente por incorporar
problematicas similares a todos los paises. Define el objeto y modalidad de
conservacion en el marco de la destruccion de la posguerra®. En su primer
articulo refiere a la nocion de monumento y expresa la preocupacion por los
conjuntos arquitecténicos.®’.

e Recomendacion relativa a la Proteccion de la Belleza y el Caracter de los
Lugares y Paisajes (UNESCO 1962): Esta recomendacién describe lo que se
entiende por proteccion de la belleza y el caracter de los lugares y paisajes,
sobre la preservacion vy, la restitucion del aspecto de los lugares y paisajes
naturales, rurales o urbanos debidos a la naturaleza o a la mano del hombre
gue ofrecen un interés cultural o estético o que constituyen medios naturales
caracteristicos. Las disposiciones de la presente recomendacion tienen,
ademas, por objeto completar las medidas de proteccion de la naturaleza.

e Recomendacion sobre las Medidas Encaminadas a Prohibir e Impedir la
Exportacion, Importacion y la Transferencia de Propiedad llicita de Bienes
Culturales (UNESCO 1964): En esta recomendacion basicamente se
plantean en la aplicacion de los medios propuestos para controlar la
exportacion, la importacion y las transferencias de propiedad de bienes
culturales de cada nacion.

% Inspirdndose en los principios relativos a la proteccién de los bienes culturales en caso de conflicto armado,
donde se reconoce que los bienes culturales han sufrido graves dafios en el curso de los ultimos conflictos
armados y que, como consecuencia del desarrollo de la técnica de la guerra, estan cada vez mas amenazados
de destruccidn; asi como de que los dafios ocasionados a los bienes culturales pertenecientes a cualquier
pueblo constituyen un menoscabo al patrimonio cultural de toda la humanidad, puesto que cada pueblo
aporta su contribucion a la cultura mundial. Considera también que la conservacion del patrimonio cultural
presenta una gran importancia para todos los pueblos del mundo y que conviene que ese patrimonio tenga
una proteccion internacional; Se resuelve adoptar todas las disposiciones posibles para proteger los bienes
culturales (UNESCO 1954).

97 “la nocién de monumento comprende tanto la creacidén arquitectdnica aislada como también el ambiente
urbano o paisajistico que constituya el testimonio de una civilizacidn particular, de una evolucion significativa
o de un acontecimiento historico” (art. 12) (UNESCO 1964).
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e Declaracion de los Principios de la Cooperacion Cultural Internacional
(UNESCO 1966): La presente Declaracion proclama sobre los principios de
la cooperacion cultural internacional, que con el fin de que los gobiernos, las
autoridades, las organizaciones, las asociaciones e instituciones, a cuyo
cargo estan las actividades culturales, tengan permanentemente en cuenta
tales principios y puedan alcanzar paulatinamente, como se afirma en la
Constitucion de la Organizacion -mediante la cooperacion de las naciones
del mundo en las esferas de la educacioén, la ciencia y la cultura-, los objetivos
de paz y de bienestar enunciados en la Carta de las Naciones Unidas.

e Normas de Quito (UNESCO 1976). Implican un avance en materia de
legislacion y desarrollo urbano ya que otorgan valor econdmico a los bienes
patrimoniales que, entendidos como recursos, se comparan a las riquezas
naturales. Plantea los conceptos de usufructo y goce que tienden a favorecer
el desarrollo local y regional. Estas Normas dejan en claro la importancia del
gobierno en la declaratoria y el resguardo de los monumentos, y reconocen
las asociaciones civiles no gubernamentales como mecanismos de accion y
gestion patrimonial.

e Recomendacion sobre la conservacién de los bienes culturales que la
ejecucion de obras publicas o privadas pueda poner en peligro (UNESCO
1968): En esta recomendacion se considera que: “la civilizacion
contemporanea y su evolucion futura reposa sobre la tradicidn cultural de los
pueblos y las fuerzas creadoras de la humanidad, asi como sobre su
desarrollo social y econémico, por lo que menciona que es indispensable
conservarlos --en la medida de lo posible y segun su importancia histérica y
artistica- y presentarlos de modo que los pueblos se compenetren de su
significado y mensaje y asi fortalezcan la conciencia de su propia dignidad”.

e Convencién sobre la proteccion del patrimonio mundial, cultural y natural
(UNESCO 1972): Dentro de este documento se muestra: “la importancia que
tiene para todos los pueblos del mundo, la conservacion de esos bienes
unicos e irremplazables de cualquiera que sea el pais a que pertenezcan”,
considerando esto ya que ciertos bienes del patrimonio cultural y natural
registran un atractivo excepcional, y que requieren de su conservacion como
elementos del patrimonio mundial de la humanidad entera.

e Declaracibn de Amsterdam (Consejo de Europa, 1975). Considera al
patrimonio como parte sustancial de la planificacion urbana y territorial,
dependiendo de las particularidades y escalas de cada sitio. Con este
principio se fortalece el dialogo entre urbanistas y conservadores. “Crea el
concepto de conservacion integrada, en el que la proteccion global permite
recuperar monumentos puntuales. Apela a una conservacion que reune
responsabilidades de autoridades locales junto con participaciones
ciudadanas’.

e Recomendacion sobre el Intercambio Internacional de Bienes Culturales
(UNESCO 1976): Teniendo en cuenta que todos los bienes culturales forman
parte del patrimonio cultural comun de la humanidad y que cada Estado tiene
una responsabilidad a ese respecto no sélo hacia sus propios nacionales sino
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también hacia la comunidad internacional en su totalidad, los Estados
Miembros deberian, dentro del marco de su competencia, para desarrollar la
circulacion de bienes culturales entre instituciones culturales de diferentes
paises, adoptar las medidas que se indican a continuacién en cooperacion,
si, es necesario, con las autoridades regionales y locales.

e Recomendacion relativa a la salvaguarda de los conjuntos historicos y su
funcién en la vida contemporanea-Nairobi (UNESCO 1976): Establece que:
“los conjuntos historicos forman parte del medio cotidiano de los seres
humanos en todos los paises, que constituyen la presencia viva del pasado
que los ha plasmado y que garantizan al marco de vida, la variedad necesaria
para responder a la diversidad de la sociedad y que, por ello mismo,
adquieren una dimension y un valor humano suplementarios”; por lo que
plantea que todos los Estados deben proceder para salvar esos valores
irremplazables, acordando una politica global y activa de proteccion y de
reanimacion de los conjuntos histéricos y de su entorno, en el marco de la
planificacion nacional, regional o local.

e Carta de Meéxico-Carta de Meéxico en defensa del Patrimonio Cultural
(UNESCO 1976): Expresa basicamente que: “la creatividad humana se salve,
reside tan solo en las referidas resistencias que empiezan a esbozarse en
los pueblos dominados. Pero estas esperanzas solo podran florecer si los
estados por fin admiten que el interés de sus pueblos no estd en la
homogeneizacion, sino en aceptar la pluralidad de culturas dentro del
contexto de la nacion”.

e Recomendacion sobre la Proteccion de los Bienes Culturales Muebles
(UNESCO 1978): Considera gue los bienes culturales muebles representan
las diferentes culturas, y forman parte del patrimonio comun de la humanidad
y que, por esta razén, cada Estado es moralmente responsable de su
salvaguardia ante toda la comunidad internacional.

e Carta de Florencia-Jardines historicos (UNESCO 1881): "Un jardin histérico
€S una composicion arquitectonica y vegetal que, desde el punto de vista de
la historia o del arte, tiene un interés publico; como tal, esta considerado
como un monumento”. En esta carta se examina la importancia de la
salvaguardia de los jardines histéricos, y ha sido adoptada el 15 de diciembre
de 1982 por el ICOMOS con vistas a completar la Carta de Venecia en esta
materia especifica.

e Carta de Washington. Carta Internacional para la conservacién de Ciudades
Historicas y Areas Urbanas Histéricas (UNESCO 1987): “La presente Carta
concierne a los nucleos urbanos de caracter histérico, grandes o pequefios,
comprende todo tipo de poblaciones (ciudades, villas, pueblos, etc.) y, mas
concretamente, los cascos, centros, barrios, barriadas, arrabales, u otras
zonas que posean dicho caracter, con su entorno natural o hecho por el
hombre”. Mas alla de su utilidad como documentos historicos, los respectivos
conjuntos forman parte de la expresion de los valores de las civilizaciones
urbanas tradicionales; mismos que actualmente se encuentran amenazados



MIGUEL ENRIQUE NAVARRO ROSSELL

por la degradacion, el deterioro y por la destruccion promovida por el
desarrollo urbano.

e Recomendacion sobre la salvaguardia de la cultura tradicional y popular
(UNESCO 1989): Considera que: “la cultura tradicional y popular forma parte
del patrimonio universal de la humanidad y que es un poderoso medio de
acercamiento entre los pueblos y grupos sociales existentes y de afirmacion
de su identidad cultural”; por lo que expone la necesidad de reconocer la
funcion de la cultura tradicional y popular en todos los paises y el peligro que
corre frente a otros multiples factores, aseverando que son los gobiernos los
que deberian desempefiar un papel definitivo en la salvaguardia de la cultura
tradicional y popular.

e Carta Internacional para la gestiéon del Patrimonio Arqueolégico (UNESCO
1990): Se expone sobre el patrimonio arqueolégico como precursor del
testimonio esencial de las actividades humanas del pasado. Su proteccion y
su adecuada gestidén son indispensables para acceder a los arquedlogos y
cientificos a estudiarlo e interpretarlo en nombre de generaciones presentes
y futuras, y para beneficio de las mismas.

e Declaracion de Nara-ICOMOS (UNESCO 1994). Documento concebido
dentro de los conceptos de la Carta de Venecia que relaciona los valores de
autenticidad con las practicas culturales.® Este escrito es una manifestacion
a favor de la diversidad cultural ya que “todas las sociedades tienen sus
raices en particulares formas y modos de expresion tangibles como
intangibles, las que constituyen su patrimonio” (Art. 7).

e Carta de Brasilia-ICOMOS (lturria V. S., 2011, pag. 7). Establece que la
autenticidad del mensaje que se quiere transmitir depende de dos
condiciones: la identidad y la diferencia. “El tema de la autenticidad, pasa
entonces por el de la identidad, que es cambiante y dinamica y que puede
adaptar, valorizar, desvalorizar y revalorizar los aspectos formales y los
contenidos simbdlicos de nuestros patrimonios” (Apartado Autenticidad e
identidad). Asi, en cada cultura es posible distinguir varias herencias, donde
“es auténtico aquello que es verdadero”. (Apartado, Autenticidad y mensaje).
Esto se refiere a “la graduacion de la autenticidad de un bien y la calificacion
de las autenticidades: en el aspecto espacial, constructivo, funcional, etc., en
funcién a las ideas que dieron origen al bien”, (Apartado, Graduacién de la
Autenticidad), con lo cual se recomienda realizar una investigacién minuciosa
para distinguir el tipo de arquitectura que posee el bien (industrial, colonial,
moderna, etc.), de cara a la obra de intervencion.

e Carta de Burra (1999): Carta para la conservacion de lugares de valor
cultural. También conocida como la Carta Australiana del ICOMOS, y ya
descrita anteriormente.

e Carta de Patrimonio Vernaculo construido (UNESCO 1999): “El Patrimonio
Tradicional o Vernaculo construido es la expresion fundamental de la

98 Entiende esta declaratoria que la autenticidad debe ser evaluada en cada cultura. La “autenticidad no tiene
valores fijos”. Por lo tanto, los bienes patrimoniales de cada cultura deben ser considerados dentro de su
contexto. (lturria, y otros 2011, 7)
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identidad de una comunidad, de sus relaciones con el territorio y al mismo
tiempo, la expresion de la diversidad cultural del mundo”. Es por ello que en
este documento se expone por tanto -como ampliaciéon a la Carta de Venecia-
, establecer principios para el cuidado y proteccion del Patrimonio Vernaculo.

e Carta de Cracovia (2001). Con el espiritu de la Carta de Venecia y como
resultado de las expectativas pensadas en torno del nuevo milenio, esta
norma plantea el principio de identidad en diversos contextos y apoya la idea
integral sobre el patrimonio, dentro de un proceso de cambio permanente.
Amplia el concepto patrimonial al establecer tipos diferentes, pero de manera
conjunta, definiéndolo como: patrimonio arquitectonico, urbano y paisajistico.
Expone también los principios de intervencion patrimonial disefiados con
base a estrategias de actuacion planificadas y establece criterios sobre
gestidon, basados en el “sustento de cada comunidad, teniendo en cuenta su
memoria colectiva y la conciencia de su pasado” (lturria V. S., 2011).

e Declaracion Universal de la UNESCO sobre la Diversidad Cultural (UNESCO
2001): Establece que: “la cultura adquiere formas diversas a través del
tiempo y del espacio. Esta diversidad se manifiesta en la originalidad y la
pluralidad de las identidades que caracterizan a los grupos y las sociedades
que componen la humanidad. Fuente de intercambios, de innovacién y de
creatividad, la diversidad cultural es tan necesaria para el género humano
como la diversidad bioldgica para los organismos vivos”. Por lo que en este
sentido, constituye el patrimonio comun de la humanidad y debe ser
reconocida y asegurada en beneficio de las presentes y futuras
generaciones.

e Declaracion de Budapest sobre el Patrimonio mundial (UNESCO 2002):
Observando que en el 2002, (Afo de las Naciones Unidas para el Patrimonio
Cultural), el Comité del Patrimonio Mundial celebra su trigésimo aniversario
de la Convencion para la Proteccion del Patrimonio Mundial Cultural y
Natural, aprobada por la Conferencia General de la UNESCO en 1972; y
considerando que, “durante los treinta afos de su puesta en practica, la
Convencién ha demostrado ser un instrumento irremplazable de cooperaciéon
internacional para la proteccion del patrimonio cultural y natural de valor
universal excepcional; adopta la siguiente Declaracion de Budapest sobre el
Patrimonio Mundial”. Los miembros del comité reconocen: “la universalidad
de la Convencion del Patrimonio Mundial de la UNESCO de 1972 y la
necesidad resultante de asegurar que la misma proteja al patrimonio en toda
su diversidad, como un instrumento para el desarrollo sustentable de todas
las sociedades a través del dialogo y el entendimiento mutuo”. Esto apoyado,
en que el comité, considera que los bienes que figuran en la Lista del
Patrimonio Mundial les han sido confiados para ser transmitidos a las
generaciones futuras como su legitima herencia.

e Convencion para la salvaguardia del Patrimonio Cultural inmaterial
(UNESCO 2003): Con este documento se reconoce que: “las comunidades,
en especial las indigenas, los grupos y en algunos casos los individuos
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desempefian un importante papel en la produccion, la salvaguardia, el
mantenimiento 'y la recreacion del patrimonio cultural inmaterial,
contribuyendo con ello a enriquecer la diversidad cultural y la creatividad
humana”. Con esta inquietud surge la necesidad de originar un mayor grado
de conciencia, especialmente entre los jovenes, y de la importancia del
patrimonio cultural inmaterial y de su salvaguardia.

e Carta de Nizhny Tagil sobre el Patrimonio Industrial (UNESCO 2003).
Reafirma conceptos y preceptos establecidos en la Carta de Venecia y define
al patrimonio industrial como “restos de la cultura industrial que poseen un
valor historico, tecnoldgico, arquitectonico social o cientifico” Se apoya en la
Carta Internacional sobre Turismo Cultural (1999)%, para formular que “los
aspectos individuales del patrimonio natural y cultural tienen diversos niveles
de significacidon, algunos de valor universal, otros de importancia nacional,
regional o local’.

e Principios para el analisis, conservacion y restauracion de las estructuras del
Patrimonio Arquitectonico (UNESCO 2003): En este documento se habla
basicamente sobre: “las estructuras del patrimonio arquitecténico, tanto por
su naturaleza como por su historia (en lo que se refiere al material y a su
ensamblaje), estan sometidas a una serie de dificultades de diagnostico y
restauracion, que limitan la aplicacion de las disposiciones normativas y las
pautas vigentes en el &mbito de la construccién. Ello hace tan deseable como
necesario formular unas recomendaciones que garanticen la aplicacion de
unos métodos racionales de analisis y restauracion, adecuados a cada
contexto cultural”’. Esta recomendacion ofrece a todos aquellos a quienes
conciernen los problemas de la conservacion y la restauracion, aunque en
ningun modo pueden substituir los conocimientos especificos emanados de
textos de contenido cultural y cientifico.

e Decision 588 sobre la Proteccion y Recuperacion de Bienes del Patrimonio
Cultural de la Comunidad Andina de Naciones (UNESCO 2004): El Consejo
Andino de Ministros de Relaciones Exteriores en mayo de 1999 aproboé la
Decision 460 “Sobre la Proteccion y Recuperaciéon de Bienes Culturales del
Patrimonio Arqueoldgico, Historico, Etnoldgico, Paleontologico y Artistico de
la Comunidad Andina”. La presente Decision tiene como fin el promover
politicas, mecanismos y disposiciones legales comunes para la identificacion,
registro, proteccion, conservacion, vigilancia, restitucion y repatriacion de los
bienes que integran el patrimonio cultural de los Paises Miembros, asi como
para disefiar y ejecutar acciones conjuntas que impidan la salida, extraccion,
ingreso, transito internacional o transferencia ilicitos de los mismos entre los
Paises Miembros y terceros paises.

e Declaracion de Xi'an sobre la conservacion del entorno de las estructuras,
sitios y areas patrimoniales (UNESCO 2005): Este Documento observa la
necesidad de responder de forma pertinente a la rapida transformacion de

9 Esta Carta referida a la Gestién del Turismo en sitios con Patrimonio Significativo, adoptada por el ICOMOS
en la 122 Asamblea General en México en 1999, es de gran relevancia ya que plantea una interaccién dinamica
entre turismo y patrimonio cultural, en la que se apoya la carta de Patrimonio Industrial (2003). (Dolman 2005)
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las ciudades, los paisajes y los itinerarios patrimoniales, originada por los
cambios en los modos de vida, en la agricultura, el desarrollo tecnolégico, el
turismo y los grandes desastres naturales o provocados por el hombre, asi
como la necesidad de reconocer, proteger y mantener adecuadamente la
apariencia significativa de las estructuras, los sitios y las areas patrimoniales
en sus respectivos entornos y ambientes; esto con el fin de disminuir la
amenaza que representan éstos procesos de transformacion contra el
patrimonio cultural en toda la riqueza de su autenticidad, su significado, sus
valores, su integridad y su diversidad.

e Carta de Zacatecas (UNESCO 2009): En este documento basicamente se
aborda el tema de la promocion y la obligatoriedad para las ciudades
histéricas y poblaciones con reconocido valor patrimonial, de contar con un
plan de manejo integral de su patrimonio y con la reglamentacion
correspondiente que garantice su viabilidad.

e Declaracién de Lima para la gestion de riesgo del Patrimonio cultural
(UNESCO 2010): Los profesionales del patrimonio cultural, arquitectos,
arquedlogos, ingenieros estructurales y otros especialistas de Per y Japon
se reunieron durante el "Simposio sobre Gestion de Desastres del Patrimonio
Cultural. Conservacion sostenible del patrimonio cultural urbano en zonas
sismicas". El objetivo del simposio fue compartir experiencias de
recuperacion post-desastre y discutir el papel de los ingenieros estructurales
y arquitectos de conservacion para la proteccion del patrimonio cultural
situado en zonas sismicas. Para dar conclusion con este tema y reafirmar los
conceptos de importancia fundamental por el respeto de las cualidades
tipolégicas y constructivas de los edificios, es de suma importancia el
conocimiento y reconocimiento de todas y cada una de las Cartas
Internacionales para tener un mayor abanico de conocimientos Yy
razonamientos en materia de revalorizacion de espacios patrimoniales, para
asi poder ayudarnos con bases teoricas de investigadores internacionales a
resolver las probleméticas que se nos presentan en el tema de la
conservacion.

e Principios de La Valeta para la salvaguardia y gestion de las
poblaciones y areas urbanas histéricas (UNESCO 2011): El principal
objetivo de este instrumento es el plantear los principios y estrategias
aplicables a las intervenciones en poblaciones y areas urbanas histéricas.
Estos principios y estrategias deberan buscar siempre el salvaguardar los
valores de las poblaciones historicas y de sus entornos territoriales, asi como
su integracién en la vida social, cultural y econémica propia de nuestro
tiempo. Las intervenciones deberan garantizar el respeto al patrimonio
material e inmaterial, asi como la calidad de vida de los habitantes.
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ANEXO G

Con todo esto, y después de la aprobacion de la Constitucion de 1917, muchos
hacendados se adelantaron e iniciaron un repartimiento de sus propiedades entre
familiares y prestanombres para poder asegurar su permanencia y asi evitar la
desintegracion de sus bienes. Toda esta situacion continué de manera irregular y
con diferentes intentos aunque con no muy buenos resultados; por lo que se puede
aseverar que fue hasta 1934 con el gobierno de Lazaro Cardenas'® que se lograron
mejores resultados. Se obtuvo promover un nuevo tipo de ejido, el denominado ejido
colectivo, y asi se logré que la politica fuera dirigida a la supresion total de las
grandes propiedades. Con esto Cardenas logré convertir a los ejidatarios en su base
de legitimizacion politica, y fue el principal motivo para lograr retribuir en gran
medida a los empefios de los agraristas en relacion a los repartos de la tierra, y ha
sido a partir de entonces, que el termino hacienda se reemplazé por el de ex -
hacienda, rancho o pequeia propiedad (Nickel 1996, 181).

100 E| Gobierno del General Lazaro Cardenas fue el primero en abarcar el lapso de seis afios (Sexenio
Presidencial de 1934 a 1940) (Nickel 1996, 173).
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ANEXO H
Plano de ubicacion de las haciendas que predominaban en la region del bajio

guanajuatense para finales del siglo XIX segun Rionda (Rionda, 2013).
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ANEXO |
Fotografias que muestran en comparativa la infraestructura férrea en la década de

los 20s del siglo XX y las transformaciones del entorno en el sistema de las
haciendas en El Bajio guanajuatense.

llustracion 8: Estacion de palo Verde en 1926. Se encontraba en medio de sembradio sin existir vivienda a
su alrededor.

llustracion 9: Estacion de Palo Verde actualmente donde se muestra la vivienda y parte de la comunidad
que genero su instalacion.
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